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IN DER LUFT UNBESIEGT 
Erlebnisse im Weltkrieg erzählt von Luftkämpfern. | 


Herausgegeben von С.Р. NEUMANN, Major der Fliegertruppen. 
Mit 6 Bildnissen. 316 Seiten. 1923. Gebunden 5 M. 


Aus dem Inhalt des 56 Beiträge umfassenden Buches :; Wie 
wir wurden, von Generallt. v. Eberhardt, — Jagdstaffel 
Boelcke, von Oblt. Bolle. — Österreichisch-ungarische Flieger 
beim Angriff (Brescia und Mailand) von Hptm. Steinner- 
Göltl.-— Flandern 1917, von Hptm. v. Kraußer. — Als 
Ballontöter im Osten, von Lt. Bormann. — Jagdstaffel 21, | 
von Hptm. v. Schleich. — Die Taktik der Jagdgeschwader, || 
von Hptm. Göring, — Über Kairo und den Pyramiden, von || 
Hptm. Falke. — Fliegerbeobachtung für schwerstes Flachfeuer 
von Oblt. Müller-Kahle. — An der Somme 1918, von Hptm. 
v. Greim, — Jagdgeschwader Richthofen Nr, 1, von Hptm. 
Bodenschatz., — Glück und Ende vonLZ35, vonHptm,Steeg- ` 
mann, — Der Ballon als Fliegerschreck, von Lt. Wóstmann. — 
Die 101-Stundenfahrt des LZ 120, von Oblt. z. S. Lehmann. 


In packenden Schilderungen erkennt der Leser das Werden der Luftstreít- 
kräfte und ihre gewaltigen Leistungen in organisatorischer, technischer und 
taktischer Beziehung. So werden die Großtaten zur Luft der Vergessenheit 
entrissen. Von der bescheidenen Verwendung der Luftstreitkräfte 1914 folgen wir 
ihrer rapiden Entwicklung während des großen Krieges. (Militär-Wochenblatt) 
Es ist nicht nur wegen seiner spannenden, z. T. hervorragenden Schilde- 
rungen des Luftkrieges bemerkenswert, sondern auch für den rein technisch 
Interessierten von Bedeutung, weil es die praktische Verwendung der ver- 
schiedenen Luftfahrzeugarten eingehend beleuchtet. — Es gibt kaum ein Buch, 
das in gleich anziehender und packender Weise ohne jede Einseitigkeit über 
Fliegererlebnisse berichtet. ( 
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DAS SEGELFLUGZEUG 


Von Dr. Ing. WERNER VON LANGSDORFF. 
Mit 113 Abbildungen. Biegsam gebunden 3,50 M. 


I. Der Segelflug. IL Das Segelflugzeug. — Die Entwicklung. — 
Allgemeine Betrachtungen. — Der konstruktive Aufbau (Bau- 
material, Tragflächen, Steuerung, Rumpf, Landungsgestell). — 
Konstruktionsbeispiele (Hängegleiter, schwanzgesteuerte und 
flügelgesteuerte Flugzeuge, schwanzlose Flugzeuge, Wasser- 
flugzeuge, Hilfsmotorflugzeuge). 
Einer kurzen, aber erschópfenden Darlegung der Theorie läßt der Verfasser 
eine gründliche, klar und verständlich (auch für den Laien!) abgefaßte Schil- 
derung der technisch-konstruktiven Probleme folgen, in denen alle Gattungen 
einschließlich der Hilfsmotorflugzeuge behandelt werden. Wir sind über- 


zeugt, daB das — auch vorzüglich ausgestattete — Buch in der Reichswehr 
warmes Interesse finden wird. (Heerestechnik.) 


Ein ausgezeichneter Helfer für jeden, der für die neuen Aufgaben des Segel- 
en ern Interesse hat. (Technik und Industrie.) 


VON ÁLTEREN JAHRGANGEN 


des Taschenbuches der Luftflotten sind Band I und II vergriffen. 
Band III 1923 ist noch lieferbar. Preis 6 Mark. 
Als Ersatz für den vergriffenen Band II (1915) wird der daraus 
hergestellte Sonderdruck empfohlen: 

DIE KRIEGSLUFTSCHIFFE UND KRIEGSFLUGZEUGE der 
verschiedenen Staaten. 66 Bilder zur Feststellung von Luft- 
schiffen und Flugzeugen 1915. Taschenbuchformat; 
Kartoniert 1.20 Mark, 


Taschenbuch 


| Luftflotten 


IV. Jahrgang 1924/25 


Herausgegeben von 


Dr.-Ing. Werner von Langsdorff 


Mit 793 Bildern, Skizzen und Zeichnungen 
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J. F. Lehmanns Verlag in München 


Su 22285. 


Ale Rechte 
an Text, Bildern, Skizzen und Zeichnungen vorbehalten 
Copyright 1925. J. F. Lehmann, München 


551383. 


Druck von Kastner & Callwey, München, 
Finkenstraße 2. 


Vorwort. 


Das „Taschenbuch der Luftflotten‘‘ soll einen gedrängten 
Überblick über die militärischen und zivilen Luftflotten aller 
Staaten geben. 

Der vorliegende Jahrgang enthält in erster Linie Luftfahr- 
zeugmuster, welche seit dem Erscheinen des dritten Jahr- 
ganges gebaut wurden. Ältere Bauarten sind nur gebracht, 
Soweit dieselben heute noch im Betrieb stehen oder soweit 
sie von besonderer Bedeutung sind. Das gilt. besonders für 
einige vor 1919 gebaute Muster. Von solchen, verschiedent- 
lich jetzt noch verwendeten, Bauarten brauchten nur wenige 
herausgegriffen zu werden, de sie in älteren Jahrgängen des 
»Taschenbuches der Luftflotten‘“ enthalten sind. 

Neu hinzugefügt wurden Abschnitte über Schraubenflieger, 
Luftfahrzeugmotoren, Militär- und Zivil-Luftfahrt, Weltluft- 
verkehr, Abzeichen usw. 

Jedes Eingehen auf Einzelheiten wurde aus Gründen der 
Übersichtlichkeit mit voller Absicht vermieden. Über ‚Fragen 
technischer Art gibt das Jahrbuch ‚Fortschritte der Luft- 
fahrt“ (H. Bechhold, Frankfurt a. M.) ergänzende Auskunft. 
Die Sondergebiete des motorlosen Fluges sind in dem „Segel- 
flugzeug* (. F. Lehmann, München), des schwachmotorigen 
Fluges in dem „Leichtflugzeug“ (H. Bechhold, Frankfurt a. M.) 
dargestellt. Über Luftverkehrsfragen: gibt das „Jahrbuch für 
Luftverkehr** (R. Pflaum, A.-G., München) erschópfende Aus- 
kunft. Luftfahrzeugmotoren sind in „All the World's Aircraft‘ 
(Sampson Low, London) dargestellt. 

Beim Vergleich des Luftfahrzeugmateriales der einzelnen 
Staaten darf das Einwirken des Diktates von Versailles auf 
die Entwicklung der deutschen Luftfahrt nicht unberücksich- 
tigt bleiben. Die Bedeutung der deutschen Arbeiten auf diesem 
Gebiet hat nicht nur die Amerikafahrt des L. Z. 126 bewiesen ! 

, Zahlreichen Helfern möchte ich auch an dieser Stelle für 
die Unterstützung meiner Arbeit danken, insbesondere den 
Herren: E. T. Allen, Washington D. C.; Ing. A. Casais-Ponte- 
vedra; Fischer von Poturzyn-Dessau, Herausgeber des ,,Jahr- 
buches für Luftverkehr“; Dr.-Ing. G. Madelung-Cleveland-Ohio ; 
A. Melville-Libau-Lettland; Dipl.-Ing. M. Schrenk-Sindelfingen ; 
cand. mach. Th. Schroeder-Korntal; Ing. H. Seikritt-Frank- 
furt a. M.; Ing. A. R. Weyl-Charlottenburg, Schriftleiter der 
„Illustrierten woche cand. mach. H. Wiederhold, Vor- 
Sitzender der Deutschen akademischen Fliegergruppe Danzig. 

Im Interesse der Sache sind weitere Anregungen und Un- 
terstützungen immer willkommen. 

Frankfurt/M. — Riga 

Gartenstraße 20, 


im Dezember 1924. Wernerv. Langsdorff. 
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I. Teil. 


Die Luftfahrzeuge der Staaten. 
1. Luftschiffe. 


Erklärungen zu den Schiffslisten, -Bildern, Skizzen und 
-Schattenrissen. 


Einteilung der Luftschiffe: Die Schiffe sind nach Werften 
gruppenweise geordnet. In den Gruppen sind die ältesten 
Schiffe zuerst aufgeführt. Im allgemeinen sind nur Schiffe auf- 
geführt, die nach 1918 gebaut oder betrieben wurden. Nur aus- 
nahmsweise wurden ältere Schiffe gebracht, um Vergleiche zu 
ermöglichen. 

Bauarten: Die Schiffe sind bezeichnet als S — Starr- und 
P = Prallschiffe. 

Bezeichnung : Gebrauchsbezeichnungen sind hinter den Werft- 
bezeichnungen angegeben. 

Die großen lateinischen Buchstaben bei den Namen bezw. 
Nummern der Schiffe bedeuten bei deutschen Schiffen: PL = 
Parseval; SL — Schütte-Lanz; F — Schütte-Lanz, (Heeresluft- 
schiff); LZ — Zeppelin (Werftbezeichnung bezw. Heeresluft- 
schiff); L = Marineluftschiff; In England R = Starrluftschiff. 
In den Vereinigten Staaten von Nordamerika ZR = Zeppelin- 
Starr-Luftschiff. 

Bei den Unterschriften des Bilderteiles bedeutet die erste 
Bezeichnung die Werftbenennung. Das Baujahr ist in Klam- 
mern beigefügt. Dann sind Besitzer bezw. Verwendung des 
fertiggestellten Schiffes angegeben. Hierauf folgt die Be- 
TEE Den Abschluf bildet die Angabe der Bau- 
art (Starr- oder Prallschiff). Sofern ein Schiff den Besitzer 
wechselte bezw. umbenannt wurde, sind diese Angaben in 
Klammern beigefügt. 

I = Rauminhalt; 1 = Länge; d = Durchmesser; N = Nutz- 
last (00,760 mm); V = Geschwindigkeit; M — Motoren. 

Die Schattenrisse sollen einmal zur Identifizierung der ver- 
Schiedenen Bauarten dienen, vor allem aber einen Vergleich der 
Größe der einzelnen Muster jeder Werft gestatten. Auferdem 
Sollen sie die Veränderung der Schiffsgestalt zeigen. Dabei ist 
zu beachten, daß das Äußere eines Luftschiffes durch Umbauten, 
wie Verlängerungen des Schiffskörpers, Vergrößerung oder Ver- 

leinerung des Leitwerkes usw. leicht in kurzer Zeit verändert 
werden kann. J : 


Deutschland —England Frankreich 


L... 
е Motoren L |Sg 
$ w. dies 8012 Bemerkungen 
ŻE em ||. Fabrt| dienst- | = 2155 e 
SS gehörig? stellung | m? Zahl Muster PSO |5 0 
> 8 | Os 
Deutschland 
Luftfahrzeug-Ges. m. b. H., Berlin, Bauart Parseval 
PL.27| PL.27 | P | Marine | | 31150 | 157,0 | 18,6 | 18000 |4 >< Maybach 240] ee weas 
; I -Wusterhausen, Bauart Schütte-Lanz 
uftschiffbau Schütte-Lanz, G. m. b. H., Königs-Wu ; р f 
SL. 22| i | S | Marine |5, 6. 18 | 6. 20 | 56000 | 198,3 | 22,9 | 35400 |5 >< Maybach 240/1200/28,5 е 
; ; : z 
eppelin, G. m. b. H., Friedrichshafen/Bodensee. Bauart Zeppelin. 
а ES 7.19 |32000 "163,5 18,7 15500 |4 >< Maybach 210) 840125,0] In Where еца 
12.6 L 30 S | Marine |28. 5.16 Sommer! 55000 | 198,0 | 23,9 | 23700 6 >< Maybach 240 1440 27,8) In Halle Serappen M 
E erus 
20 
75| 1,37 s Marine 9. 11.16 coge » |196,5 „ [30000 |6 >< Maybach 240) , |27,0| In Lr Be eier 
31000 6 >< Maybach 240 In HalleNordholz zerstórt 
ES didi е E 17 8 io Pins š 30500 6>< Maybach 240 ” lol Abgeliefert an Frankreich 
Dk | Her Benz: | > > 132600 /62< Maybach 240| „ | „ | Abgellefert an Italien 
90 12.1200 $ | Marine Dr Am 8.19/5500| > ` |32600 |5 >< Maybach 24011200 „ | In HalleNordholz zerstört 
а ЕН Marine |4.7.17| 8.19 |55800. ` ` |38000 15 >< Maybach 240) „ |29,5| In Halle Wittmund zerst. 
Бен Да Mane 13.8. 17 |19. 7. 19 k > ` , 532 Maybach 240| „ | , | In Halle Tondern zerstört 
LM dE arine |24,9.17| 8.19156000| > * |40000 52 Maybach 240| 7 |30,0| In Halle Wittmund zerst. 
103) 1.56 | S | Marine 35 in | 7.4. 1868500 | 220,5 | > 152000 5>< Maybach 240| ` Deal Brenn. abgest. (Otranto) 
I9 1.591 8 | Marine 1:15:17 29.8.20 | 86000 | 196,5 |» |40000 5 >< Maybach 240,1450,32,0 | Abgeliefert an Italien 
(LÉI S | Marine (11: 8.18 22.7.20 ; » | > 5><Maybach 240| „ | » | Abgeliefert an England 
ir sod ЖЕ Ro ose UAE YES ncs] ЕМА Аш > | 71 15><Maybach 240 „ | > | In HalleNordholz zerstört 
ii CR $ Marine 17.4.18| 7.19| |o» Ага (SX Maybach 240 | s In HalleNordholz zerstört 
A "7, x 2 44500 |7 >< Maybac geliefert an Engla 
т 1.75 $ Marine "a 720 10: 7. 20 xs se : * (7 5« Maybach 290 > + Abgeliefert an Frankreich 
| 8 | Deus 120.8.1918,7. 21 | 20000 | 120,8 | 18,7 | 10000 4 »« Maybach 240 9037,0  Abgeliefert an Italien 
О! > EU, . í. 
121 Nord- s Delag |e 6. 21 |13. 6. 21 | 22500 | 130,8 = 150 oc Maybach 240| „ | , | Abgeliefert an Frankreich 


Ke 


126) ZR. 3 U. S. 


28. 9. 24 70000 | 200,0 | 27,6 | 46,00 |5 >< Maybach 400/2000/36,0 Auftrag der Deutschen 
Los Marine | Regierung als Repara- 
Angeles tionsleistung für Ver- 
| | | | einigte Staaten von 
| Nordamerika 
England 
Airship Section of the R. A.F. London-Bedford, Bauart R. A. F, 
SSZ | SSZ P Marine 17 | 1980] 44,0] 9,8 800 |1>RollsRoyce 75] 75/21,4 | 
SST | SST P Marine 18 2800 | 50,0 | 10,8 1000 |2><RollsRoyce 75| 150'25,6 | 
C Star! C Star P Marine 18 6000 | 67,0 | 15,0| 1800 2-Berliet-Fiat185 = А 
NS NS P Marine 18 10200 | 80,0! 17,3 | 3800|2»« Fiat 260) 520| , 
RSO | R80 S Marine 20 34000 | 160,5 | 21,0 | 17500 4 EE 230| 960/24,8| Abgerüstet 
olseley 
R38 | ZR2 s Marine 21 (24.8.21 | 78000 | 211,0 | 26,0 wel Na Sunbeam Len Gi Brennend abgestürzt 
| 


| (Hull) 
W. G. Armstrong Whitworth Ltd., Coventry-New-Castle-on-Tyne, Bauart Armstrong-Whitworth 


R33| R33 | S | Marine | 19 | 55000 | 195,0 | 24,0 | 25000 |5>< Sunbeam 250/1250/26,7 Abgerüstet 
` W. Beardmore Co. Ltd., Dalmuir-Glasgow, Bauart Beardmore 
Е34 | RM s Marine 19| 1.21. |55300| 194,0] 24,0 25000 |5 >< Sunbeam 250/1250/26,7 Durch Sturm zerstört 
R36| R36 s Marine 21 59500 | 205,0 » | > [5% Maybach- 157024.8| Abgerüstet 
| | : | Sunbeam 
R37| R37 S Marine 21 D » E > | » | Abgerüstet 
Short Bros. Rochester, Kent-Bedford, Bauart Short 
R32| R32 | S | Marine | 18 | | 44000 | 187,0 | 19,9 | 16400 |5>< Roll sRoy.250/1250/28,1 | 
Vickers Ltd. London-Barrow, Bauart Vickers 
R30| R30 | S | Магїпе | >| [35009 [fta 21,5 | 15000 4 >< Maybach 250/1000/26,9 | 
| | | Wolseley | | | 
Frankreich 
Aéronautique Militaire, Chalais-Meudon, Bauart Chalais-Meudon 
CMI| CM1 | P | Heer | 17 | 6000| 70,0| 12,5 | 2000 |2:< Salmson 150) 300/22,4 
CM5| CMS | P Heer 18 | 9300| 80,0 | 13,7 | 3700 2»«Salmson 230| 46022,7 


Frankreich —Italien — Japan— Vereinigte Staaten von Nordamerika 5 


E 6 ri | | 7. ` 
59 is ЕТЕ Auer. ‚Inhalt Länge ee li ë | Motoren š Ee 
„Б | triebs- | s £ Š Wem | | 1 29"| ee) o| 
ÈS 2-0 1. Fahrt | dienst- 152 1082 22.165 Bemerkungen 
52 |bezeich-|$ || ||| gehörig? stellung m? ХЕ las st | Zahl Muster PS | [ç] 9%, 
Š | D 
ЕҢ | nun | zo | | E 25 | ER 
Nieuport-Astra, Issy-les-Moulineaux, Bauart Astra Torres 
AT1| ATI P Heer 17 | 6500 | 70,0| 16,4| 2800 2 Renault 150) 300 20,8] 
AT 5| АТ5 | P | Marine 17 | 7700 | 72,0 | 3100 2> Renault 120 „ |20,0 
AT 10! AT 10 P Marine | 18 8900 75, 0 | 16, 5 | 3400 2 >< Hispano 200! 400, 22, 4 
ATIS| AT18 | P | Marine | 19 10600 | 80,0| 18,0 | 4000 2 >< Renault 250) 500) „ 
Soc. des Ballons Zodiac, Puteaux, Seine, Bauart Zodiac. 
VZ4|VZ 1 P Marine 17 2800| 48,0| 10,6| 800'2> Renault 80! 160) 21,4 
20120 1 P Marine 17 3100 | 50,0 | | 1000/2 >< Renault 150, 300) 23,3) 
VZ16 VZ 16| P Marine 18 6200 | 72,0 | 13, 1| 2800 12 > Hispano 150| „ 21,1) 
ZDUS ZDUS| P | Marine 20 |10000| 80,0 | 15,2 | 4200 2 >< Renault 250| : 
VZ24| VZ 24 P ‘Marine 23 | 3800 | 58,1 | 11,8! 1680 2 >< Hispano 180 360! 22, 4 
Außerdem: LZ 113 (LZ 83); L 72 (LZ 114) = Dixmuide; e Norditemt (LZ 121) — Mediterranée s. Deutschland. | 
Italien 
Stabilimento Construzzioni Aeronautica, Rom, Bauart Nobile-Usuelli 
P P P Heer 17 | 4900 1835 | | 140 18,1] 
PV PV P Heer 17 | 5200 | 62,0| 11.5| 1980| 2><$ра 225) 380 25,0! 
М M Р. Неег 17 | 12500 | 82.0 | 17,3 | 4500 | 3> Spa 225 675 23,3| 
DE DE P Heer I8 | | 2500| 49,0! 10,3 | 800 | 1»« Fiat 100 100! 18, 1! 
о о Р Неег 18 | 3600! 54,0! 10,6 | | 1100 | 2% Fiat 200 200! 24 7 
T34 | Roma^ P |U.S.A. 20 34000 | 1250 | 25,0 | 16000 6> Ansaldo 4002400 29,9 Verbrannt 
ХА х1 P Heer 22 | | 1100| 40,0! 8,5 | 2% Anzani 35) 70) 20,6) 
X2 X2 Р; Heer 22| 42000 | 160,0 | 25,0 | 125$. P. A. 200 2400 29.9 
PM PM P Heer 23 | 5270 | 67,1 | 13,6 2150 | 2><$. Р.А. 190| 380) 26,2) 
QS| QS P Heer 23 4970 | 67, 7| , | 2500! 2>< Colomb 120| 24023,6, 
SCA|ISCA| P Heer 23 | 1520| 39, 5| 80 650 2»«Anzani 40 80| 22,9 
N N P 23 | 19000 И 0 19,5 | 10850 | 3>< May bach240 720 27. Ki 
os| os | P | Heer 23 | | 59 | |2=Combi 60 1201230 
Mr Mr P 1 24 š 960 32,0 7,71 450 | 1><Anzani 40! 40 18,0! g 
MITTENS : k " Я 


Società Leonardo da Vinci, Mailand, Bauart Forlanini 


F4| F4 P | Marine 17 10900 | 90,0 | 17,9| 6100/2 >< Isotta 160] 320/20,6 
24| Еб | P | Marine | wl rd 94,0 | 24 | 7600 |4 >< Isotta. 175| 700) 1200 


Außerdem: LZ 120 (LZ 90); L 61 (LZ 106); Bodensee" (LZ 120) = „Esperia* s. Deutschland, 


Japan 
Kaiserliche Marinewerft, Jokosuka, Bauart Jokosuka 
SS | SS | P'| | ` 22 |2800 | 50,0] 10,8] 1000 |2»-Rolls Royce 75| 150] 25,6] 


Außerdem: AT 18 s. Frankreich. 


Vereinigte Staaten von Nordamerika 
Goodyear Tire and Rubber Co., Akron (Ohio), Bauart Goodyear 


B B P |Mar. u. Н. 18 2400 | 50,0 | 9,6 | 800 |1><Curtiss 100] 100 |21,4 
C С Р |Mar. u. H. 19 4000 59, 0 | 12,7 | 1800 [2»« Wright 150 300 26,9 
E E P |Маг, u. H. 19 2700 | 49,0 | 10,2 | 900 |1><ThomasM.150| 150. 25,0 
А Е Р Маг, и. Н I9 | » » » | 1000 1><Union 120 120 23,3) 
A | Р |Mar. u. H. 20 2 б „ | . lt»Curiss 90 90 120/6! 
D | D | P (Маги. H.| 20 | 5300 | 60,0 | 12,7 | 2000 12=Union — 120 240 125,0 
H H P |Mar.u.H.| 20 1000 | 29,0 8,6 | 400 l> Lawrence 50) 50 |20,3 
À | тане | 
X X P |Mar. u. H. 2 | 5100 | 52,0 | 13,8 | 2200 5| 250} 26,9! 
| | 
ACI AC P Maru Н. 22 | 5250| , 14,6 адаттай 30| 260| |28,9 
RSI! RSI P j|Mar.u.H.| 23 18820 | 83,7 | 21,0 | Mox Wright E 1200| 30,2 
TA TA P |Маг, и. Н. 24 | 3600 | 47,7 [Curtiss 
TC | T G Р |Mar.u.H.| 24 | | 56,0 [Hispano 150 [30,0 
Naval Aircraft Factory, Philadelphia, Bauart N. A. F -Zeppelin 
281128101 S Marine | 22 | | 70600 | 220,0 | 24,4 | 35000|7»«Liberty ` 200 2101 27,6| 


Außerdem: 20 051 = RN 1 s. Frankreich; LZ 126 (LZ 126) ZR3 „Los Angeles“ s. Deutschland. 


An die Entente ausgelieferte Zeppelin-Luftschiffe S 
Deutsche Fremde 
ERE M oL D addu ps ca e cet Been 
| 
L 2 83 L Z 113 | Frankrcich 8. 10. 20 abgerüstet (Maubeuge) 1920 
L Z 90 L Z 120 Italien 24. 12. 20 beim Entleeren in Halle zerbrochen (Ciampino) 1921 
^LZ 106 L 61 š 28. 8. 20 bei Landung zertrümmert (Ciampino) 1921 
L Z 109 L 64 | England 21. 7. 20 im Fahrbetrieb zerstórt 
L Z 113 L 71 a 30. 6. 20 abgerüstet 
L 2 114 L 72 „Dixmuide* Frankreich 10. 7. 20 Marine-Schulschiff; verschollen Mittelmeer 21. XII. 23 
L 2 120 |,Bodensee* „Esperia“ Italien 3. 7. 21 Marine-Schulschiff 
L Z 121 |, Nordstern*| „Mediterrande* Frankreich 13. 6. 21 Marine-Schulschiff 
L Z 126 L Z 126 ZR3 Ver. Staaten 15. 10. 24 
„Los Angeles* 


> 
` 


zzen. 


+ 


hiffbilder und Ski: 


Luftsc 
Pol 
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Deutschland 


PL 27 (1917) Marine PL 27; P. 
I = 31150 cbm; 1 = 157,00 m; d 18,60 m; N = 18,00 t; V = 25,0 mis; 
M : 4 < Maybach 240 PS = 960 FS 


Luftfahrzeug-Gesellschaft m. b. H., Berlin 


SL 20 (1917) Marine SL 20; S. 
I = 56000 cbm; 1 = 198,30 m; d = 22,92 m; N = 35,30 t; V = 28,4 mis; 
M : 5 > Maybach 240 PS = 1200 PS 


Luftfahrzeugbau Schütte-Lanz, G. m. b. H. Koenigs-Wusterhausen 


LZ 104 (1917) Marinc L 59; S. 
I = 68500 cbm; | = 226,50 m; d = 23,90 m; N = 52,00 t; V = 28,0 mis; 


M : 5 > Maybach 240 PS 


1200 PS 


Luftschilfbau-Zeppelln G. m. b. H., Friedrichshafen/B. 
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Deutschland 


LZ 114 (1918) Marine L 72, (franz. Marine ,Dixmuide*) S. 
I — 62200 cbm; | — 211,50 m; d 23,90 m; N 44,50 t; V — 36,4 mis; 
M : 7 > Maybach 290 PS = 2030 PS 


LZ 120 (1919) Deleg „Bodensee“; (ital. Marine „Esperla*); S. 


I 20000 cbm; 1 = 120,80 m; d= 18,70 m; N 10,00 t; V = 37,00 mis; 
M: 4 >< Maybach 240 PS 960 PS 


LZ 121 (1919) Delag „Nordstern“; (franz. Marine , Mediterannée); S. 


I = 22500 cbm; 1 130,80 m; d = 18,70 m; N = 11,50 t; V = 37,0 mis; 
M: 4 >< Maybach 240 PS = 960 PS 


Lufischifibau-Zeppelin G. m. b. H., Friedrichshafen/B. 
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Deutschland 


LZ126 (1924) U. S. Marine Z. R. 3 ,Los Angeles*; S. 
I = 70000 cbm; I = 200,00 m; d = 27,64 m; N = 46,00 t; = 
M:5 > Maybach 400 PS = 2000 PS 


WORLD 


IE 


LZ 126 
Bau; Bug; Mastfesselgerät 


Luftschiffbau-Zeppelin G. m. b. H., Friedrichshafen, В. 


36 m/s; 


—— 


Deutschland 


LZ 126 


Taschenbuch der Luftflotten 1924/25. 


= 33—35,8 m/s 


= 33,80 т; N = 75.00 t; V 
h 400 PS — 3600 PS 


Maybac 


] — 250,00 m; d 
M: 9 x 


Uberseeschiff Spanien-Argentinien (1921) Projekt 


135000 cbm; 


I 
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Luttschlffbau-Zeppelin С. m, b. H., Friedrichshafen/B. 
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Deutschland 


LZ 121 
Luftschiffibau Zeppelin, Friedrichshafen/B. 


England 


R 80 (1920) Marine R 80; S 


I = 34000 cbm; 1 = 160,50 m; d = 21,00 m; N = 17,50 t; V = 24,8 m/s; 
M: 4 >< Maybach- Wolseley 230 PS — 960 PS 


Airship Section of the R.A.F. London-Bedford 
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England 


R 55 (1919) Marine R 33; S 


I = 55000 cbm ; 1 = 195,00 m; d = 24,00 m; N = 25,00 r; V = 26,7 mls; 
M:5 > Sunbeam 250 PS = 1250 PS 


W. G. Armstrong-Whitworth Ltd., Coventry-New-Castle-on-Tyne 


К 54 (1919) Marine R 54; S 


I = 5300 cbm; DS mt d = 24,00 m; N = 25,00 t; V = 26,7 mis; 
M:52« Sunbeam 250 PS — 1250 PS 


W. Beardmore Co. Ltd.. Dalmuir-Glasgow 


Frankreich 


AT 18 (1919) Marine AT 18; P 


I = 10600 cbm; 1 = 80,00 m; d = 18,00 m; N = 4,00 t; V = 22,4 m/s 
M:2 >< Renault 250 PS = 500 PS 


Nieuport-Astra, Issy-les-Moulitieaux, Seine 


Zodiac VZ 24 (1923) Marine ,Vedette de Marine*; P 


] — 3800 cbm; ATE d — 11,80 m; Neu се 22,4 mis; 
M:2> Hispano 130 PS — 260 PS 


Soc. des Ballons Zodiac, Puteaux, Seine 


TW p CARSON HESSEN E SEET TEEN 
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Italien 


SCA (1923) Heer SCA; P 
I = 1520 cbm; 1 = 39,50 m; d = 8,00 m; N 0,65 t; V —22,9 m/s 
M:2 >< Anzani 40 PS = PS 


I Mr (1924) Sport Mr; P 
= 960 cbm; 1 = 32,00 m; d = 7,70 m ; N = 0,45 t; V = 18,0 m/s; M: Anzani 40 PS 


Stabilimento Construzzioni ñeronautica, Rom 
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Italien 


wc 54 (1920) U. S. Marine „Roma“; P 


I — 34000 cbm; E d = 25,00 m; N = 16,00 t; V = 29,9 mls 
: : 6 > Ansaldo 400 PS > 2400 PS 


O. S. (1923) Heer O. S.; P 
= 67,9 m; V = 23,0 m/s; M: 2 > Combi 60 PS = 120 PS 


Stabllimento Construzzioni Aeronautica, Rom 


Italien 23 


N (1923) Verkehr N;P 
I = 19000 cbm; I = 106,00 m; d = 19,50 m; N = 10,85 t; V = 27,6 m/s; 
M: 3 X Maybach 240 PS = 720 PS 


Stabilimento Construzzioni Aeronautica, Rom 


Vereinigte Staaten von Nordamerika 


„Pony Blimp* (1920) Sport „Pony Blimp*; P 
I = 990 cbm; 1 = 28,95 m; d = 8,52 m; V = 20,8 m/s; M:A. C. E. 40 PS 
Goodyear Tyre and Rubber Co., Akron, Ohio 


24 
Vereinigte Staaten von Nordamerika 


A (1920) Heer A—2; P 


1 = 2700 cbm; 1 ge ‚4 = 10,20 m; N = 1,00 t; V = 20,6 m/s; 
: Curtiss 90 PS 


920) Heer A—4; Р 
1 = 200 am; 1 = 49100 m: a = 10,20 m; N = 1,00 t; V = 20,6 m/s; 


M: rtiss 90 PS Dachlandung 


Goodyear Tyre and Rubber Co., Akron, Ohio 


25 
Vereinigte Staaten von Nordamerika 


C (1919) Heer C—2; P 
1 = 4000 cbm; 1 = 59,00 m; d = 12,70 m; N 


1,80 t; V — 26,9 mis; 
M: 2 > Wright 150 PS 300 PS 


„зон 


D (1920) Marine D—1; P 
I = 5300 cbm; | = 60,00 m; d = 12,70 m; N = 2,00 t; V = 25,0 mis; 
M: 2 > Union 120 PS = 240 PS 


Goodyear Tyre and Rubber Co., Akron, Ohio 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika 


D (1920) Heer D-2; P 
I = 5300 cbm; 1 = 60,00 m; d = 12,70 m; N = 2,00 t; V —25,0 m/s; 
М:2 >< Union 120 PS = 240 PS Ankermast 


D (1920) Heer D-5; P 
1 = 5300 cbm; 1 = 60,00 m; d = 12,70 m; N = 2,00 t; V = 25,00 m/s; 
M:2»« Union 120 PS —240 PS. Verbindung-Aufnahme mit Flugzeug im Flug 


Goodyear Tyre and Rubber Co., Akron, Ohio 


21 
Vereinigte Staaten von Nordamerika 


D (1920) Heer D-4; P 
1 = 5300 cbm; 1 = 60.00 m; d = 12,70 m; N = 2,00 t; V = 25,0 mis; 
M: 2 > Union 120 PS = 2 


H (1920) Marine H-1; P 
I = 1000 cbm; 1 = 29,00 m; d = 8,60 m; N = 0,40 t; V = 20,3 mis; 
M:Lawrence 50 PS 


Goodyear Tyre and Rubber Co., Akron, Ohio 


28 
Vereinigte Staaten von Nordamerika 


J (1922) Marine J—1; P 
Goodyear Tyre and Rubber Co., Akron, Ohio 


ZR 1 (1922) Marine „Shenandoah“; S 
I — 70600 cbm; 1 — 220,00 m; d — 24,40 m; N — 35,00 t; V — 27,6 mls; 
М:7 >< Liberty 300 PS = 2100 PS 
Ankermast auf Luftschifftender Patoka. 


Naval Aircraft Factory, Philadelphia 


EE 
> 


Schattenrisse der bis 1922 gebauten und projektierten Schütte-Lanz-Lult- 

schiffe (Typschiffe). Die 6 ersten Schiffe sind abgeliefert, das 7. nicht 

fertig gebaut, das 8. stellt das letzte Kriegsschiffprojekt 1918 dar, das 9. 
ein Verkehrsschiffprojekt ,Atlantik* 1920 
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Sa 
£ au 


Schattenrisse der bis 1915 gebauten Zeppelin-Luft- 
schiffe (Typschitfe) 
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ШШ 


Schattenrisse der bis 1924 gebauten 
Zeppelin - Luftschiffe (Typschifle) 


2. Motor-Flugzeuge. 


Übersicht über die Verwendung der Flugzeugtypen bei den 
verschiedenen Staaten. 


Die Flugzeuge sind nach Ländern der Herstellung geordnet. 

Die untenstehende Liste gibt das vorwiegend verwendete 
Flugzeugmaterial an. Die Rubrik ,Zivil* umfaßt alle im pri- 
vaten Verkehr befindlichen Flugzeuge. 

Ein Anhang gibt die im Kriege gebräuchliche deutsche T ypen- 
bezeichnung an. 
Deutschland: 


Heer: — 

Marine: — 

Zivil: Aachen, A.E.G., Albatros, Bäumer, Bahnbedarf, Blume- 
Hentzen, Caspar, Daimler, Darmstadt, Deville, D. F. W., 
Dietrich-Gobiet, Dornier, Entler, Focke-Wulf, Fokker, 
Friedrichshafen, Halberstadt, Hawa, Hansa-Branden- 
burg, Heinkel, Hüffers, Junkers, Lösche-Budig, LEO. 
L.V.G., Mark, Messerschmitt, Nordflug, Prometheus, 
Rieseler, Rumpler, Sablatnig, Schertel, Schüler, Udet, 
Weltensegler. Geh, 

Argentinien: ^. 31 

Heer: Avro, Ansaldo, Bréguet, Bristol, Curtiss, Voisin. 

Marine: Avro, Curtiss, Vickers. 

Zivil: Avro, Bristol, Caproni, Curtiss, Dornier, de Havilland, 
Pfalz, Potez, Short, Vickers, Udet. 


Belgien: 

Heer: Ansaldo, Avro, Blériot-Spad, Bréguet, Bristol, Handley 
Page, Hanriot, de Havilland, Junkers, Nieuport, Sop- 
with, Wattine. 

Marine: — 


Zivil: Asch, Cambier, Centaur, Gosselies, Handley Page, Jul- 
lien, Junkers, L. V. G., Poncelet, S. A. BC A. 
Stampe-Vertongen, Zeebrügge. 


> 3 


Bolivien: 
Heer: Dewoitine. 
Marine: — 
Zivil: — 

Brasilien: 


Heer: Raised ie Bréguet, Caudron, Farman, Hanriot, Mo- 
rane-Saulnier, Nieuport, Sopwith. 

Marine: Avro, Curtiss, Gosport, Savoia. 

Zivil: Aviatik, Caudron, Curtiss, Handley Page, Junkers. 


GEM 
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Bulgarien: 
Heer: — 
Marine: — 
Zivil: — 
Chile: 
Heer: Ansaldo, Avro, Blériot-Spad, Bréguet, Bristol, de Havil- 
land. 
Marine: Avro, Short, Sopwith, Supermarine: 
Zivil: Avro, Bristol, Caudron, Short, Sopwith, Supermarine. 


China : 


Heer: Avro, Vickers. 
Marine: Foochow. 
Zivil: Avro, Bréguet, Handley Page, Vickers. 


Cuba: 


Heer: Curtiss. ` 
Marine: — 
Zivil: Aeromarine, Farman, Junkers. 


Dänemark: 


Heer: Bréguet, Caspar, Fokker, Potez. 

Marine: Avro, Caspar, Curtiss, Fokker, Friedrichshafen, 
- Hansa-Brandenburg. 

Zivil: Caspar, Fokker, de Havilland, Rohrbach. 


England: 


Heer: Armstrong-Whitworth, Austin, Avro, B. A. T., Beard- 
more, Blackburn, Bristol, Boulton u. Paul, Fairey, Glou- 
cestershire, Handasyde, Handley Page, de Havilland. 
Hawker, Martinsyde, Parnall, Short, Sopwith, Vickers, 
Westland. 

Marine: Avro, Beardmore, Blackburn, E. E. C., Fairey, Gos- 
рош Martinsyde, Parnall, Sage, Saunders, Sopwith, 

hort, Supermarine, Vickers. 

Zivil: A. N. E. C., Austin, Avro, B. A. T., Beardmore, Boul- 
ton u. Paul, Bristol, C. A. C., E. E. C., Gloucestershire, 
Gnosspelius, Gosport, Handasyde, Handley Page, de 
Havilland, Hawker, Martinsyde, Parnall, Short, Super- 
marine, Vickers, Westland. 


Englische Besitzungen: Australien: 


Heer: Armstrong-Whitworth, Avro, de Havilland. 
Marine: Fairey. e 
Zivil: Avro, Bristol, Handasyde, de Havilland; Vickers. 


Taschenbuch der Luftflotren 1924/25. 3 
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(Englische Besitzungen:) Burma: 
Heer: de Havilland. 
Marine: — 
Zivil: — 
Bermuda: 
Heer: — 
Marine: — 
Zivil: Avro, Supermarine. 
Canada: 
Heer: Avro, Bristol, Curtiss, de Havilland, Sopwith. . 
Marine: Gosport, Vickers. 
Zivil: Huff Daland. 
Indien : 
Heer: Avro, Bristol, Handley Page, de Havilland, Sopwith. 
Marine: — 
ілі 4 
Irland: 
Heer: — 
Marine: — 
Zivil: de Havilland. 
Neufundland: 
Heer: — 
Marine: Avro. 
Zivil: Avro, Bristol, de Havilland, Martinsyde, Westland. 
Neuseeland: 
Heer: Avro, Bristol, de Havilland. 
Marine: — 
Zivil: — 
Südalrika: 
Heer: Avro, de Havilland. 
Marine: — 
Zivil: — 
Ecuador: 
Heer: — 
Marine: — 
Zivil: — 
Estland: 
Heer: Avro, D. F. W., Gourdou-Leseurre, Halberstadt, de Ha- 
» villand, Nieuport, Roland, Sopwith. 
* Marine: Friedrichshafen, Short. ; 
Zivil: Dwigatel-Sablatnig, Junkers, L. V.G., Sablatnig. 
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Finnland: ч 

Heer: Blériot-Spad, Bréguet, Caudron, Fokker, Gourdou-Le- 

у seurre, J. V. L., Martinsyde. 

Marine: Friedrichshafen, Hansa-Brandenburg, J. V. L., Levy. 

Zivil: Junkers, Savoia. j 

Frankreich: 

Heer: Bernard, Blériot-Spad, Borel, Bréguet, Caudron, De- 
woitine, Dits-Moineau, Farman, Gourdou-Leseurre, 
Hanriot, Latécoère, Levavasseur-Gastambide, Levas- 
seur, Lioré-Olivier, de Marcay, de Monge-Buscaylet, 
Morane-Saulnier, Mureaux, Nieuport, Potez, Schneider, 

„ S. E. C. M, Voisin, Wibault. 

Marine: Bellanger, Besson, Blériot-Spad, Bréguet, Caudron. 
C. A. M. S., Farman, Е.В. A.-Schreck, Latham, Lévy, 
Lioré-Olivier, Nieuport, Potez. 

Zivil: Bellanger, Bernard, Besson, Blériot-Spad, Borel, Bré- 
guet, Caudron, C. A. M. S., Dewoitine, Dits-Moineau, 
Farman, Gourdou-Leseurre, Hanriot, Junkers, Latéco- 
ere, Latham, Levavasseur-Gastambide, Levasseur, Lévy, 
Lioré-Olivier, de Marcay, de Monge-Buscaylet, Mo- 
rane-Saulnier, Mureaux, Nieuport, de Pischof, Potez, 
Schneider, S. E. C. M., Simplex, Tampier, Voisin, Wi- 
bault, Junkers. 

Griechenland: 

Heer: Gloucestershire, de Havilland. 

Marine: — ° 

Zivil: — 

Guatemala: 

Heer: — 

Marine: — 

Zivil: — 

Holland: 

Heer: Bristol, Fokker, Koolhoven, Spyker. 

Marine: van Berkel, Friedrichshafen, Fokker, Hansa-Bran- 
denburg, Koolhoven. 

Zivil: Carley, Fokker, Koolhoven, L. V. G. š 

Honduras: 

Heer: Bristol. 

Marine: — 

Zivil: Lincoln. 

Italien: 

Heer: Antoni, Ansaldo, Blériot-Spad, Breda, Bréguet, Capro- 
ni, Caudron, Dewoitine, Dornier, Fiat, Farman, Gabar- 
dini, Hanriot, Macchi, Marchetti-Vickers, Nieuport, Pi- 

° aggio-Pegna-Bonmartini, Saml. 


= 
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Marine: Ansaldo, Caproni, Dornier, Lohner, Macchi, Piag- 

io-Bastianelli, Ricci, Savoia. 

Zivil: Antoni, Ansaldo, Breda, Caproni, Caudron, Chiribiri, 
Dornier, Farman, Fiat, Gabardini, Junkers, Macchi, Pi- 
aggio-Pegna, Ricci Saml., Savoia. 

Japan: d 

Heer: Ansaldo, Avro, Blériot-Spad, Bréguet, Caudron, De- 
woitine, Farman, Gloucestershire, Itoh, Junkers, Mat- 
sui, Nieuport, Nakajima, Salmson, Seishiki, Sopwith. 

Marine: Avro, Blackburn, Caspar, Curtiss, Gosport,, Far- 
man, de Havilland, Kaigunshiki, Martinsyde, Mitsu- 
bishi, Nieuport, Oshoshiki, Parnall, Rohrbach, Salm- 
son, Short, Sopwith, Supermarine, Vickers. 

Zivil: Itoh, Jamagata-Kinen, Junkers, Kawanishi, Kawasaki, 
Mitsubishi, Nakajima, Nippon, Oguri, Sirato. 

Jugoslavien: 

Heer: Bréguet, Dewoitine, Hanriot. 

Marine: C. A. M. S 

Zivil: — 

Kolumbien: 

Heer: — 

Marine: — 

Zivil: Caproni, Junkers. 


Lettland: š 
Heer: Albatros, Ansaldo, Fokker, Gourdou-Leseurre, Halber- 
stadt, Hannover, de Havilland, L. V. G., Nieuport, Sop- 
with. 
Marine: Hanriot, Savoia. 
Zivil: Junkers, Vitol, Zukurs. 
Litauen: 
Heer: Albatros, Dobkevitsch, Friedrichshafen, L. V. G. 
Marine: — 
Zivil: Dobkevitsch, Fokker, Junkers. 
Mexiko: 
Heer: E eg, de Havilland, Morane-Saulnier, Quetzal- 
oatl. 
Marine: — 
Zivil: Hanriot, Junkers, Santavini, Quetzalkoatl. 


Nicaragua: 
Heer: Curtiss, de Havilland. 


Marine: — 
Zivil: — | м 


37 


Norwegen: 
Heer: H. F. F., Hawa, Sopwith. 
Marine: Caspar, Friedrichshafen, Hansa-Brandenburg, M. 
F. F., Sopwith, Supermarine. 
Zivil: — 
Österreich: 
Heer: — 
Marine: — 
Zivil: Ansaldo, Austria, Avis, Blériot-Spad, Caudron, Ehrlich, 
Fokker, Hcpfner, Junkers, Potez. 
Persien: 
Heer: Blériot-Spad, Bréguet, Potez. 
Marine: — 
Zivil: Junkers. 
Peru: 
Heer: Ansaldo, Avro, Blériot-Spad, Bréguet, Blackburn, Bri- 
stol, Morane-Saulnier. ғ 
Marine: Curtiss. 
Zivil: Ansaldo, Curtiss. 


Polen: 
Heer: Ansaldo, Potez. 
Marine: — 
Zivil: Gabriel, Junkers. 
Portugal: . 


Heer: Bréguet. 
Marine: Fairey, Gosport, Supermarine. 
Zivil: — 
Rumänien: 
Heer: Astra, Blériot-Spad, Brandenburg, Bréguet, Bristol, de 
Havilland, Potez, Protopopescu. 
Marine: — 
Zivil: Astra, Blériot-Spad. 
Rußland: ; 
Heer: 'Ansaldo, Caudron, Fokker, Hanriot, de Havilland, Jun- 
kers, L.V.G., Morane-Saulnier, Nieuport, Sopwith. 
Marine: Curtiss, Junkers. 
Zivil: Alexandroft, Avro, Dornier, Fokker, de Havilland, Jun- 
kers, Komta, Toupaloff, Vickers. 
San Salvador: 
Heer: Aviatik-Saml. 
Marine: — 
Zivil: Aviatik-Saml. 


Pd 


i 
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Schweden: 


Heer: Aero, Armstrong-Whitworth, Bristol, Mälmslatt, Nieu- 
port, Sopwith, Thulin. 

Marine: Aero, Hansa- Ee d Heinkel, Supermarine. 

Zivil: Aero, Avro, de Havilland, Heinkel, Junkers, Rumpler, 
Thulin. 

Schweiz: 

Heer: Albatros, Ansaldo, Dornier, Fokker Häefeli, Hanriot, 
Kondor, Morane-Saulnier, Š. E. S5 5, S. W., S. W. 67 
Schlieren, Wild, Zeppelin. 

Zivil: Dornier, Junkers, Масы, Sablatnig, Savoia, Spalinger. 

Siam: 

Heer: Blériot-Spad, Bréguet, Nieuport. 

Marine: — 

Zivil: — 


'Spanien: 


«+ Heer: Ansaldo, Avro, Barron, Blackburn, Blériot-Spad, Bré- 
guet, Bristol, Caudron Diaz, Dornier, Fokker, de Ha- 
villand, Martinsyde, Nieuport, Potez. 

Marine: Dornier, Savoia, Sopwith, Supermarine, Vickers. 
Zivil: Alfaro, Ansaldo, Barron, Caudron, de la Cierva, Dor- 
nier, de Havilland, Junkers, Perojo, Savoia. 

Tschechoslowakei: 

Heer: Aero, Avia, deser ze Bohemia, Brandenburg; Bré- 
et, Dewoitine, Lohner, Nieuport, Phónix, Smolik, 
.K.F 


Zivil: Aero, Avia, Brandenburg, Smolik. 
Türkei: 

Heer: — 

Marine: — 

Zivil: Junkers. 
Ungarn: 

Heer: — 

Marine: — 

Zivil: Feigl-Rotter, Fokker, Junkers, Neuschloß-Lichtig, Sze- 

beny-Oravetz. 

Uruguay: 

* Heer: Ávro, Bréguet. _ 

Marine: — 

Zivil: Nieuport. 
Venezuela : 

Heer: Caudron, Farman. 

Zivil: — e 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika: 
Heer: Aeromarine, Ansaldo, Barling, Boeing, Booth, Cox-Cle- 
min, Curtiss, Dayton-Wright, Davis-Douglas, Dornier, 
Elias, Fokker, Gallaudet, deHavilland, Huff-Däland, Lin- 
coln, Loening, L.W.F., G. Martin, I. V. Martin, Sperri, 
Stout, Thomas-Morse, Vought, Wittemann, Wright. 
Marine: Aeromarine, Caspar, Curtiss, Cox-Klemin, Day- 
ton-Wright, Davis-Douglas, Huff-Daland, Loening, 
* Stout, Thomas-Morse, Vought, Witteman, Wright. 
Zivil: Aeromarine, Baldwin, Bellanca, Booth, Bréguet, Caspar, 
Cox-Klemin, Curtiss, Dayton-Wright, Davis-Douglas, 
Dornier, Elias, Farman, Fokker, Gallaudet, Heinkel, 
Huff-Daland, Irvin, Junkers-Larsen, Lincoln, Loening, 
L. V. G., L. W. F., G. Martin, J. V. Martin, Orenco, 
Rogers-Day, Rumpler, Sattco, Sperri, Stout, Swanson, 
Thomas-Morse, Vought, Witteman. 
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Erklárungen zu den Flugzeug-Listen, -Bildern und 
-Skizzen. 


Die VA tueri der Tabellen, der Zeichnungen und der Bilder 
stimmen oft nicht überein, da auch Flugzeuge ein und desselben 
Typs je nach ihrem Verwendungszweck umgebaut werden. Der 
im Kriege betriebene Serienbau hat infolge groBer Überschwem- 
mung des Marktes auch im Ausland zum mindesten stark ein- 
geschrinkt werden müssen. Die deutschen Kriegstypen sind 
nach dem unglücklichen Ausgang des Krieges in alle Länder 
der Welt verstreut. Es gibt kaum eine neuere Bauart seit 1917, 
welche nicht noch längere Zeit entsprechend umgebaut als Ver- 
kehrsflugzeug usw. hátte Dienst tun müssen. Im deutschen Luft- 
verkehr sind z. B. noch 1922 Flugzeuge im Verkehr verwendet 
worden, welche 1916 zu Erkundungszwecken gebaut waren. 
Da die Umbauten meist von verschiedenen Firmen nicht ein- 
heitlich durchgeführt wurden, haben Maschinen gleicher Serie 
oft verschiedenes Aussehen. Die verschiedentlich noch in Betrieb 
befindlichen Vorkriegstypen konnten aus Platzmangel nicht im- 
mer gebracht werden. Sie sind in älteren Jahrgängen des T. 
d. L. enthalten. à Р 

Vielfach sind Einheitsbauarten leicht іп Wasser- oder Schnee-* 
flugzeuge umzuwandeln, ohne an dem eigentlichen Flugzeu 
größere Änderungen vorzunehmen. Ebenso sind verschiedentli 
ausländische Verkehrsflugzeuge absichtlich leicht in Kriegsflug- 
zeuge zu verwandeln. Unter den einzelnen Krie den Ge 

* tungen bestehen verschiedentlich keine scharfen Grenzen. n 
verschiedenen Sonderzwecken entsprechend werden oft Flug- 
zeuge für Aufgaben einer anderen Gattung mit herangezogen. 


Es bedeutet V = Verkehrsflugzeug; P = Postflugzeug; Sp = 
Ge E K — Kriegsflu zu Kj = Jagdflugzeug; Ka = 
Bom e 


Aufklärungsflugzeug; Kb = nflugzeug; Kt = Torpedo- 
flugzeug;: Ktr = Transportflugzeug; Kk = Krankenflugzeug; 
Ki = Erdkampfflugzeug; Ü — Übungsflugzeug; n = Nacht; 


s — Flugboot; w — Schwimmerflugzeug. 

Die folgende Zahl gibt die Anzahl der Sitze einschlieflich 
denen der Besatzung an. E = Entwurf; b = Spannweite; 
1 = Länge; t = Flügeltiefe; T = Tragfläche; L, == Leer- 
gewicht; N = Zuladung; О = Gesamtgewicht; V = Ge- 
schwindigkeit; Н. = Gipfelhöhe; MG = Maschinengewehr ; 
MK = Maschinen-Kanone; M = Motor; G/F = Flächenbe- 
lastung; L/F — Leistungsbelastung. 

Im Absatz Baustoff (— Bst) sind nur die in der Haupt- 
sache verwendeten Baustoffe aufgeführt. Es bleibt zu be- 
achten, daB verschiedentlich Flugzeuge eines Musters als 
Metall- und als Holzflugzeuge usw. ausgeführt werden. 
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Ка» Aufklär., Kt = | 8 кє Ya me = vr ro 2 
t Torp., Sp«Sport, у= = 815.17. 12m о SEE ; 
Еа * , Bau- Schwimm., neNacht,|^ Motoren- |5 | & Ë : Е Er 3 bo LZ E £ 
3 | "muster E date Sol Es š КЧ КЕНЕГЕ | 
@ = Druck-|wurf, Ü»Übg., V«Ver-|z гда! s WERE CE EAS 
schraube | kehr, ssFlugboot |N Zala ESIS 03050 PE 


Deutschland 
Aachener Segel-|1923| * KF 12 Sp | 1| 1| 1| Mabeco - | 7,5 |13,00| 6,00/16,00 0,16 0,08 0,24 \ 
Flugzeugbau С. 1924 LZ Sp 2| 1| 1 11,90! 7,00)17,00 0,22 0,18 0,40 | 
m.b.H., Aachen | 2 Š ' | 
Albatros-Werke, 1922) L 57 12 ү 7| 1 1| Benz  |200|15,90/10,87 1,05/0,85| 1,90] 155 | | 
Gesellsch. für|1923| L 58 17 M 6| 1 1| Maybach |240 18,00 10,90 44,501 1,37| 0,88 2,25| 150 | 
Flugzeugunter- |1923) L 59/60 2 s 5р 1| UU Siemens | 55 10,30) 5401000 035 013 048 140 | . 
nehmungenBer-/|1922. W 10 1 Sp 4| 1| 1| Mercedes |120 |13,90| 9,70) 0,81 0,40! 1,21! 130 | | 
linJobannisthal 1924| L 66 1: 2 |2 1| 1| Haacke 30 | 9,00} 5,40 13,50 0,22 0,17 0,39 100! 
Bäumer Acro G. 1924 Roter 12 S 1| 1) 1) Douglas | | 
deer) Te Ke Vogel P | 8 14 110,00) 7,50 13,60 0,13 0.11 0,24 110 | 
burg-Fuhlsbüttel | | | 
Bahnbedarf А.- 1923 DI 12 s ЕКЕУ 30 114,00, 5,50/17.50/0,29/0,19,0,50| 110) 4,2 1 
G., Darmstadt 1924 E 1 12 Ka | 1| 1| 1|. Blackbura 12,5/11,00 5001250 | ke 140| 2,4 | 
Berliner Segel-|1924| Knorcke 17 5р UU Prüssing | 10/12,00| 5,00 14,40 | ^ 
flugver. Sperber | | | 
l ! * 
Blume u Непі- |1924 Habicht | 17 Sp (UU 1 Siemens 16,12,00, 10,80 0,29; 120 
ren Flugzeug- | | | 
bau, Adlershof- 
Berlin | I 
Caspar-Werke 193 U1 22 Sp | 1 !| Siemens | 50| 7,20 6,20/14,00/0,36/0,15/0,51| 150! 3,0 
Kom.-Ges.a.A., 1923) CLE 11 | 17 ү A 1| 1| Siemens 80 |12,00) 6,65/18,20/0,45/0,38/ 0,83. 160! 3,0 
Lübeck-Trave- |1924| CLE 12 iZ V 8| 1| 1| Maybach |260/20,00/11,27/53,40| 1,75) 1,10/2,85| 160! 4,0 3 
münde (s. a. 1924| CLE 16 1Z V 3 1| 1| Siemens 80 |12,00) 6,72 18,00 0,52 0,38 0,90! 150 
Dansk Aero-In-|1924| C 17 12 5р 2 1| 1| A.B.C. | 35 12,00) 4,2015,00 0,18 0,17 0,35 | 
dustrie A.B. Ко- |1924) S 1 12% Vw 6 1 1| Maybach | 2650[17,50 12,60 54,00) 1,60) 0,70 2,30| 160° 3,0 
eege $ 
mar | | 


We LS 12 8р 21 1] 1) Fahrrad | 1212,64] 6,62/24,00 
ren G, m. b. H., 2 à 
` EEN 
А Württemberg ER 
Akad. Flieger- |1924| Mahomet 12 Sp 11111 Hirth 15 10,30) 5,20 H | 
ruppe Techn. А 
Hochschule 
Darmstadt ; 
Сай Deville, |1923 27 5р VU VU 1| Gnome | 50 | 
Frankfurt/M., | | : 
Mainzer Land- | 
NE B 200 113,30) 7,90/38,00| 0,97 0,46| 1,43| 155 | 5,0 
3| 1| 1 enz AD, ü y D 
ae? SH 1919) SC 27 Y 3 1| 1| Benz |200 13,60) 7,30,38,00| 0,97, 0,30| 1,27) 150 | 5,5 ; 
zeugwerke G.m. à 
b. H., Leipzig- à x 
Ee | 3 
D.T.W. | | d 
2| 1 1| Gnôme | 80! 7,20! 5,90 14,00) 0,4 0,22 0,56 140 Ж 
бее Ze? 1028 DP Ii 37 š 2 1| 1| Siemens | 60 220 15901922 ом 0,16 050 140 2,8 
eug - Werl B Vy у | 
AG Cassel вдн DP HI i z 2 Sp 1 i 1 Siemens |100/13,00| 7,70,20,70/ 0,49, 0,23 0,12 130 30 À 
RO DENT Sp 2| il 1] Mercedes | 100 11,00 7.00 19.00 0,90 0,1 08б 160! 38 | 
I DP VI 1Z Sp 2 1| 1| Hascke | 50| 9,00) 6,00 03,020,043 150 | 30 
1824 DP үп 32 Sp 2| 1| 1] Haacke 30 | 8,00| 5,40 0,18 0,16 0, À | 
| 25 73 
1l 1|. Siemens | 608,60) 7 nie 0,39) 0,2510,64) 1301 25 À 
Dornler- Meet (DÉI ER) 12 Ww di Bmw. | 185 7,00! 9,10,47,00 1,10 073/183105 ` 
bauten DEE) Koneti | 17 у 6| 1| 1| B. M: w. |185 100 1020 4700 125078200 130! М | 
re 3| 1| 1 emeng ‚48 15, ‚42 0, X | 
hafen-Segmoot | 1922 KS i ; A Sp 6| 1| I| Rolls Royce 260 17,00 10254140 150 085 225 170 E | 
ee 6| 1| 1/Rolls Royce | 147,40) 1,85| 0, 
Pince PR poi 12 ү 1 вое Коусе 360 119,00 12:00 62,00 1168 Lë 20 175 53 
Meccaniehe di Wee mi 12 Vs 1| Vë Royce) 300 (19,30 12,50 53,70) 1,85 0.05 2,80 170 
а am en "pes 12 Sp H 1| Bristol |100 9,80 ont 2810; | 
2& *i 
[^] 
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hl der a=Aufklär., Kta [ога 
Е Decken |Torp., Sp«Spo Biz .el2 [= = | 
= E = = " 
Erbauer E дик Z=Zu Pets Pi ei Bug А 2 Motoren- ii sell 3 D $. Fu E | 
š uster Кымча, 5 "m sls müster EA Sal = ёч zz 2 Е | 
[ „МЮ у ve 5 = D = 
kehr,s-Flugboot |N Sé EN ^ l e lig N 5 | 


(Entler-Werk G. |1923) E 2 2 d 
qe Z S 1 
LS š P 2 1| Haacke 45| 7,50| 5,50 14,00 2310,24 0,47 130. 3,0 
L] 
[ 
Focke-Wulf- 1922) A7 
Flugzeugbau A.- 19242 A 16 j z 0 2| 1| 1| Argus 55/14,00 
Z 114,00! 8,40,25,00/ 0,44! 0,19 0,63 | 
. G., Bremen v 4 1| Siemens | 75/13,90| 8,50/27,00 0,57| 0,40 0197 E l 
(Fokker - Werke, 1917 D VII 2 | 
jetzt Schweriner |1918) D VIII Z Ki 1| 1| t| B. M. W. | 185! 8,90| 6,90/20,20 
(memi ern "Dr | 32 REMEDIES мо Sm San tozo naona oao] 29 % 
(Mecklenburg). 6,72| 5,75 16,00 0,37 0,20 0,57| 200| 5,0 
(Flugzeugbau 1918| G III | | 
Friedrichs- 1918 59 G 2D Kb 3 2) 2, Mercedes | 520/23,70|1 86,00! 2. 
hafenBodensee) 1918| 49 B 22 m SIBI pana IS 71,50 y^ 056 224 BA 
11,50 | 
(aaa ie CI II 22 Ka Ale Ж < с ›50|71,20 1,43 0,67; 2,10] 140 
eugwerke |1918 C VIII 27 Ка ercedes |1 ,40) 6,30 0,70! 0,37| 1,07 
2 , ‚ol 175150 —— 
Er ex жою о Serm ei ` 
lin -Halberstäd- | 
ter Industrie- | 
werke) 
Hannoversche |1918) CL IH 27 | 
Waggonfabrik, |1919) F3e 2 i 21 1 Opel 180|12,00| 7,80/33,10 0, | 
acht: „Hanno- Ok F6 22 Ü 3 - І à Dre 180 1200 780 3980 ,75| 0,36 ни = 7,0 | 
nden. F 10 8Z |ë v We ,40) 7,00|25,80 1,05| 180 í 
i| 1 Benz —|200|11,50| 8,10 175 A 
Hansa- u. Bran-|1918 W 29 12 Kwa 2 1 1 Benz 150 13,50] 9,30 31,60! 1,00/0,46 1,46 168 
і denburgische |1918) W 32 22 Kwa 2 1| i| Mercedes | 170 111,20, ,35,00| 1,06 0,48 1,54 
p 1918) W 33 ' 17 Kwa UI Fiat 300 |15,85 11,10/44,00| 1,47 0,63 2,10 170 
A.G., Branden- 
burg a. Havel) v 
Ernst Heinkel, 1923| HE 3 17 Ü 3 1| 1| Siemens | 80|10,40) 7,80,18,00| 0,48 0,32 080 135 | 4,0 | 
Flugzeugwerke, |1923) НЕЗ 12 Üw 3| il 1| Siemens |110|10,40| 7,80118,00 0,52 0,32 0,84 140 | 4,0 | 
Warnemünde 2 d | | 
Versuchsbau H.|1924 НІ 17 Sp 11111, Hirth 15) 7,20 4,50| 8,00 | 
Hirth,Stuttgart- 1924 HI: 12 Sp пт Hirth 15/11,60| 4,50| 8.00! | 
Cannstatt, я 
4 
Hüllers rue ‚ |1922| Bajadere 12 Sp 2| 1| 1| Siemens 60 | 8,25! 6,00 13,00! 0,30 0,21/0,51| 125 | 3,5 d 
zeugwerke Hü- | 
flug, Münster] | | 
Westf, Lodden- 
* heide SW 
l ' 
Junkers-Flug- |1919) F13 L 12 V ёна B. M. V. |185 |17,75| 9,60/40,00| 1,15/0,70| 1,85) 170 
zeugwerk A.-G. |1919 F135 1Z ү 6| 1| i| B. M. W. |185 117,80] 9,60)40,00) 1,20) 0,65 1,85| 165 
SÉ ER rmv 12 | Ve ($i nos wita sm | ра (o 
; emeng 4 5 
1923| T 19 17 0 2 d 1| Siemens | 50/13,00| 7 0,25 115 
1924 А20 L 12 Рп 2| 1| 1| Mercedes |160 115,27 8,30/28,10! 0,96! 0 54 1,50| 170! 
193) A20 W 17 Pen 2| 1| 1| Junkers | 200 15,27| 9,45128,10| 1,12 0,47] 1,60| 170 
1924] U23E 1Z Ü 2| 1| 1| ‘Rhône | 110/13,00| 7,50 
1924 U23D 22 Ü 2| UU Rhône Gel 7,50/32,00| 0,86 140 
(Kondor-Werke |1918 ЕШ 17 Ki UA UU Goebel | 200! 9,00| 5,80 12.40 0.48 0,18 0,66 | 
G.m.b.H.,Lem- | 
go i. L.) M d 
J. Ksoll, Schón-|1924| Galgen- 12 Sp 1| 1| 1 llo 5 15,00! 5,50|12,00) 
Ellguth vogel Il 
Paul Lösche-Bu- Sp 1! 1| 1|. B. M. V. 4| 8,20 UA 0,11/0,07 0,18 


dig, Leipzig 
| 
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& FAT aa We et E t» 18 AE mi" vds 1.210 
ecken |Тогр., Sp Sport, w-|;z 8] | z š g£ À 
Erbauer ri Bau- Z=Zug- Schwimm., Sdt, n 2 È Motoren- 55 SEI, $E * УЗ. Ce Hz 2 | 
3 | muster | schraube |Kj»Jagd,Kbe«Bomben-|?|2|7| muster [2 52 | &E <= E s^ s: FOIE 
@ D »Druck- |wurf, Ü»Übg., V:Ver-|2 Z Z S | a ii 8 || ŠI 3188184 = | 
schraube | kehr, s-Flugboot |} 22.8 ЕИН 5; 2 1105 0518 
(Flugzeugwerft |1918 F 
KEE 4 27 Kwa 2| ЦІ Benz 200 |16,70/11,30/67,60| 1,36 0,63 1,98! 138 f 
münde, Privall) | 
jetztCasparwerke | 
Luftfabrzeug- 1921| V 3a 1 D V | 
Ges., Berlin W.|1921| V 8 2D Sps 3| 1| 1| Mercedes. | 129 [13:50 Fen 0/81 0:30| 10 128 
WC 1921| V 13 22 w 5 1| 1| B. M. W, | 185 17,50 10,90 114810108 212 138 
.F. G. 1922 ун Д 2 V 5| 1 1 Maybach |200 1700 11,00 1;4010,65/ 2,05, 170 | 
9 Н | | 
192) уш | 22 у | 1 I Mercedes |20 1350 794) | 1210 068 075 100 
1023 ү 17 22 Üw 211 Benz  |150|16,0 920 VE DS SEITE | 
1823) vis Vs S UL Benz 150 (16,50110;70 1,00! 0,66! 1,66! 126 | 
s 1918 12 Куа 1 1| 1| Oberursel | 110 | 9,56! 6,60 0,48, 0.21 0,69! 180 E 
1922 va 12 Ve 6 1| 1| B.M. W. |185 14,40 9,20 Lë 0;58| 1,62| 180 Зу 
1823 V 20 17 Vw 6 1| 1| B. M. W. | 185 15,60) 9,85 1,28 0,661 1,94| 170 | 
qua ү 23 12 Sp 3 1| l| Siemens | 5010,10) 5,80) |0,2910,30 0,59. 150 4 
103 у 23а | 12 Sp 2 1| 1| Siemens | 3010,10) 6,34 0.30 0.23 0,53| 125 | 
1923 ү 26 EZ Spw 3 1| 1| Mercedes | 100 12,00! 7,55 0,65 0,30|0,95| 140 | 
1929 ү 27 12 Y 6| 1| 1| B. M.W. |185 |15,40| 8,85 1,00 0.771,77, 170| ` 
EE ye : z Spw 3| 1| 1 Siemens | 50| 9,60 6,70 0,33 0.27 0,60! 130 
Ges; у | | | 
Berlin-Johann- |1919) P I 27, Y 3 ii Belt 200 1300| 7100 37:00] 0,90 "vss oa 
. nisthalL.V.G.) |1019) WI | 27 Ve Зу 1| Benz  |200|13,0| 9 ". [0,90 0,48 1/38, 130 
Stahlwerk Mark, 1922 R Ша 22) 17 EIE 30 5, .16/0,14 0:30! 
Abt. Flugzeug- E IlVa23 17 d 2 i N red 3 8:00 00/14/00! 0 40:90 120 18,9 | 
bau, Breslau, |1924| R Va23| 12 V 4| 1| 1| Mercedes | 100 11425) Vote 042180 
bau, Breslau, EE es 14,25) 7,90/27,00! 0.80 0,48. 1,28 150 
Teichstrasse 21 I | | 
Messerschmitt- |1924) 515 | 17 "Sp. | | | s | ; 
Flugzeugbau, |1924) S16 | 172 SP HE | iode dev УЙГ: 6,710,13/020 115 а 
y b | ai 
| | | a 


Bamberg , | 


2 1|1| Siemens | 50, 7,30) 5,00/10,00/ 0,20, 0,16| 0,36| 100 


Nordtlug:Werke]1923| FB І 12 Spw 
G.m.b.H., Ber-] |. 4 | 
3 


lin-Teltow 
(Pfalz-Flugzeug-|1918| D 15 27 Kj 1| 1| 1| Siemens |160| 8,60 6,50/20,00 0,18 200 
werke, G. m. b. Y | 

| 


H., Speyer/Rh.) З 
Prometheus- |1923) Strolh | 17 Sp 1| 1 Ilo 5 |14,50) 4,70/14,00 | d 
Werke, Hanno-|1924'Windhund| 1 Z 1| 1| Douglas 18 | 8,50 8,00 | 

ver, A. Martens |1924 Мах yz Sp 111 Ilo 5 114,00) 4,70 14,00 


' Walter Rieseler, 
Berlin-Johan- | | 
nisthal, siehe | | i 
StahlwerkMark, | 
Breslau é | | 
Rohrbach Me- | | | 
tall-Flugzeug- | | 
bau G. m. b H., | 
Berlin, Fried- | i 
richstr. 203, | 
siche Rohrbach- | 
Metal - Aeroplan | 
Co. Kopenha- | 
* gen, Dünemark | 
(Rumpler-Wer- |1915 
ke, Berlin-Jo-|1917 
hannisthal) 
Sablatnig -Flug-|1919, P 1 2 
zeugbau G. m.b, [1921] PA Zu? 
1 
1 


o 
З 
——— 


c1 2 1} Mercedes | 160 |12,50) 7,85/36,00| 0,79 0,51 
2 1| Mercedes |260 12,66| 8,40 17,40) 1 


C4 


H., Berlin, Bel- |1921] KE 1 
levuestr. 9/а 1923) KE 2 


[ 
Schertel v. Bur-|1924| SS 1 1 7 Sp, | . 5113,60 18,00! 0,14 
| 


tenbach, Alba- 
tros-Werke, Jo- 


hannisthal а 


Max Schüler,Os- | | | 
nabrück/Westf. e | 


'S|KGI uənoyynT зәр qənquaqosu ү 


Erbauer 


Fd.Schulz,Schar- 
-nick Seebu М 
Móbelf. Schulz 
Königsberg. 


(Stemens- 


Abt, Flugzeug- 
bau, Berlin-Sie- 
mensstadt) 


iot te 


München-Ra- 
mersdorf 


Weltensegler G. 
m. b. H., : Зее 
ugzeugwerke 
Gm vH, Ba- 

den-Baden, 

^^ Langestr. 112 

GE iude. 
Zeppelin,Fried- 

richshafen/B.) 

(Zeppelin-Werke, 

Staaken bei 
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Dánemark— England š 
a а » Aufklár.. e |- = sa| Sjo | 
5 Decken |Torp., SpsSport, ws 5 Sein 3% 5. кф SE 5 ] 
Erbauer = Bau- |Z= Zug- |Schwimm., neNacht,| . Motoren- | 25 z Ë g |Ë 21251 ЕТ 2 Se | 
2 | muster E EN leg Kb-Bomben- muster 29 Su Ë m "EPEFIEE! zx À 
a s Druck-|wu LÀ „ VeVer- С. volux E 1 
schraube | kehr, s«Flugboot ®ъ |3 |= 3 N 10303510 | 
Rohrbach Metal 1924| Ro II 1Z Ksb 14 d 2 Rolls Royce | 720 29,00 16,50 Bn 2,00 5,70] 220 | 4,5 | 
Аегор!ап Co., i | 
Kopenhagen on 
(Rohrbach Me- | 
tall-Flugzeugbau {> 
Berlin, siehe М ы 
Deutschland) 
England 1 CR 
Aircraft Dispo-|1918| SESa | 27 Ki 1| 1| 1| Wolseley | 210) 8,12] 6,40 0,65 0,24 0,89| 201 | 6,7 
sal Co. Ltd., 1918) NT2b | 2D Us 2| 1| 1| Beardmore | 18014,73) 8,33, D 137| 4,2 
London 
A.N.E C. Air Na: |1923 12 Sp 11 d Blackburne | 24/10,00 4,70/13,50 0,12/0,14/0,26| 104 | 4,5 
vigation BER 1924 12 Sp 2| UU Anzani 35|11,50|. 6,29|17,10) 0,18) 0,15) 0,33 
ineerin; о. : 
td.Add estone, Lizenzbauten Spad (s. Frankreich) und Handasyde (s. England) 1 
Surrey 
Armstrong- 27 Kj 1! 1) 1| Siddeley 350 110,08! 6,85/28,00 1,18 
Whitworth,Air- 1923 27 Ktr |2 2| Napier |900 32,50/20,70/214,0|4,53/ 3,22! 7,75| 156 | 3,4 
craft Ltd., Park- 1924 22 Ka 2 1| 1| Siddeley |350 4 
side, Coventry | 
(Austin Motors 1922 22 M 3| 1| 1| Beardmore 200 |11,50| 7,80/38,70 0,73 0,35 1,11| 175 
Ltd., Northfield, |1921 22 Sp 1| 1| 1| Anzani 45 | 6,40) 5,00/13,00! 0,26 0,11 0,37 150 e 
Birmingham) | , 
Avro (A. V. Roe 27, V 3| 1| 1| Renault | 80/11,00| 8,7530,60| 0,49, 0,23 0,72 E 
& Co.) Ltd., 166 11919 Ауго 504K 27 Ü 2) 1| 1| Renault |100/10,97| 8,26/30,10| 0.58 0,35 0,93 140 
Piccadilly, Lon- 1920 Avro Baby 2 Z Sp 1| Uu Green | 40| 7,00) 5701640 0.30 0,14 0.44 130 | 3,7 
don W. 1 und 1921 Avro 543| 27 Sp 2 1|1| Green | 40| 7,75| 6,50 0.23 0,12/0,35| 130| 3,8 
Newton Heath, 27 2| 1| 1| Le Rhóne 7,00 | 


Manchester 


:|1923/AvroBison 2 Ka 2 | 1| Napier | I | | 
1922/Avro Viper; 2 Оз 2| 1| 1| Wolseley [180 [10,97 8,57/30,60| 0,68; 0,35 1,03 120 
923| Avro 22 Kbn 2) 1| 1} Rolls Royce | 650 | 
Ç Aldershot í | | | xl 
1923] Avro 22 Kbn A UU Napier (1000| / | | 
Aldershot | | | | 4 
1923 e ^ 27 V 10) 2) 2| Siddeley |600/18,28/11,27/76,90 2,04 1,13/3,17| 180) 4,5 
chester | 
1923| Avro 558 22 Sp | 1| 1| Douglas 18| 9,15, 5,95 15.40 0,13 0,08 0,22 | 
1923| Avro 560 17 5р 1| 1| 1| Blackburne | 2411,00) 6,40 12,80 0,13 0,111 0,21 
1924| Avis 22 Sp 2) UU Bristol 30} 8,97) 7.26 23,440 0,23 0,13 0,36. 152 4,8 
1924/Avro-Lynx| 27 Ú 2 1| 1| Siddeley |.180/10,97| 8,8330,10 0,66|0,27| 0,93 
British - Acrial- 11922 MK 27 ү 1} 1| Rolls Royce | 360 |14,00/10,50/50,40| 1,22 0,82) 2,04| 203 а 
Transport Co.{1922| ЕК 27 27, Kj 1| 1| 1|. A. В.С, | 200 | 7,90) 6,30/24,00/ 0,67/0,20/0,87| 224 8,0 
—B:A.T.— 38. |1923 FK28 12 Sr 1| 1| 1| ARC | 40| 580 4,30! 7,10/0,10/0,10/0,20| 103 
Conduit Street, 
London V. | 
Beardmore Co., |1920 W.B. IX 27 Ve 12| 4| 4| Beardmore | 800 (32,50 18,40/205,0| 4,30 1,05, 5.35) 148 = 
Dalmuir-Glas- |1922) У. В.Х 22, Sp | 2| 1| 1| Beardmore | 200 |14,00 7.90 50,00) 0,84| 0,44| 1.28| 145 1 
gow, Schottland |1924| Wee Bee 17 S |2| 1| 1| Bristol 3011,58! 6,70117,20 0,20! 0,17/0,37| 138 s 
Тай Rohrbach (s. Deutschland. Dänemark) 
Blackburn Acro- |1922) Swift 2:7, Kt 2| 1| 1) Napier |450 114,75110,82/67,00) 1,61/1,25/2,86| 171 | 4,6 
lane and Motor|1923, Dart 27, Kr 2) 1| 1] Napier |450| | | | 
. Ltd., Olym- |1923) Cubaroo 2Z ^ Kt 2| 1| 1! Napier 1000 26,83 16,47| 4,37 4,27 8,64 185 | 3,8 s 
pia, Leeds 1924 Blackburn 2Z у 10} 1| 1] Napier | 450 |14,64 11,36 1,65! 1,51 3,16, 185 
1924| Pellet 27. Sps 1| UU Napier |450| | Kaz) 
1924 Blue Bird 27 [м 2| 1| 1| Blackburne | 38| 8,53) 6,45 22,40 0,22 0,17! 0,39 7 
Boulton & Paul 1920) P8 2Z v 12 2 Napier  |900/18,00/12,20/71,50| 2,03 1,37 3,40 » 
Ltd. Norwich |1923) Bolton 22 Kbn 3 22 Napier  |900/19,06/15,85/84,00 | | 4 
1923| Bodmin 2 ZD Kbn 5| 2| 2| Napier |900 |22,00 16,50) 3,55| 1,45 5,00) 185 | 4,8 7 
1924) Bugle Kbn 3| 2) 2) Bristol |800 | ч 
Bristol Acro- — |1917/ All Metal 27 Ka 2 1| 1! Rolls Royce | 275 | 
lane Co. Ltd, 1923 Е,2В.с| 27 Kaj 2 1| 1| Bristol | 400 112,00) 7,50 0,84! 0,69! 1,53! 235 | 7,0 М 
оп House, |1921 F. 2B. b 21, Кај 2) 1 1 Hispano | 300 112,00, 7,50 0,84 0,69! 1,53) 200 6,5 c 
Bristol 1918| F.2 B. а 22 Kaj IE 1| 1| Rolls Royce | 275 12,001 7,50 0,84 0,69 1,53 200| 6,5 
1919| Tourer 27 sp 2 1) 1) Siddeley |240 |11,75| 7,75 0,70 0,38! 1,18 
1919) Coupé 227 3| 1| 1| Siddeley |240 111,75) 7,75 0,70 0,38 1,18 
à; 1923| School 27 U 2 UU Bristol |100| 9,50) 7,50 0,54 0,23 0,771 160 { 
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Kb 5| 2| 2| Rolls Royce 
V 8| 1! 1 Rolls Royce 
v 25| 2| 2] Napier 
V 25 2) 2] Napier 
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V 12) 2 2| Rolls Royce 
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Kk 2 2| Rolls Royce 
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Ka 4,1) 1| Napier 
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Ü 2. UU Lizenzbauten Avro 504 K (s. England) 

v | d | 1|Rolls Royce] 370 | 13,75| 9,75/35,00] 1,27] 0,71] 1,98] 180 | 
Canada | 

| Kë | 

V id 2| 2| Lizenzbauten Vickers ,Vimy* (s. England) 
Estland 

v | d '| d Lizenzbsuten Sabi P3 (s. Deutschland) 
Finnland 


Ken 
1| 1| ТЇ Siemens | 160] 9,50) 7,13/19,00 0,87 
x nan | Salmson | 12111,60) 5,30/14,00 0,26 
Frankreich 
0 2| 1| 1] Le Rhône | 80|10,20| 7,65/31,65 0,74 
| 119,00. 47 
3 2| 2| Hispano | 600/19,00/14,70/76,00 3, 
Ke 422 Gite 600/19;00115,10! 3,77 
Ex 1| 1| 1| Le Rhône 80 
Kb 2) 2 2) Hispano | 400|19.00 11.30 80.00 3,09) 
Ki 1| 1| 1| Hispano | 30010,20] 6,60117,00 1,20 
Sp 1| UU Lorraine | 500/10,50| 6,50/15,00 1,05 
Sp 1| 1| i| Hispano |600| 9,60| 6,70 12,00 0.96 
Kb е | 1 Sai 155,0 
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21-11 И Nachbauten Hansa-Brandenburg W 33 (s. Deutschland) 


km 


Gipfelhóhe 


LS 


У te {© c |< а 
u|- Decken | Torp., SpsSpe 21512 5912 un |5 Se PP 
5 ‚ Sp*Sport, ws 3 “s |o ы v 
Béis = Bau- Z=Zug- |Schwimm., n«Nacht, |^ kel Ж Motoren- c geil E WIER EM 25 2 
3 | muster ë d,Kb.Bomben-|3|9|9| muster |20) 27 | &8E SE Cl Z Sl s= ss 
wurf, U-Übz., V»Ver- 2 |2 |= e5|sl|s |&gjellslile 5| ss a” 
schraube | kehr, s«Flugboot as Ki Zaja |3 [E |4 |“ Ek SEI 
ч 
Soc. H | | 
кы dus Oo e He A Üs 2| 1| 1| Clerget 130) 8,50) 9,00 30,00 0,87| 150| 3,2 
Ge Me. B À В Lr AG 20| 4| 4| Lorraine |1000/29,00/29,00/255,0/4,00!4,60/8/60| 130| 64 | 
nautiques et p 1| 1| 1| Clerget | 130] 9,25| 8,20 30,00|0,60 0,10 0,70| 170| 40 —— — 
Besson, 5 Rue | 
St. Denis, Bou- | 
logne-sur-Seine À 
vei E "bI - 5 Ksb 4| 2| 2| Hispano | 520/19,00/13,85/85,00! 2,46 1,47/3,93| 168 ^ 
. tiques Bian- |1924 20 di |2? Hispano 600 19,001 13,85 85,00 2,46) 1,4713,98| 168 
chard, S6Boule: 1| Gnôme | 3801225 9,75 21,00 0.95 0,35 1,30| 220 
bes, Paris 
Blériot- - 
À NE tonat: íi Seat 1 22 Ki 1| 1| 1| Hispano | 180| 7,82! 6,1017,85 0,39 0,21 0,60) 205 
tique. З Qual 1920| Spad 11| 27 Ka 2 1| i| Hispano | 20011,83 7,70 0,77/0,38| 1,15 
GénéraiGallieni 1918) Spad 13| 22 Kj U 1| 1| Wright | 220| 8,00) 6,20/21,00/0566/0,36,0,92| 200! 6 
; decanus Ki 2 1| 1| Hispano | 300| 9,70) 7,30/30.00 0,85|0,46| 1,31| 240 d | 
EE a 2| 1| 1| Hispano | 300/10,41| 7,38,33,00| 0,88 0,49| 1,37| 230 ; 
1801) Spad 33) 22 ў 6| 1| 1| Salmson | 250/11,60| 9,08/43,00| 1,00| 1,00| 2300| 180| 4,0 — 
1921| Spad 34| 22 M 2| 1| 1| Le Rhône | 80! 8,15 6,40,21,00,0,47/0,25/0,72] 130| 40 ——— 
CA PANE E 2| 1| 1| Hispano | 300/11,46| 9,02:39,00/1,00/072/1,72] 190! 80 — — 
1922) Spad 39| 22 Ka 2 1| 1| Hispano | 27510,43) 7,90/33,00! 1,0210,46 1,48) 220 ` 
1922 40 A2 27 Ka I 1 12,47| 9.07 43,00| 127|0,71| 1,98! 215| 6,8 
1922 41 A1 22 K 1| 1| 1) Hispano | 300| 8,69) 6,65 25.24 088 0,42] 1,30| 240| 7,0 
E CU MEI. 0 2 1| t| Hispano | 180) 865! 6,77/23,7710,5810,2n10,84| 185 50 _ 
LUE ICE M 6| 1| 1| Lorraine | 370/12,66| 9,05/47,00| 1,30| 1,00, 2,30 En. 
оа 24 KI 1| 1| 1| Gnôme |400| 9,47| 6 4526100 0,79|0,48| 1, 
ае 0 2| 1| 1| LeRhöne | 80) 6,96) 7,24 23,52 0,49 0.241073) 130| 3,2 
sew, Së y 7| 1| 1| Gnöme | 380113,08) 9,00144,77|1,1710,8712,04 215| 50 — 
UL Am M 1l 1| 1| Lorraine | 450| 8,60| 6,50 25,80 1,15 | 50. 3 
; i 1| 1| 1| Hispano | 300] 9,62| 6.40.30,00 0,84/0,42]1,20| 235 8,0 — 


* 
Ce 


1923) Spad 64 zz U 2; 1! I} Le Rhône | 80, 8,90| 7,20/23,50/0,51 0,25|0,76 = 
1923) Spad 72] 27 К 1| UU Hispano | 180| 7.70 6,15/18,25| 0,64 0,24 0,88 ; 
1923 81 СІ 27, Ki dv i| Lorraine | 420| 9,62) 6,40 30,00|1,01 0,51 1,52) 240) 8,5 
X 1923| Spad 62) 27 K 1| 1| Hispano | 180| 8,60) 6,70 23 80 0,68 0,32 1,00 z 
1921| Manmuth| 2 Z ү 28| 4| 4| Hispano |1200|27,00 15,40 149,0|3.80 2,25 6,05) 152 : 
1923 Blériot 115) 22 V 13| 4| 4| Hispano | 720 25,00/14,45/126,0| 2,90 2,00 4,90} 175 4,5 
1923|Blanchard| 2 Z Kw 4| 4| 4| Hispano | 720|18,90) 13,60 85,00 2,30 0,95 3,66 
1923|Mlanhardl| 2 Z Kw 4 2| 2 Hispano | 520/18,20/13,60/85,00! 2,20 0,95 3,66 
1924|Blériot 135 2 Z ү 9| 4| 4| Salmson | 920/25,00/14,45 126,0] 3,30/ 2,00! 5,30 
Soc.Généraledes|1922| Bo. С2. 27 Ka 2| 1| 1| Hispano | 300|11,20| 7,20) 0,66 0,33, 0,99) 260 
ConstructionsIn-|1923|Bo C.A.P.2/ 2 Z Ka 2| 1| 1| Hispano | 300/13,00| 8,17 39,00 1,00 0,75 1,75| 240 10,0 
dustriellës et Mé- |1922 1Z у 2| 2 1250/36 00, 23,60 
caniquesBorel64. |1924 27 Ка 2| 1| 1| Hispano | 300/18,70 .24,00|0,90 0,65 1,55) 225) 7,7 
Quai National, |1924 1D Ksa 2| 2| 2| Hispano | 300/15,00/11,50 38,00 1,18/0,70|1,88| 121| 6,0 
Puteaux (Seine) |1924 1р V 28| 3 3| Lorraine 11200136,00.22,401228,0 10,0| 200| 6,5 
Soc. Anonyme |1921 XIV A 2 27, Vw 6| 1| 1| Renault | 500/14,86| 9,00 51,00, 1,11 1002,11) 165 
des Ateliers d'|1918| XIV B 2 22 Ка 2| 1| 1| ‚Renault 300| 14,86 9,00/51,00| 1,10 0,70 1,80 170 
Aviation Louis|i922| XIV T | 22 ү 6! 1| 1| "Renault | 450/14,36/10,00/49,59 1,28 0,61 1,89) 165) 4,3 
Bréguet, 115 |1922 XVIII T 27 ү 7| 1| 1| Bréguet 450|17,50| 9, [73,50 1,50! 1,52\3,02 
Rue de la Pom-|1923| XIX A2 27 Ка 2| 1| 1| Bréguet | 450114,85 9,20 45,00, 1,15/0,75| 1,90 230| 7,4 1 
pe, Paris 190211 XX —| 2 Z Kbn 4| 1| 1| Lorraine |1000 25,50 14,01 140/2,60/3,72/6,32| 190| 4,5 Р 
1923| XXII 27, V 4| 4| Lorraine J|1000225,5313,71 137 4,00 3,53 7,05 170} 1, > 
1923| XIX B 2 27 Kbt 2| 1| 1|. Renault | 450/14,88| 9,51/40,00) 1,10 0,64 1,75 | 
1922) XVIII Ts| 22 уз 5| 1| 1| Renault | 300,14,20/10,10/49,60 1,28 0,60 1,88 
1923| Colibri 17 5р 1| 1| i| Sergant |17,5/10,20| 6,20 15,00 0,13.006/0,19| — | 
1924| XIX T 27 . V 8 1| 1| Renault 450/15,5710,60 1,42 2,60! 220 5,0 
192 ХҮП 21 14,28] 8,10 45,30) 1,22|0,62] 1,84| 220) 7,5 
Buscaylet de |1923) 52C 1 17 Ki 1| 1| 1| Hispano | 300)10,90| 7,00/24,00 1,35| 270| 7,5 
Monge Cie, 15|1922 ү 29133 210,0 9,00! 200 a 
Rue Cler, Paris |1923 7—4 12 S 2| 2| 2| Anzani 70/10,00| 5,50,38,00 0,32 0,20 0,52| 140 5 
1924| 10—1 12 K 2| 1| 1| Bristol | 400/11,30) 7,80 23,00 0,82, 0,68 1,50| 249| 8,0 
P.Carmler,Paris |1924 17 Sp 1| 1} 1} Anzani 25| 8,00| 4,56) 9,75 0,20 0,11 0,31 | 
René Caudron,|1922 С 25 22 V 18| 3 3 Salmson | 750/24,90|19,00/255,0 3,40 2,09 5,49| 166 | 
Issy-les-Mouli-|1922, С 39 27 Kwb 433 Clerget | 390/20,92/13,10/88,28| 2,17 0,90 3,07 | 
neaux (Seine) |1922) C 59 27 0 2| 1 1| Hispano | 180/10.24| 7,8026,000,59 0,28 0,87 175 
1922) C 60 27, 0 2| 1 1| Clerget | 13010,24 7,50 26.00 0,50 0,36 0,86, 175| 4,0 
1922) C 61 27 V 8 3 3l Hispano | 420/24,1414,00/104,0| 2,20] 1,28) 3,48; 
1922/ C 67 27 Sp 1-1] 1] -Anzani 35| 7,651 5,80/16,0010,21/0,11: 0,32 


DS 


Frankreich 2 


—ËP h se R M———Á—— s -— E :O  — mm | 
c er TOARRE Kts [STE] l e v Iz SES 
en |Torp., Sp=Sport, w=|;= SE zal] 1-5 15а. bol g д 
Erbauer Z= Zug- |Schwimm., n«Nacht, 2 9| Motoren- GE d St ERI 5518 
schraube |Kj«Jagd,Kb«Bomben-|2|9|9| muster [SZ] 52| SE | СЕ оте Els. S E 
D « Druck-|wurf, U = Übg., VeVer-|E Z |Z: 2019111,5 |£ gus TEE Ie 
hraub fos 5 pa'a Ете ао 
schraube | kehr, s»Flugboot |i tit © в 14 IN |o$035 
René Caudron,|1922 С 27 | 
ea ed 2 Z H 2 I I Le Rhône | 80 112,00) 8,70 34.50 0,52 0,25 0,77 
Heu (Seine) ВІЗ: СЗ {2 1 211 umi 45 | 7,65 5,80 16.00 E i 
1923| C 77 272 K AER Rome BO [1540] 020/2700 EE, 
1924 Ca 22 Ç HUE pano ‚84| 6.85 22.80 0,62 0,27 0,89 
1924| C 91 22 Lorraine |110026,30|14,00 145 0| 64n| 1 70 | 
Y 1924| С 183 27 : M 5 3 3 ec 1620/25,20 16,80 1450 DAS 
n |145,0 4,25 2,40. 6,65 
C.A.M.S. Chan- |1923, | GA pn О Dé КЫЗУ D 
tiers Aéro-Mari-|1923 30 E 29 GE NE ao qi 2d 12,40) 9,22 43,00 0,88 0,30 1,18 
Hase tal 2n ES 2| 1| 1| Hispano | 140 12,50 92043,00 0,85 0.33 1,18] 145 | 4,0 
Seine, 72 Rue |1923 33 T | 2р7 Vs 1 J 1 Hispano | 300 11.20] 8,80 33.00 0.99 0,43 1.42200 17,0 0 
la Boétie, Paris 1923| 36 27 Ksi ‘lil: гараве ro] RE ES duds 1,75| 4,00, 175 | 5,0 | 
1924 32R 2D K 2 ispano |300| 8,50) 7,75 20,00 0,75 0,25 1,00 260 | 7,0 
1924) 38 2D Sp. 2| 1| 1| Hispano | 180 1240 9,38/43.00] 1,00/0,50] 1,50] 170 | 5,0 
Louis Clément, |1920 37 5 EN ha bed Be Se PN EG d 
г 128 Rue de Silly. Sp 1| 1| 1| Anzani | 30 | 5,50) 4,00/13 00/0,17|0,08 0,25 Ў 
Boulogne-sur- v 
Seine y 
| 
Descamps- 1924 A2 2 ? | 
Brunet D Rue de H Ka 2 "1 Lorraine | 400 114,50 пению 1,11/0,79/ 1,90 240 | 7,8 d 
Bellevue, Sévres | | 
| | | I 
Constructions |1923 D 1 C 1 17 | | | | 
Aéronautiques |1923) D 7 17 si ⁄ ! d d age St 2m 7,40 20,00|0,81|0.22| 1,03| 250 | 8,5 ) 
E. Dewoiline, |1924 D 9 17 Ki ılılıl Be a 12,60! 5,60/15,00|0,15/0,10/0.25| 110 |4,5 | 
22 Rue Lafa- |1924 D 12 | 17 а Sma 400 20,00 0,82 0,45 1,27 | 
yette, Toulouse|1924| D 15 1Z Ki 16161 Hispano i 122,50! 0,98) 0,49) 1,47 f 
2, 
1034 iz 5р UU 1 Vaslin | 35.113,00) 5,00 16,50 | 
»' , 0 25 d 
1054 4 SP TEE Vaslin | 20 |13,00| 5,60 16,50 | 
P Ui Vaslin 16 |13,00, 5,60/16,50| 0,25 | 
l 
V Les Etablisse- |1923 Ks 1,1] Renault | 300/15,20/11,44/70,60] 1,42] 12,19] 175 
о pene Henri 1923) X 12 Sr 1| 1| if} Sergant — | 17,5| 8,50) 6,50/14,00/0,14/0,09/0,23| 110 
its-Moineau А 
49 Кие de In 
apee Issoire, x 
aris 
M: Ernoul, Aéro- 2 FATMA 2| 17 v 8 2| 2) Salmson | 320.22,00 13,10/65,00|1,63,0,8012,90 200150 — 
Transports, Tou- | 
louse 
Henri et Maurice |1921 HT 2 ZD Ksbn 4| 3 3| Panhart |1050 33,00 18,00,200,0! 4,50) 2,50 7,00 145 
Farman, 167 |1923) Е 60а 2 7, Kbn 4| 2 2| Salmson | 520 26,50 14,771161,0 2,50 2,64 5,14. 150 
Rue de Silly,|1923| F 60b 27 V 10 2| 2 Salmson | 520/2800 15,10 161,0 2,50 2,28 4,78| 145 
Billancourt ^ |1923| Е 60c 27, Y 16| 2 2 Salmson | 520.26,50 14,77 161,0 2,50 2,50 5,00| 160 
Sei.e 1921| Goliath3 | 22 M 16| 3| 3 Salmson | 78028.00 15,10 161,0. 170 
1923 BN 4 270 Къл 4| 4! 4| Lorraine |1490/32,90 21,40 300,0. 5,50 5,00] 10,5) 160 | 4,5 
1923| Е 70 27 ү 5 1| I| Renault | 300/15,00/10,00/51,70| 1,00 0,49 1,49! 
1923) Е 90 27, M 7| Ц 1| Salmson | 30014,00 9,30 62400 1,10 1,25 235 | 
1923 B2 27, Kb 2 1| 1| Lorraine | 370/17,00/10,70/63,00! 1,36 1,10 2,46 185 | 
193 T 1 2 Sp 2 1| I| Hispano | 1801080 9,5028,00 0,68 0,44 1,12. 
al A2 22 Ka 2 au Samson 89 12:00. 9,11 37,00 ФЗӨ 1:42] 191 (8,8 7 
1923 Blanchard 27 Kt 2 1| 1| Renault | 45018,001200100,0 |, 12,95 145 6, | 
1923| FB 2D Ksa 2| 1 1) Renault | 45018,0014,2082,00 1,90] 1,00|2,90| 170 
1921| Sport 27 Sp 2| l| 1| Anzani 45| 7,11) 6,13 0,20 0,20 0,40! | 
1921 Moustique ro 5 1 d 1| ABC 20| 7,00! 5,70, 8,00 0,10 0,12| 0,22) 130 | 
1923) ЕЗ 12 d 14 4 4| Hispano |, 720 19,00 13,80 81,00 3,00 2,00 5,00! 130 | 
t TI? 27 Ÿ 1 À Ee SE 15/00 150,0 3,00. Lu 4258) 180 | 
11 1 arman 125,30 150, 1,58 4,58 
1923 РІЗ | 12 5р I 1| 1| Sergant 178 10:20) 5,70 18,00 0,12 0,09 0.21 
1924| Jabiru | 17р V 10) 4| 4| Hispano | 7201390 81.00 3.44 1,77 5,22 
1924 abiru 1 Z X | 3 3| Hispano 540 19,00 130 81,00) 250 1,50 4,00 120 
1 2| UU Anzani 7,92) | 0,27 0,22) 0,49 
1924 Е 110 21, Ka 2 1| 1| Salmson | 26512,10 9,11/37,00| 0,70. 0,77 1,29 
1923 40 2D Ü 3 ilil Renault | 130|11,00| 9,25/55,00 0,77 0,27 1,45 110 
1923 Е 46 2D Ü 2 1| 1| Renault | 8017,60) 9,60/55,00 0,67 0,33 1,00 
1923| EP 27 0 2 1| 1| Le Rhône | 8010.75 7,40 34,20, 0,50 0,20 0,70 
1923) GL 2D Vs 2| 1| 1| Renault | 30018,50 12,40 68,00 1,45 1,00! 2,45, 145 
1924| 27 ү 2 111] Farman 450 26,00) 170,0 6,49 
1924 F4S | 27р у |4 4| Salmson |104025,55114,801139,0| 6,10 


19 


ahl der| KasAufklir,, Kte |8| c Z sole Le Is, |5 sl: 
Ë Decken |Torp., Sp*Sport, «wlz |2 z $* wall |#% s.l goli | 
Eins $| Bau- | Z=Zug- Schwimm., neNacht,| «(2151 Motoren- |222 > CHEESE E | 
a | muster | schfaube Куар brBomben" E S|9| muster- |20 8 ^| & MEME | 
= D=Druck- |wurf, Ü«Übg., V«Ver-|z |Z = 2z4|&I [3 E ГК 3818 | 
schraube | kehr, s-Flugboot И iS Ké E Ë | 
| (It кы | 
R. Ferber, Paris 1923 ХІ 27 5р UU af -Vaslin | 20 10,00 5,50 30,00 0,17 0,09 0,26 š 
| | I 
Formier- 1923 {ЕЛ 5р 1| 1| 1| Anzant | 10) 7,00! 4,00-8,00 0,08 0,06 0,14 | 
Vaillant, Paris | [ 
: 2 | | 
Е.В. А. Franco |1922) Mi 2р Vs iji [420 17,60/12,60/75,00| 2,00 0,90 2,90! 150 d 
British — Avia-|1922| 16 HE 2 2D Ksa 2 1| 1) Hispano · 140/11,00) 9,20/34,00 1,02, 0,27] 1,29) 140 
tion, Louis 1922 17 2D Us 2) 1 1| Hispano | 140/12,40) 9,38/43,00) 1,00 0,27 1,27 155| 4,0 
Schreck, Quai|1923| 17 HE 2 2D Us 211 Hispano | 180/12,80| 8,70/36,00| 0,85 0,27 1,12 f 
de Seine, Ar-|1924|19 HMT 2 27 Каз 2 1| 1| Hispano |300/14,40| 9,45 45,70! 163| 5,0 ` 
genteuil S. et O. | i 
4 
Gastambide- 1922 27 Ех 1| 1 1| Salmson | 260 Verstellprofil-Versuch 
Levasseur,Paris | 
Gourdou et Le- 11922 12 Ki 1| 1} 1| Hispano | 300/14,50| 9,60/40,00! 1,46 0,40 1,86! 240 | 10,0 
seurre, 25 Кие |1922) ET 1 ED Ki 1| 1| 1| Hispano | 180 9,40) 6,43/18,800,57/0,27| 0,84 245| 7,5 | 
Krüger, Parc 1923 СІ 1Z Ki 1| 1| 1! Gnóme |380| 7,80 7,20 12,20 0,93! 300| 9,0 
Saint-Maur, [1924 1Z Ki 1 11 Gnôme | 400 10.20 7202300 080 |1,29) 2 
Seine 1924| GLD 17 Kj 2| ! I| Hispano |180| 9,60| 6,43 19.60 0,66 0,18 0,96| 230 7,5 3 
Hanriot Co , 194 1918| HD 1 272 Ki 1| 1| 1| Le Rhône | 120| 8,50) 6,00/18,40/0,50/0,10/0,60! 186| 6,2 — 
Boulevard Bi-|1919 HD 2 27 Kei H 1| 1| Clerget |130| 8,50| 7,00|18,40| 0,62/0,12. 0,74 188| 4,8 
neau, . Neuilly- {1922| HD 3 2Z Ka 2| 1 1} Salmson |250| 9,10) 6,95 25.50 0,88) 0,30! 1,18 210! 5,7 
sur-Seine 1923 HD 14 27 0 2 1| 1 Le Rhône | 80110,26) 7,25 34,90 0,53 0,25 0,78) 114| 4,0 
1923! HD 15 27 Ка 21 1| Hispano | 300 11,40 7,60:32,48/1,15/0,40/1,55| 180/102. — 
1922) HD 17a| 27 De 21 1| Clerget | 130 10,40) 7,25.34.50 0.82 0.17 0.99 120 40 — 
1923) HD 17b 4% U 211 Clerget 130/10,26; 8,00 34,90 0,72 0,28 1,00 120 $ 
1922) Нр 19 27 0 2) 1 1| Hispano | 180) 9,20) 7,20/25,70/0,66/0,29,0,95| 175) 5,4 : 
I923HDI9ET2 27 Ü 2| 1 1 Hispano | 180| 9,20) 7,20 25,70. 0,66 0,29 0,95 ai 
м 1923) HD 22 17 Sp U UU 1| Hispano |300| 6,38 5,71, 7,50 10,83! 3501 An — 
1923! HD 25 27, Kb A 2| 2 3,00/70,00| 2,65| 0,65! 3,30! 212| 7,5 


Hispano | 600/17,00/13,00 


1! H 1| Salmson | 260) 8,20) 7,35]18,00] 1,00 Hits 20085 — 
1924| HD 24 2 2 Ка 2| 1| i| Lorraine | 370/13,30) S 4800 15710,90 2,82. 180 | 5,0 
1923 HD 27 27 Ki {| 1 1 Hispano | 180| 7,50) 6,15/20,00|0,52|0,22 0,74| 195 | 7,0 
1923 vq S fil 1| 1| Gnóme | 10) 6,00! 5,20/15,00|0,12/ 0,06, 0,18 
1924| HD 31 21 Mi | U 1| if Salmson | 55012,00) 7,20/33 1,65 - 3 
1924| HD 32 27, 0 2! 1| 1| Le Rhône E. 9,20 E 0,51/0,15 0,76 120 | 3, Е 
B Salmson ,00! 7,00! , E 
Ge 12 tj 2 1|1| Le Rhône | 801140 6.06 22,00/0,39 0,25 0j64| 145 x 
Lachassange, |1923 12 Sp d 1) d Darracg | 22 6,00) 4,70) 8,30 0,13/0,09| 0,22 Ë 
Paris 1 | j 
! < 
V | 3| 3| Salmson |1000/24,66/14,53/ 140,0 200 E 
se try lonl LAT 6 22b Kbn 4.4 4| Samson |1000 28,05 15,74 116,5 2,98 2,28 5,20] 230 À 
Hine: nn, |1922 LAT 7 1Z Kbn 4 33 Renault 90026,4 1030 $65 212 
A | 1 enault Ç 50, 12, 
C 1024 LAT Н 2 Z V 213 i Lorraine |1200/29,00 18,10 1950 5,50| 3,00 8,50 
1924 LAT 16) 17 V 5| 1| 1| Lorraine | 40017,80/12,80,98,00| 1,75 0,75 2,50| 180 / 
K CA) ‚Renault | 300/14,50/12,00/60,00| 1,45 0,70 2,15! 160 
Kee H 1953 22b Vs Cal Al Saison 1040 32,00 18,20 1800 4.70 025 720 164| o 
de Ca евге, А 1923 L1 2ZD Ksb | 2 2) Lorraine 800 12,40 10,92 50,00|2,20 0,50 2,70! 260 4, 
Candabes, Selie 1922 27 Ksb | 3 3| Panhard |1020/31,70/18,20/180,0| 4,70 2,50) 7,20 i 
к | 
"CDU Hispano | 180 
PDE Ple fe 1822| AT1 22 ra II d'Al Renault | /600/15,25/10,65/72,00| 2,24 1,06 3,30) 160| 3,0 
i E e Paris 1922) AT 3 21 0 2 1| 1| Hispano | 180| 7,90) 7,40.26,00) 0,70 0,30| 1,00! 180 
В 1025| Marin 22 Ka 3 4 1| Lorraine | 370/14,50| 9,30,58,00| 1.33 0,77| 2,10| 180 
193 2АТ2| 22 Kt 2 1| 1| Renault | 600115,15111,00 73,00] 2,24 1,12[3,36|.167|3,8 — 
b a 2 2| Hispano | 600/18,30|11,61/68,35| 1,68 0,22| 2,90) 200 
ЧӨ Ree de VII 1923 ech 12 Kin 2 1| 1| Rena 300 15,50 15/0200 24 0,03 187 215 6,3 
ispano D D D ü y 
liers, Levallois- |1923) LeOH 13 22 Vs 5| 2| 2 ОЗ EE 00! 110] 0775] 2:45 
1! i| Lorraine | 370/15,00/11,30 59,001 1,700,752, 
Perret (Seine) Gë ERN 2 | 12 Re 2 AU Renault | 300/1550 87002, 1,19 065182 233 90 — — 
G. Marais, Paris 1923) 17 5р 1| UU Anzani 1010,40 аша 0,10 0,23 à | 
М ; | 
$ | | 
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Frankreich 


7 £ [ der КАШ, t. T Langer? "PET f 
£ ecken |Torp., Sp*Sport, ws SA e [sv ОЕ 6123 | 
Erbauer E Bau- ea. Schwimm., D Bug z ES I gE B. 5 29 2” ER 
3 | muster | schraube |KjrJagd,Kb-Bomben- 22 56 = IE ZZ sl Ss|sš 
: a D*Druck- |wurf, Ü-Übg., V«Ver- 20 ШЕЕ ËI 511511855 
schraube | kehr, s-Flugboot le A |] |3 Ri e 
E. de Margay, 1921| Passe- | 27 S | | | ! 
e E “Р p ] 1| jH A. B. C. | 10| 5,50 3,20 8,50 0,10 0,08 0,18 110 E 
"Études et dell T3 22 Ki 1 UU Hispano | 300 10,50) 6,5226. 1,21 275 
Construction 1924 T4 22 Ki 1 111 Hiabiso 300 10:00) 6750120100 0,85 0,27 1,12 290 
{ораде (NA TS | 22 Ka 2 1| i| Lorraine | 450 13,50) 7,88 35,00 1,75, 260 | 
den j 1| 1| 1| Hispano |300/10,00 6,70 20.00 0,81 0,43 1,24 200 | 4,0 
p sur-Seine | | | | Ж 
Aéroplanes Мо- |1923] AN 27 Ка 2| 1|1| Libert 400 111,70) 5,60,41,60! 1,19 0,56 1 75| 200 
rane - Saulnier, |1923 27, Ki 1 1/1] Le Rhône | 180 8/80 5280113100 0.441025 0,69 224 
3. Rue Volta, |1923 A 1Z у 41/1 ispano | 150/13,62| 9,53/31,00! 1,01/0,49 1,50 170 
Puteaux Seine |1923 42 ET 2 22 Ü 2 1| 1 ispano 180| 9,60! 7,90/28,50| 0,68 0,30! 0,98 
1924| AR35 1Z Ü 2 1| 1| Gnóme | 80110,56, 6,77 18,00 0,45|0,17 0,70, 130 | 4,2 
1924| 43 ET 3 27 U 2| 1| 1| Hispano 180 |10,82| 7,86 28,05 0,80 0,32| 1,12 164 |5,5 
oe 50 17 0 2 1| 1| Salmson 50/11,70| 7,52 24,00 0,61/0,35, 0,96| 160 
Ateliers des Mu-|1923| Expreß | 27 v | i i 
Se E rr Vies 12, 2 2 Lizenzbauten Vickers ,Vimy* (s. England) 
reaux, Seine ct|1924| Expreß 24 | | 
ME орге Ki 1| 1| 1| Hispano |300/12,00| 8,40/30,00 | [535 200 69 
І | 
A. Nessler, Paris |1923 2D Sp (UU Violet 5| 6,75! 4,40/19,40 0,07 0,06 0,13 
Nieuport - Astra, |1915 22 Ki 1| 1| 1| Le Rhône | 110! 8,25! 5,85/15,30/0,42/0,15/0,57|— | | 
46 Boulevard 1921) 29 22 Sp i| 1| 1| Hispano |300| 6,00| 6,20 12,30] 0,69, 0,24 0,93, 350 | 
Gallieni, Issy-|1922 29 C I 27 Ki 1| 1| 1) Hispano | 300 9,70| 6,44/26,88| 0,75, 0,33 1,08 236 |8,5 
les - Moulinesux|1923| N 29 E 2:5 Ki | 1 1| 1| Hispano 180| 9,70) 6,50/26,80 0,68! 0,27| 0,95| 196 16,0 
Seine 1922|Sesquiplan 17 Sp | 1 1) t| Hispano |300| 8,00| 6,10 11.00|0,74 0,16 0,90 350 | ` 
» 1922 30 T 27 V | 1! 1| Sunbeam | 420/18,00,10,60/82,00| 2,00 0,85| 0,85} 170 | 4,0 
1921 Night: 27 Ка | À 1| 1| A. B. C. 320| 8,40 5,70/24,00 0,77 0,18 0,95) 
| | | 
1924| 33 HS 27 Ü |2 1| 1 Hispano | 300 10,00 TURN RES IN 1,28| 220 | 6,0 


14,00! 6,80/34,00/ 0,74 


A 1924| 29 H 22 Sp 1| 1| 1| Hispano |400| | | 0,22/0,96 
3 1923| 37 CI 1Z Sp i| 1| 1! Hispano |300/11,80| 7,16/21,18 0,98 0.45 1,43 ч 
2 1923| `39 12 Ка 2 UU Darraeq | 420 20,00 12/15 78,00 2,15 1,85 3,00 
S 1924 38 27 ү 3 1| 1| Hispano | 150/11,10| 8,00/37,80|0,75/ 0,50 1,25 180 ' 
5 1923| 40С1 22 Kj 1| 1| 1| Hispano |400/14,00| 6,80 34,00 0,74 0,20 0,94 10,1 
E 1923 FB 2D Ka A 1 1| Hispano | 200 ere RE 0,60! 1,75 130 
5. 1923) WL 2р Ка 3 1 1 Darracq |420/23,5014,1095,00 2,54 1,34 3,88 140 
E 1924| 42 1 2, S 1| 1| 1| Hispano | 600! 9,50| 7,30 15,50| 1,17 0,27 1,44] d 
а 1924) 42 СІ 12 Ki 1| 1| 1| Hispano | 480/12,00| 7,50 26,65 1,23 ани 7,5 2 
Í l | f 
E Н. Pavin, Paris 1921 12 5р 1| 1| 1 | 10| 8,00! 4,00 13,10 0,09 0,06 0,15 à 
Í 
5 еч, Cour- |1923 12 Ѕр 1| 1| 1| Sergeant |17,5)10,00) 7,00 15,00) 0,15 0,85) 0,23 
8 tevoie 1924| le Prieur ar Spw 2 ` 1| Anzani 45110,5 | 6,96/37,70, 0,25 0090/04 60 
{ | \ 
E Chantier et Ate-|1924 Vs 5 5 12000 40,00 26,00. 
8 liers de St. Na- | | | | 
77 zaire Penhoet, | | | | 
? Grand Quevilly | | | ` 
de Pischoff, 52 |1922) Estafette | 2 Z Sp UU Anzani | 25 5,80! 4,00110,00,0,17/0,11/0,28 115 | 3,5 * 
Rue Servan, Pa- |1921 27 5р 1| 1| 1j- Clerget 16) 5,20| 3,50) 7,50 0,10 0,08 0,18 | 
ris, Chauvière | | | | | 
Propeller Co. | | | | 
Henri Potez 14 |1920) IV C 2 27, Ка 2) UU Lorraine | 40011,90) 8,4038,00 1,01 0,58) 1,59 217 7,5 
Rue Clement, |1920) VII 22 ү 2) 1! 1! Lorraine | 400 14,00) 9,1044,10 1,10 0,55 1,65 200 | 
Levallois-Perret 1920) VIII 22 Sp 2| 1| i|. Potez 50| 8,00! 4,70 19,00 0,22 0,20 0,44 142 | 4,0 
1921] IX 22 M 5| 1| 1| Lorraine | 370/14,00| 9,80.46,00| 1,25 0.80 2,05|202 | 6,5 
1921| Ха 22. ү 3| 3 Hispano | 540 18,40]12,95 95,00 2,30 1.42 3.72 170 | 5,0 
1922) Xb 73 Ka 333 Hispano | 900 22,00 16,50 110,0 2,50. 1,68) 4.48 200 | 6,5 
1922 XI 22 Ка 2 1| 1| Lorraine | 370 112,70) 9,0844,0011,25 0,65, 1,90) 200 | 8,0 ' 
J92 XII 27, Ка 2 UU Lorraine | 37011000) 7652650 — | — [1,30250 | | 
1922 XIV 27 ү 3 1 1| Lorraine |370 12,00 8,57 38,00 0,84 0,39 1,45 185 | 58 | 
1923 X 22 Ka 2| t} 1 Lorraine |370/12,00! 8,40'45,00| 1,10 0,62] 1,72200| 6,2 À 
1923| XVIII 27, ү 1| 3| 3| Lorraine | 750 22.00 14.80 112,0 2,00 2,57 4,57 195 | 5,0 
1924| XIX 27 Kbn 3 3 3 Hispano | 900 21,30 14,14112,0 3,10 1,63, 4,73, 170 | 5,0 
1924| XXII 27 V 15 3 3 Bristol 1140 22,00 16,05 112,0 3,20; 2,20 5,40 200 
1924/XXIV À 2) 27 Ка 2 1 1 Lorraine | 450 19.94 8,20 44,00 1,18 0,66 UM at 7,3 
| | | | | | 
M. Quemin, Paris |1923 27 5р 11 1l | 628,00) 6,00/19,00 0,18 0,09. 0,24! 
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Frankreich. Holland 8 
Decken |Torp., Sp-Sport, w Š £ š „202 al» Lë 3 š bo КӘР À 
8 > ЫРА оз о ++ "ecd = © 
йй =Zug- \Schwimm., n«Nacht, 2 d ;| Motoren- |202) 2 й e 8 p FA E A Е Sp 
muster |schraube |Kj.Jagd,Kb-Bomben- 3 3 9) muster |57 22 ЫЕ Еа а. 358 | 
D»Druck- |wurf, Ü-Übg., V-Ver- Z DIS 2012119 (fg ДЕШЕ БЕЛЕ | 
schraube| kehr, s-F ugboot KIKI o ja IFE о 050 
| | : 
M. Rossler, Paris |1923 12 Sp 1j 1| 1| Anzani 10/10,00| 5,00/10,00| 0,08! 0,06 0,14 
(Sanchez - Besa, 11922) Toussaint 37 5р 2| 1| 1| A. B. C. 40| 4,50| 5,00 12,50| 0.20 
У 96 Кие Јеап [ас- 
т Rousseau, Ñ 
ssy-les-Mouli- 
neaux) | 
Soc. des Moteurs |1920 » 27 V 3 1| 1| Salmson | 250 P 
Salmson, Bil- 1924 Béchereau 17 5р 1| 1| 1| Salmson | 600! 8,16| 7,92117,00 0,75 0,95 1,70 
lancourts Seine 1924 Boishardy 1Z Sp 1| 1| 1| Salmson 18 8,00) 6,00 14,00 0,14 0,10 0,24 
| | 
Etablissements |1922 HenriPaul| 27 Kb 4| 4| 4| Lorraine |1480/30,00/19,90/220,0 1000| 160) 4,5% _ 
Schneider&Cie, 27 Kb 3 4 4| Lorraine |1600/30,0019,90220,0] . 10,02| 160 К 
42 Кие d'Anjou, Ч 
Paris 4 
S. E. C. M. Soc. |1923 22 27, 0 2 1| 1| Hispano | 180 9,20 6,70/22,00| 0,65! 0,34 0,99| 170| 3,5 es 
d'Emboutissage |1923 23 27 Sp 3| 1| 1| Hispano | 180/11,20| 6,70/26,00,0,60/0,29/0,89| 170) 3,5 z 
et de Con- |1924] BN2 2Z Kb 2| 1 1| Salmson | 500 15.40 10.90 72100 1,92 0.94 2.86 160) 5,0 — 
structions Meca- |1924 24 27, Ü 2| 1| 1| Le Rhóne 11,20! 6,70 26,00| 0,50 0,25 0,75) 135 . 
niques, 171 Bou- |1924 ER Sp 2 1| 1| Le Rhône | 110! 9,50 6,50/21,00/0,30,0,16/0,46| 185| 4,0 — 
levard duHavre, 4 
Colombes,Seine | y 
Soc. des Avions |1922 1Z Ex ` 1| 1| 1| Hispano | 320 9,00 14,00! 0,80. 0,18 0,98 < 
Simplex, Paris |1923 12 Sp 1| 1| 1| Sergeant |17,5 9,00) 4,50/20,00|0,18, 0,09 0,27 à 
René Tampler, 1923 21 Ka 2| 1| 1| Hispano | 300 36,00 1,50| 190 | 
1 Rue de Belle- 
À vue, Boulogne- 


sur-Seine | 


; (A. roplanes Vol. 1919 ` XBN2 22D v 16) 4| 4| Hispano |1200130,00 17,30|155,0/3,50| 1,20/ 5,7. " m 
n, Boule M 
Gambetta, Issy- n 
les-Moulineaux) ki 
*AvionsMichelWi- {1922| 2BN2 27 Ка 2 1| 1| Renault ae 100,0  2,16/2,34/4,50) 200) 5,0 | 
bault :7 Place|1923, 3C1 17 Kj 1| 1| 1| Hispano en 8,10]26,50 0,99 0,43! 1,42) 245] 10,5 
Félix Faure, 1924| 5C1 12 Ка 2| 1| 1| Lorraine | 450 12,00 Se 26,00 
Paris 1924| 7СІ 1Z Kj 1| 1| 1| Bristol 400/11,00| 7,20/22,00| 0,74! 0,51 | 1,25 { 
Holland 2 
Nationale Vlieg-|1924| Holland I 2Z Sp 1} 1] 1] Anzani 35| 7,70) 5,68/14,0010,22/0,1010,32) 150! 
tuig Industrie, |1924 Сагіеу C I 17 p 1 1| 1| Anzani 35| 7,50) 4,80.10,12/0,13/0,09/ 0,22| 140) 
ravenshage |1924| FK23a 27 Kj 1| 1| 1| Siddeley | 200| 7,11| 5,60) 0,38 0,27 0,65) 241! 4,5 
PAM 1924| FK 29 2Z ү 3 11 Bristol 100/10,10| 6,70 0,45,0,30/0,75| 153 4,5 
gracht 21 1924 | Holland II 1Z Sp 1| 1f 1| Anzani 25| 7,69| 4,82 10,20|0,17| 0,12 0,29 
1923) ЕК 31 12 Kj 2/1 1| Bristol 400/11,00| 7,20 27,50|0,82 0,68 1,50| 255| 8,0 
1923 Koolhoven 1D Kyt 2| 1| 1|. Siddeley | 240 | | 
i923|CarleyCII| 27 Ü 2 1 1| Le Rhône | 110/10,00| 6,30 0,4110,22 0,63! 150 
1923 MY 2Z А 1| 1| Le Rhône | 11010,50 SCH 0,42 02 08 150; 
N. V. Nederland- 1922 S II 27 0 2 1| 1| Le Rhóne 8011,30 7,70 .27,60|0,73| 0,33] 1,00 150| 
sche Vliegtuigen- 1923 S II w 27, Üw 2| 1| 1| Thulin 110,11,26! 7,70 27,60 0,76 0.30 1,06| 145 
fabriek,Fokker, 1923 5 Ш 27, 0 2| 1| 1| Mercedes | 12011,40) 8,50 28,20 0,94| 165 
Amsterdam, Ro- 1923| S Ш у | 27 Üw 2| 1| 1| Mercedes | 120/11,40| 8,50 28,20 1,08 
kin 84 (siehe 11918 CI 21 Ка 2 пи BMW 185 10,60) 7,20 27,00| 0,80. 0,35] 1,15! 180 
Deutschland 1924) SIV 27, Ú 2 1| 1| Le Rhône | 110) | | 
Fokker;  Ver.|1922| СП ER у 3| 1| 1! B. M. W. | 18510,63| 7,23 27,00 0,83 0,35| 1,18| 185 
Staaten v. Nord- 1923| C IV 22, Ка 2| 1| i| Liberty | 4001203 8,80/39,20| 1,22 0,75| 1,97| 225| 7,6 
amerika, Atlan- |1923) C IV w 27, Kwa 2 1| 1Rolls Royce! 360/14,43/10,00 49,70 2,25 
tlc Corp.) 1922| FW II 1Z Kwt 2| 1| 1| Liberty | 400| | И 
1923| T III 1Z Kt 2 1| 1/Rolls Royce! 360 21,30/12,80/69,00! 2,08) 1,50 3,58) 167| 4,0 
1923| T HI w 1Z Kei 2 1| 1| Napier 450 19,80/13,50/69,00! 2,55! 1,75| 4,30 
1924| 2 T IV 1Z Kt 3| 2| 2 Rolls Zei 720 23,50 14,20|80 00 3.201 1,60 4,80| 185) 5,5 
1924/2 T IV w 1Z Kwt 3) 2| 2 Rolls Royce) 720 23,50/15,00/80,00! 3,50| 1,60/5,10| 175| 4,5 
1922| FB I 2D Ksa ai Napier 450 18,12/11,85/56,00| 1,79 0.81 2,60 | 
1923| FB II 27, Ksa 3| 1| 1| Napier | 450 18,20/12,00/40,00! 1.82 0,80 2,63| 200! 4,0 
1918| D VII | 27 KI | 1| 1| B.M. W. | 185| an 6,90/20,26 0,68 0,22 0,90| 200! en 
1917| Dri 3Z Ki 1| 1| 1| Oberursel | 110) 6,72) 5,75|16,00| 0,37|0,20,0'57, 200| 5,0 


== 
L9 


Holland. Italien S 


£ Decken Torp. Sp E MERE EA |” |2« š м goleg 
A 5 “Sport, we|z |0 10 sg 5-8 = = El: 
ERAT Ж | Bau TELE Schwimm., n«Nacht,|": |? = | Motoren- kes Lë 4 e ge Ea|Sz|B li E Ze 
E muster А Ka eat nin 31712] muster EM Eh & ER ОЛЕ ÉIER + 
Wu * „ VsVer-|.a z < H Le uie v5 9x/£ 
| s h igboot |Š 8 Š zaja |А e 15 |“ ООДО 
| 
N. V. Nederland-|1918| D VIII 17 Ki 11 1| Oberursel 140) 8,30) 5 80 10,70! 0,40 0,20 0,60| 200! 6,0 
scheVliegtuigen-/1919/ D IX 27 Kj 1| 1| 1} Hispano 300 8,90! 6.40 17,60 0,63 0,24 0,87| 200) 6,0 
fabriek, Fokker, |1920) D X 1Z Ki 1| 1| 1 Hispano | 300/14,00| 8 00 
` Amsterdam, Ко- 1923 D XI 27 Kj 1| 1| 1| Hispano | 300/11,40) 7,2021,40 0,68, 0,39) 1,25| 255 5,0 
kin 84 (siehe) 1924 D XI w 27 Kiw 1| 1| 1| Hispano | 30011,40 8,00 21,40 0,85 0.46, 1,31} 255 5,0 
Deutschland, 1924 D XIII 27 Ki 111 Napier 450! | 10,45 300 
Fokker; ` Ver.|1924 D C 1 27 Ка 2| 1| 1| Napier 450 11.45] 9,10/34,20| 1.27 0,53| 1,80! 245| 8,0 
Staaten v.Nord- 1919 ЕП 17 V 6| 1| 1| B. M. W. | 185/16,10,11,00 42.00 1,20 0.70| 1,90] 150] 4,0 
amerika, Atlan- 1921 Е III 12 V 6| 1| 1) Siddeley | 230/16.00 10,30 42,00| 1,20 0,70 1,90) 160 
tik Corp.) 1922 FIV 17 V 11) 1| 1| Rolls Royce | 360 24,80/15 00) 1,80 170 | 
1923) ЕУ 27, V 10) 1| 1| Rolls Royce | 360/16,00/12,00,67,70| 1,90) 1,20 3,10| 180 | 
19239) F V 1Z V 10) 1 1} Rolls Royce | 36016,00 12,00/44,50 1,77,0,91/2,68| 190 | 
1924| F VII 12 v 8! 1| 1| Rolls Royce | 360/20,30/13,50/70,00 1,95, 1,30| 3,25) 190 | 
1924| F VI 17 Kj 1| UU Hispano | 300/12,60| 8,50 1,15/0,20| 1,33| 250 WU 
Italien К 
A.E.R. Orbossa- | 
no, Via Gover- Lizenzbauten Caudron u. Spad (s. Frankreich) | 
nolo, Turin | 
Antoni Soc. Ita- 1923 27, Kj ' 1| 1| S.P. A. 200/12 50! 8,00|44,00 1,20/0,15 1,35! 190] 10,8 
liana Brevetti, ' 
Florenz u. Pisa | 
(Coltano) | 
Ansaldo,  Soc.|1922 SVA 27 Kj 1| 1| 1| S.P. А. | 200) 7,68 6,5024,20 0,64 0,25; 0,89! 215 
' Anonima Aero-|1922 SVA | 22; Ka 2| 1| 1| 200 26,9 10,73 215 | 
nautica, Turin|1922 АМ 27 Kw 1l 1| 1] 200 26,9 10,85 200 | 
17, Corso Егап- |1922 A M 27, Ke 2| 1| 1 200 26,9 |0,87 200 | 
cia 366 1993 Al 27, Ki | Ui 220 21,2 |0,61 225 
ў 1923 АЗ 22 Ка 21111 300 38,0 |0,91 200! 


27 Ki ЦН fj S. P. А. | 200 
27 ? Ka 2| 1| 1 290 30,00] 0,82 212 
27 Ка 21111 Fiat 300/11,24| 8.75/36,60 1,20| 0,50| 1,70) 200 | 6,5 
22 у 6 1| 1 Fiat 30013,30) 9,80/44,00| 1,15/0,75| 1,90| 181 
21 Ka 21 1 Isotta | 250/11 24 8,75,39,50| 1,14 0 5011,64 180 
27 M 44 Isotta 1000 31,2 116,50/200,0| 4,00 3 30 7 36 161 
27 Р 1| 1| 1] S. P. А. | 20010,96| 8,3035,00 0,78 0,50 1,28) 180 
27 0 2111 S.P. A. | 200/10,96| 8,30/35,00| 0,78 0,50 1,28 
Soc. Italiana Er- 27 5р 1| 1| 1| Anzani 45| 400| 4,50 0,18 0,03 0,21 116| 2,5 | 
nesto Breda, 37 Sp 211 Breda 110) 6,00! 5,60|16,00| 0,33 0.27| 0,60| 130 | 
Mailand Kbn EN 4| 4| S.P. A. | 800/27,00/15,00/160,0| 4,00, 2,40, 6,40| 190 | 
| V 44 S.P. A 800/27,00/15,00/160,0| 4,00 2,40 6,40! 190 | 
Soc. Per Lo Svi- 2 ZD Kbn 3 1| 1 Isotta 510/22,00/11 50,94,00 2,40! 1 50| 3,90 ] 
luppo Dell'Avi- a ZD ү 33| 4 4, Isotta 1600 13,50 
azione in Italia: 3Z V 3| 3| Liberty |1200|14,90/12,50|127,0| 3,45 2,46 5,91 
Caproni, Mai- 37, ү 8| 8 Liberty — 3200/5000 23,40/715,0| 14,0, 10,0/24,0|. 90 | 
land-Taliedo 3 ZD N [33 5| 5 Isotta |2000 4 00 150 | 
2 ZD Kb 333 S. P. А 600 20,72. 10,80, 100,0 2.30) 1,70, 4.00| 160 | 
2 ZD Kb 444 S. P.A 800 25,00 12,50\143,0 3,52) 1,98! 5,50 180 | 5,0 | 
17 Kj 211 Fiat 300/13,25| 9,05/58,50| 0,85 eter 180 | 
Ix] | 
F. I. R. T. Soc. 22 V 112) 3| 3| Fiat 2100 20,60|13,30/120,0] 3,20 1,80 5,00 201 | 4,6 f 
Anonima, Corso 27 5р |2 1/1] . Fiat 700/16,20/10; 2,28) 2,32 4,50 158 | 
Dante 35, Turin 27, Ка | 2| 1] 1| Fiat 300 12.30| 8,75 1.22 0,45) 1,67 
27, 5р RUNG | 60015,50| 9,0/72,00 2.25 1.00) 3,25| 250 | 5.0 
27 Kb 1211/1 Fiat 700 15,50 10,16 69,00 2,30 1,00 3.30| 259| 6 0 | 
2Z Sp [1 1| 1| . Fiat | 700 8,0, 7503250 | |210 | 
2Z Ki |1 1| 1| Hispano | 300 8,95 6,1623, 0,78 0.33 1,11 270 | 7.6 | 
27, Ка 2 1| 1| Hispano | 30011,20) 7,55/36,00| 1,00 0,60 1,60) 240 5,7 А 
22 v | 6| 1| 1j Fiat 300/14,75| 8,90,56,25| 1.50 0,75 2,25| 185 | 
27 | Ка 2| 1| '| Hispano | 300 1,02) 0,65| 1,67| 230 ] 
Soc. Anonima Ni- 1921 M9 2D Vs 51 1| Isotta 250 44,50) 1,10 0,52 1,62! 180 | 
euport-Macchi, 1922) М 12 2р V 1| 1| Ansaldo | 450 66,00 1,75 0 81 2,52) 180 1 
Varese 1919) M14 2. Ki 1| 1! 1| Le Rhône | 180 16,60 0,20 180 
1920 2D Vs 5| 1) 1| Isotta 250 1,10 0 52 1,62| 180 | 
1922 M15 2D Ka 2| 1| 1| Fiat 300/13,47 8,60142,00| 1,15/0,97| 1 62 200 
1922| M 16 2D Spw 1}, 1/1] Anzani 30! 6,40) 5,20,12,09) 0,17! 0 09, 0,25] 126 | 3,7 


69 


E 


Zahl der a=Aufklär., Kt» £ š .e|2 |7 
Decken |Torp., Sp:Sport, we з= $*!sgll 
Rate z= ср Schwimm., nsNacht,| „|| Motoren- SIE le e 
schraube |Kj»Jagd, Kb'Bomben- Eds muster |g|£&' |а 
D:Drack- |vurf, Ü. bg. У«Уег- ЕЕЕ 22 all E 
schraube kehr, s=Flugboot NN o 
| 

Soc. Anonima NI- 1923] М. 18 2D Vs "1 
euport-Macchi, 1923 М. 19 2D Sp 111 Fiat 700 
Varese 1924. M. 24 2D Ksb 3) 2) 2 Fiat 600 22.00 13,70) 

1924] М, 26 2р Ksj 1| 1| 1| Hispano |300| 920 8,12 

Soc. Anon, Piag- er Rondine 1Z Sp 1| 1| 1| A. B.C. 10 |10,00| 5,00 

о Co. Genua, |192. 17 Kj 1| 1| 1) Hispano |300/10,40 
estri Ponente 1904 PB. N.2| 2ZD Kb 44/4 S. P. A. [24,00 14,50 
се па-Воптаг- 11923 Р. RB. 1| 2 ZD Vs 24 4 4 Isotta 1040,31,40/18,00 
Bastianelli) 

Ricci,Freres, Lac |1922 3Z Sp "11 Anzani 40 | 3,20| 3,30 
Lucrino, Baia, |1922 Ri 27 Vw 13| 3| 3 Isotta 660 |26,00/12,80. 
Neapel 1922) R6 z Sp 1| 1| 1] Anzani | 35 | 3,45] 3,75 

1922 R9 z Sp 1| 1| 1| Le Rhône | 50 | 4,50 5, 

(батн Cento- Lizenzbauten Caproni (s. Italien) 

(S.B. M.L., Soc. |1921 | 27 0 211 | Fiat 10 i 8,20 
Anonima Мес- 
sog pro Nachbauten Aviatik B II (s. Deutschland T. d. L. 1923) 

Monza) 

S. A. I. di Со- |1922] Wal 1 ZD Ksb 5| 2| 2 Rolls Royce| 720 |22,50/16,15 
struzioni Мес- |1922) Falke 12 Kj 1| 1| 1| Hispano |309/10,00| 7,43 


caniche, Marina 
di Pisa (Dor- 
nier- Metallbau- 
ten,s. Deutschl.) 


machi, Nagoya 


Fukunaga Aero- 
4 Kg 
etsuka, Shid- 
zuokaPrefecture 


por 


Itoh-Aeroplane 


Co.Tsudanuma, 
Chiba, Prefec- 


ture 


_ 58.1. A. I. Ѕос. |1922) 516 
Idrovolanti Alta [1922| S 19 
Italia Sesto Са- |1922) S 21 
lende ,Savoia*|1922] S 22 

1922] 523 
1923, S 24 
19233 551 
1924| 5 52 
5 53 
1924| 5 55 
S 55 
1924) S 57 
Teichfuf), Ro- |1924) Condor 
sati, Bologna T 
Vickers-Mar- 
chetti Terni 
Aichi Electric 
lee à and 
Watch orks, 
Jobitsuzui- 


1922 I. 

II. 
li. 
IV. 

v. 
1924! Akitago 
1923| Yamagata- 


Kinen 
1924| Taihokugo 


S Oeu Më 


300 |14,80|10,00 


2D Ks 111 Fiat 

‘2D Vs 1| 1| Ansaldo | 450 112,00 9,00 
2D Ks 11 Isotta 310 | 7.70| 7,60 
2D Vs 2| 2 Isotta 620 13. 50 10,80 
2D Üs 2 1| 1  Isotta  |160|12,44 10,00 
2D Vs 322 Fist · |600 |19,00113,30 
2D Sp 1| 1| 1| Hispano |300/10,00| 8,00 
2Z Kj 1| 1| 1| Hispano |300 

2 ZD Ksa 32 2] S.P.A. |400 

2DZ Kst 42) 2 Fiat 600 |24,00/16,00 
1 ZD Vs 14| 2| 2 Lorraine | 800 |24,00|16,00 
2 DZ Ksa 211 Isotta 250 
г Sp || 1| 1 6 |11,00| 5,00 

Lizenzbauten Vickers (s. England) 
Japan 
Nachbauten F. 5. (s. England) 

27, 9 11 1| 1 Itoh 45 | 5,80! 5,1 
27, 2 1/1} Curtis 90 | 8,82 6 
22 Ka 1| 1| 1| Maybach |300/10,60! 7,7 
27 Sp 2| 1| 1| QClerget |120| 930 6,05 
2.7, Кз 1| 1| Hispano | 180 (14,66) 7,65 
22 Ка 1| 1| 1| Maybach |300 
22 Ka 1| 1| Liberty |400 
2Z у 411 


ES] 
© 


Т m? 
km 


Tragfläche 
Geschwin- 
digkeit km/h 
Gipfelhöhe 


* 


2 83858 


4 


E 


E 


KE 


-оо- ee 
32288 _ 


son. 


EE 
орт 


EL 
SS 


3388 
3 8: 
SCC 


8 588 


- 


EC 
58 
№ 


s SES 


e 
1 — 


Un 


IZ Tee, УЧТА 
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IL 


Japan—Lettland —Litauen— Mexiko — Norwegen 3 
t s FE 22191 | = =J, £ 
5 Torp., Sp*Sport, w-|2|5 $212 1.20.18 „Joleza 
Erbauer E Z=Zug- Schwimm., n-Nacht, 7 |^ |. Motoren- ВЕП |g8 SÉ 32 EIS © 
á schraube |KjJagd,Kb»Bomben:|2|9|9| muster’ |S2] 82 BE SF | ЖС а. 2 28. 
D; Druck- |wurf, 20р. Ү.үег- 2 |Z |Z Ф Su 5 2115 ДЕШЕ FAR a 
schraube kehr, s»Flugboot ЧЕ &lo a Ip |5 05080 
| | | 
Japan Flugzeug - | 
Werke C Co., O 5 | | 
n Ee | | R 
ma refecture 122) C 3 27 Kj 1} 1, 1| Lizenzbauten Nieupor 
| t Del 29 
Nakajima |192 B 6 22 Kb 2| 1| J|Roils. Royce! 300 14,70 8,98 SF 000,85 1,00 el 
й MV 5| 1| 1/Rolls Royce) 360/14,76| 8,98 SL. 0,95) 1,00, 1,95) 130 
awanishi Flug-|1923 Nr. 2 1Z Ka 2| 1| 1| Hall S 
zeug- Werke 1923 cott | 200| 6,58, 9,67 13,7 160 
ТО ЖАНЫ RR Nr. 3 22 Ka 2 1| 1| Maybach | 300 11.00] 7,5031,0 140 
chi, Nishiku 
Osaka 
K - ^ 
p 23 T 1922 22 Ка 211 Lizenzbauten Salmson. (s. Frankreich) 
igashi- Kawa- 
saki-Machi, | | 
Коһе 
Matsui, Tokoro- | 
Tua okoro- 1924 27 Kj 1| 1| 1| Salmson |250| 9,25| 6,20/22,0 1,10) 210 
Mitsubishi, Nai- 1923 Nr. 1 27 K 
nenki Kaisha |1923 Nr.2 | 32 ke Me a ЕР WI PA 
Nagoya 1924 A2 27 Ка 2| 1| 1 Lizenzbauten Salmson (s. Frankreich) 
d aed Sharyo 194 HD 14 | 27 d 2 1| 1|. Lizenzbauten HD 14 (s. Frankreich) 
suta-Machl, Na- 
goya | | 
ri, 2 Naka- |1922 22 Ka 2] 1| 1 Hispaño | 80! 8,70) 7,00/30,0 0.760,29] 0,95 160 
yen баб 1922 22 Ка 2) 1| 1| Lizenzbauten spite IN 4 (s. pr Staaten von Nord- 
Kandaku, Tokio amerika T. 
Shirato, Flug- |1923; 27 D 2| 1| 1| Hispano | 180 
zeugwerke 
Samukawa, Chi- 
ba Prefecture 
Lettland 
Vitol, Riga 924| Spriditis 27 5р 1| 1| i| Anzani "i 5,80| 10,40) 0,16] 0,09) 0,25| 120 
H; Zukurs, 1924 C1 12 Sp | i| 1| Harley HI, 6916 SOA 0,26| 103 
ga 
Litauen 
G. Dobkevitsch, |1922] Di 1Z | Sp | i il il Haacke Lë 30| 7. 4,50 арту | 22100 
Kowno 4 D 2 1Z Ka 2| 1| 1 Benz 200 14; el 6:12) 48 
Mexiko 
National Air- |1924| 3 E 130 1Z Kj MN 1} 1| Gnóme |160 16,00, 0,67 0,19 0,86] 140| 6,0 
cralt Factory, |1924) 4 E 131 1Z Ka 2| 1| 1| B. M. V. | 185 33,00 1,13 0,62) 1,75| 200 | 6,5 
Valbuena 1924| SE 132 17 0 2| 1| 1| Le Rhóne | 80 26,00 0,58 0,22 0,80! 120 | 5,0 
Quetzalcoatl 
Norwegen 
Haerens SES 1922] FF9 27 0 2| 1| 1| Mercedes |120| 9,50| 8,48/29,00| 0,70] 0,36 1,06] 144 | 3,2 
maskinfabrik, 
Kieller-Lille- 
strom 
Marinens Flyve- |1922) W 29 17 Kwa 2| 1| 1| Nachbauten Hansa Brandenburg W 29 (s. Deutschland) 
baatfabrik, | | | | | | | | 


Horten 
- 
pu 


. 
Üsterreich—Polen—Rumänien — Rußland z 
Zahl der | Ka »Aufklär., Kt» z = ni 
Decken |Torp., Sp»Sport, ws = sgg ЕЛЕСИ THES 
Ре: Bau- Z-—Zug- Schwimm., n«Nacht, bs Motoren- БЕ RH MEL * 82 Ë $43 
muster | schraube |Kj«Jagd, Kb: Bomben- 3 muster [97| 52| &8E SF "mE EMERICI- 
D»Druck- |wurf, Ü»Übg., V»Ver-|z |515 ИЕ ЕТЕ 
: schraube | kehr, s«F ugboot КК Zaja |3 je |4 je 03085 
i о 
Ag Österreich 
ustria, Flug- |1923] B1 27 Ü 2 11 G 
Vos? VA nóme 80 | 9,00! 6,80:21,00! 0,35] 0,15! 0,50 
verkebrs-A-G. I4 В 2 22 ү 5| 1| 1 200 12,00) 8,00/41,00 1:10) 0160 1,70 
Avis, Flugzeug-|1924| BS-I 12 Ü 2| 1 
1| Mercedes | 100| 9,40| 7,67/17,50/ 0,55 0,7 
u.AutowerkeG. 1924| BS-II | 12 ‚40, 7,67 17,501 0, 76 145 | 30 
m.b.H, Wien I, [1924| BS-IV 12 Ü EE À eet A io Big 5 а а аа Ea. 
reyung 1924| BG V-1 22 
1924) BV-I 12 ү 5 1 | Bmw |1& Ж Кр елү 35; 2201 КО 
Bauer, Wi 1 
S ‚Wien |1923) A1 22 0 2 1| 1| Le Rhône | 80| 9,00) 6,80/21,00| 0,35 0,22 0,57 
ayden, Graz |1924 12 Sp 2| 1| 1 30| 6,00! 4,00/16,00 
Th. Hopfner, 1923 s ; lar. 
n 1 1 1Z Ü 2 11 ELA © 100|12,00| 7,53/27,00| 0,80 2 1,50| 145 
Motor-Luftfahr- |1918) Loh n 
E ohner 2D Ksa 2| 1| 1 Benz 150 | 
schaft, Wien 
Wiener К; - 
ed eg 1920| WKF 27 Sp 1| 1| 1| Haacke 30| 5,40| 4,50) 9,00/0,16,0,17| 0,33, 130 
Rennersdorf 
Zentral-Avia- 
entra Avia- 1924| EhrlichV| 22 Y 3 1| 1| Hiero |200/10,00! 7,00,31,00, 0,85 0,40! 1,25| 160 
bil-Ges., Wien 
Militür-W. Eon 
Й > 
Hat Verft [19241 | 27 Ü | 2 ! ! Lizenzbauten Hanriot HD 14 (s. Frankreich) 


Gabriel, Möbel-|1922 
fabrik, Brom- x= 


berg 
1924 


Plague Laszkie- 1924 
wicz, Lublin |1924 


Fabrika Lot- 1924 
nicza, Biala 


Samolot-Werke,| 1924 
Posen 


Podlaska Wyd- 
wornia Samolo- 
tar, Biala-Pod- 
laska 


1924 


Militär-Werke |1924|Proto J-29 


Bukarest 
Waggonfabrik [1923| Sesefsky 
Astra Arad, 
Transsylvania 


Alexandroff, 1924] AK1 
Moskau 
Dux-Werke 
Moskau 
Komta, Kommis- |1922 Komm 
sia pa tiajeloe 

Aviatsia, Moskau 


Toupalolf, Mos- |1924 
kau 


1924 


27 


Ка 


5р 


T 


150 | 3,8 


151] 1| Haacke | 30] 5,00] 4,00) 0,12 

2| 1| 1| Mercedes |75185 16,501 0,48| 0,24) 0,72| 175 

2| 1| 1| Mercedes |76/85 10,50) 0.43 0,24| 0,67| 195 

2 1| 1| Mercedes |158] 600 037| 0,11| 0548| 205 

2| 1| 1| Lizenzbauten Potez (s. Frankreich) 

2| 1| 1| Lizenzbauten Ansaldo A 300c (s. Italien) 

2| 1| 1! Lizenzbauten Potez (s. Frankreich) 

2| 1| 1| Lizenzbauten Potez (s. Frankreich) 

2| 1| 1| Lizenzbauten Potez (s. Frankreich) 
Rumánien 

2 1| 1| Hispano |300| 9,80 EIS 0,65/0,30/0,95| 175 | 5,5 

2/1 1| Ber  |260/12,00| 8,62,36,00| 1,12/0,50| 1,62] 185 5,5 
Rußland 

4| 1 ү Salmson раво 1,00[10,20157,0 0,55] | [e 

2| 1| 1! Nachbauten de Havilland (s. England) 

12| 2| 2 Fiat 48016,00| 9,80]91,00| 2,60| 1,30| 2,90 140 

1| 1| 1| Anzani 35 


SL 


Schweden—Schweiz — Spanien — Tschechoslowakei 


- 
a 
Zahl der | Ka=Aufklär., Kt= [9615 neis = oj, A 

E Decken |Torp., Sp»Sport, ws 21312 GÉIE "а lE Je | ОЕ Ele 
EE s ` Bau- | Z—Zug- Schwimm., neNacht, 2 | * Motoren- ES EU | cL 5a 5, él Lë 2 E 
3 | muster |schraube |KjzJagd, Kb-Bomben-|9|9|9| muster $5|8^|&E| SC ата. осо 

a | D.Druck- |wurf, ÜzÜbg., У«Уег- Ж | |Z salalls |El 5112118562 

schraube | kehr, s«F ugboot NINIK |2210 [3 (Е P 10510216 

Schweden 

Heeres-Flug- 19233 5 21 27 Ка ІЦ Ma "wi 260 0,38] 0,13, 0,51! 160 | 5,6 
zeugbau Málms-|1923| — | 23 1 2202) Ki 1 1| 1| B.M SE: 185 | 0/76, 0,22) 0198) 250 | 8,0 
latt 1923 ронак 22 0 2| 1| 1 Tele, 0,38) 0,13) 0,51| 160 | 5,0 
Nordiska Phoe- 1923 Ci 27 Ка 2 1| 1| Lizenzbauten Phónix C I (s. Oesterreich Т. d. L, 1923) 
nix A.-B., Go- 
thenburg 
Svenska Лего- |1922] 51 12 Куа 2| 1| 1! Lizenzbauten Hansn- Brandenburg W 29 (s. Deutschland 
A.B. Lidigón,|1923 НЕЗ 17 Sp 3| 1} 1| Lizenzbauten Heinkel НЕЗ ($. Deutschland) ! 
Stockholm (Е. |1923 НЕЗ 127 Spw 3| UU Lizenzbauten Heinkel HE 3 (s. Deutschland) 

Heinkel, Warne- 
münde, siehe 
Deutschland) 

Aktiebolaget 1921 L 27 Ка 2 1| 1| Thulin 8011,60) 6,70/36,50| 0,55 0,27| 0,82! 180 
Thulin, Verkew|1921| B 17 Ка 2|1|1| Thulin | 8010,20) 6,50|16,00 0,37| 0,21 | 0,58| 135 
Lymngbyhed| |1922) H 22. Ка 2 1| 1| Thulin | 80/19,40/11,10/60,00| 1,50 0,60| 1,12) 125 
Landskrona 1922 G 27 Ка 2| 1| 1| Thulin 160 |17,20| 94015: 00! 1,15 118 

Schweiz 

Spalinger, Dü- |1923| 17 Sp 1| 1| 1] Haacke 30 
bendorf (Agis) | | | 

Staatliche Werk-|1922 DHA 27 Ка 2 || 1| Hispano | 150 0,35 150 
stitten, Thun |1923 DH5 27 Ка 2| 1| 1| Winterthur | 200[11,50| 7,60/30,00/0,75/0,43| 1,18| 175| 6,4 

Waggonfabrik 1921 CI 22. | Ka 2| 1| 1] B. M. V. | 1851 | | 
EH 1,50) 7,85 0,76 0,40) 1,16 | 
(Zürich) | | j 


Spanien | 
H. Alfaro, 1917 Ш 22 Ka 2| 1 : Hispano | 140 gos eret | | 140 т 
Майгіа 1919 22 Ki 11 | 
£ 1921 IX 2 Z Ki 1| 1| 1 350) 9,85) 5,95/25,30| | | | 
1924 XI 22 Sp 1| 1| 1 Bristol 32) 7,00) 4,65; 10,300, аре 25) 130 4,8 
Barron, La Hi- 1919 2 7 Ki 11111 | 
spano-Loring, 1923 127 Ка 2 1| 1| Hispano | 300 . 
Sevilla | | | 
J. de la Clerva, |1919 27 v 14| 3| 3| Hispano | 660/25,00/14,00/134,0|3,00|1,00|4,00/ 145| | 
Madrid 1922| Autogiro siehe Schraubenflieger Seite 94 4 
D.A.Diaz, Getafe |1919 27 к} ТЕТЕ | | | | | | 
J. Perojo, Madrid |1917 27 IU Ka 2| 1| 1| Gnóme 80) 8,20| 6,50 0,35) 140 4 
Hispano, Gua- |1923 22 Ka 2| 1| 1| Nachbau Albatros C. (s. Deutschland T. d. L. 1923) 
dalajara 
Tschechoslowakei 
-|1921| А 1 2 2 Ka 1! 1} Mercedes | 10012,20] 8,40|34.10| 0 58 0,26| 0,84 120 ! 
пао "Prag wa Aero2 | 2 Z Ki 1| 1| 1|. Hispano | 220 7,70 5.40 16,70 0,53 0,33 0,86| 243 | 
(Tovarna Le- |1922) Aero 4 2 Z Ki 1| 1| В. M. W. | 185 7,70 5,60 0,62, 0,25 0,65| 220 | 
tadelAcroPraha) 1922) Aero 10 2.2 V 6| 1| 1! Maybach | 260/14,20/10,00/51,00| 1,30 0,75 2,05| 140 5 
1924| Aero 11 2 Z Ka 2| 1| 1| B. M. W. | 185 | 
1924| Aero 12 2Z Ka 2| 1| 1| Maybach | 260/12,78| 8,34136,88 0,52 193| 7,0 J 
1924| Aero 18 27 Ki 1| 1| i| B. M. W. | 185 7,60| 6,40|15,80| 0,63 0,25 0 220| 5, 
1924| Aero 20 22 Ki 1| 1| 1| Hispano | 300 9 76 6,75 23,30 0,75 0,35 1,10) 225 
1924| Aero 22 | 2 Z V 2 1| 1| Maybach | 260 | | 
1924| Aero 24 2 Z Kb 3| 2| 2| Maybach | 49022,5012,50110,0 4,0 | 
Avia Co. M.Bon-|1920| B H 1 t-Z Sp 2 1| 1| Austro | 40/10,80! 5,80/10,70/0,26 0,19/0,50] 112) 34 | 
dy, Prag (To- Daimler 
varna na Le- |1923 B H 3 1:2 Kj 1| 11 1]. B. M. W. | 185/10,24| 6,98/15,80|0,77|0,25 1,02! 230 
tadla) 1923 B H 5 1 Z Sp . 2| 1| 1| Anzani 70! 9.80| 6 50/14,00| 0,33! 0,241 0,57| 150 | 
1923 B H 7b 12 5р 1| 1| 1| Hispano | 375 9,00| 6,8413,00 0,81|0,19| 1,00! 300 
19933 B H 9 1 z s 2 1| 1| Walther 60! 9 72! 6,64/13,60| 0,34| 0,21] 0,55 155 
193 BH 10| 1 Z Ü 11111] Walther | 60) 8,80| 5,42| 9,80|0,29|0,12|0,41| 160 


KAS 


1 
. . =" 
Tschechoslowakei— Ungarn — Vereinigte Staaten von Nordamerika š 
| TTT ] 
`+ = 
AE ¿š o. 15 Le l5 lo 
6 2 z i DA 212-16-18 Sale | 
ge muster | schraube |KjsJagd,Kb-Bomben- | dl Mororen HA ER 2 Sg 
= Druck-|wurf. ÜsUbg., У«Уег- Z |Z Se EM 51 21185198 = | 
schraube | kehr, s=Flugboot |S 15 8 =a. к |5 N (05026 
AviaCo M.Bon-|1923| B H 11 1Z 
dv, Prag (То. 1924 BH 12| 1 Z s Я j I Walther © 9,72| 6,64 13,60| 0,34) 0,22| 0,57| 155 
varna na Le- |1924 BH 14| 1 Z Y SI ы ЫДЫ ате eg Kat 9/99 020 0501 10 
ea) HE IUIS | 22 Ka 2 1| 1| Lorraine | 450 ` 
E GE St 1| 1| 1 Blackburne | 24 9,50 5,45 10,00/0,1210,0010,21| 120) 5,0 “ 
1924| B H 18 2 V 214 l Hispano | 300) 8,86 6,7321,08|0,83 0,30 1,13) 240| 5,0 4 
1924| BH19| 17 Ki 1| 1| i| Hispano | 300/10,80| 7,38 18,10|0,78)0,37| 1,15| 250 | 
Militär- Flugzeug 1920] Sm 1 27 Ка 2| 1| 1 Hi 220 
Werke(Vojens-|1921| Sm 2 2 7, Ка 211 м ыд; 20110,20 8,00 0,74! 0,32) 1,06, 180 
ka Tovarna па |1921] Sm3 (E 2 Kj ТАНГЕ gi =: alter 8,52138,90| 0,97| 0,52] 1,49| 186 
Letadla), Prag- 1921| Sm4 27 Ki 111 1| пераво“ RE 7,08/17,60|0,70|0,22] 0.92 225 
Kbely. 1922| Sms | 272 Ka 2L 1| “ню | 23011270 2,08 35:30] sl 0/32] 126] 220 i 
1923| Sm6 2 Z Kb 211 M iero 12,70| 7,08 33,30|0,94 0,32 1,26) 195 E 
1924| Sm 7a 27 К) tal? aybach | 26015,75) 8,85/43,00| 1,19 0,65 1,84| 186 1 
1924) Sm8 1 Z . К 111 Hispano | 300/10,00! 7,08/20,80| 0,70|0,30| 1,00! 235 
1924| Sm9 1 7 à 4 Napier | 450/11,40| 8,30/15,10] 1,03/0,20| 1,23| 355 
1924 Sail | 17 2 2 SOI SO 3,50 | 
1924| Sm 12 1 Ü 2 1! il H à и, 1,10 a 
1924| Sm 13 2:7 Ki ah ispano | 220 9.40 6,85/17,50/0,67/0,31/0,98| 220 ei 
1924| Sm 14 22 Kb ARA і Weg 300) 8,40| 6,97/21,20/0,97|0,37| 1,16| 230 
1924| Sm 15 | 17 Kbn ESA ош 0,90 0,44 1,35 169 
1924| Sm 17 Kbn Sr? 32,00 17,80 
aa Nitra I Sp 1| 1| 1| Salmson | 15/12,00 0,16/0,1010,26| 75 5) 
Feigl u. Rotter, |1924| F Ungarn А | 
elgl u. Rotter, i e | 
еба eirol | 17 у 4| 1| 1| Le Rhône | 120/14,25| 8,83/26,00/0,75/0,45| 1,20] 160 Я 
Ofenpest - 
Torotzkai-Lam- 1924 | | 
prich, Ofenpest re Sp | 1| 1| Salmson 1241200 SR ` оа 70 -4 
СМТ Neuschlöss: [1823| SO 12 0 2] 1) 1[ Mercedes |100/11,40/ — | [0,58] 0,22] 0,80) 140 1 
Lichtig,  Flug-|1924 o 17 U 2| 1| 1! Mercedes | 100/11,75| 8,00 22,00 0,64 0,24 0,88 160 1 
g- 
zeugbau A.-G., | | | E 
Albertfalva 3 
: Vereinigte Staaten von Nordamerika ? 
AdvanceAircraft|1923| Waco 6 27 D 3 UU Curtiss 90| 9,14| 7,02 0,51) 0,34] 0,85] 142 | 5,8 J 
Co.,Troy(Ohio) | 
The Aeromarine 1919 AS 27, Kt 21 1| Wright 300 |11,40| 9,20/36,90/ 0,79, 0,45| 1,24 P 
Planeand Motor|1922| 40-U 2D Vs 2 1| 1| Aeromarine | 130 114,70) 8,80/46,40| 1,98) 0,28! 2,40! 122 
Co., Key Рог, |1922] 44-0 2р Vs 3 1! 1| Aeromarine | 130 14,70) 8,80/46,40| 1,02) 0,37] 1.39 118 "i 
New Jersey 1922 50-0 2D Vs 3 1! 1| Aeromarine | 180 |14,70| 8,80/46,40| 1,20) 0,42 1,44 141 
e 1922] 60-0 20 Ve 5) 2| 2| Aeromarine | 520 16,90| 9,70,53,60| 1.201 0,421 1,40! 122 
1922| 50—52 2D Vs 31111! Wright 180 14,70! 8,80/46,40| 1,02/0,60| 1,40| 141 
1922 75 prov УЛ Vs 12| 2| 2| Liberty | 70031,20/15,00,128,0| 3,83) 1,96/5,79| 137 
1922] 80 "| 2D Vs 61,1| Liberty | 400122,5011,73/74,60| 1,95, 0,95 3,31] 146 | 3,0 
1922] DH 4 27 Kb 1| 1| i| Nachbauten DH 4 (s. England T. d. L. 1923) 
1923| MB 2 27 Kbn 3|2| 2| Liberty | 800 |22,50|13,20|108,0|3,32| 2,16, 5,48| 190! 4,6 
1924| АМС 2D Vs 6| 1| 1| Libert 400 [19,80 10,00 61,00 1,66! 1,10 2,77 170| 4,2 
1924] EO 272 Sp 3| 1| 1| Anzan 80 11,58) 7,63,23,60 0,38, 0,11/0.49, 118] 
| 1924 22 Pn 1 1| 1| Liberty | 400/15,24/10,00/50,00! 1,30, 0,71|2,01| 185| 5,2 
y | 
E.T. Allen Wa- |1924] А-4 12 Sp | 1| 1) Harley | 12) 8,00! 5,50 0,08 0,07 0,15 
shington D. C. | | 
Atlantic Aircraft 1924 21 Ка 2| 1| 1|. Lizenzbauten Fokker C 4 (s. Holland) | 
Corp., Has- 1924 2.Z Ka 2 i| i| Nachbauten DH 4 (s. England T. d. L. 1923) | 
brouck Heights x 
М.Ү. (s. Fokker, | | | | | | | | 
Holland) <: ' 
Baldwin Aircraft 1922 Orenko DD 2 2 | 1| 1|1| Wright |300) 9,10) 7,30124,0010,4510,3510,801 237| 88 | 
Co., Baldwin, 1922Orenko F| 27 V 4 1| 1| Wright. | 150/11,50| 9,70]82,00 0,67 0,42 1,09) 177 5,3 
e. Island 19220renko G| 27 x 6| 2| 2| Curtiss 180 15,50 9,70/60,40 SE i ER 132 | 
Barnhardt Ltd. |1922) BT-15 27, ү 5| 2| 2) Curtiss 180 16,65 9,90/48,8 1,18 0,69 2,07 145 | 
Little, Pasadena | 
Cal. | | | | 
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| 
Bethlehem Air- 1921! 


craft Corp., 


Bethlehem 


Booth,Aerial-En- 
Kes Corp., 

ammondsport, 
Neu Y 


Columbia Air- 
eraft Corp., Far- 
SES L. J. 
N. Y., früher 
Roos - Bellanca 


Co., 0 
braska 


ork 


maha Ne- 


Cox-Klemin Air- 


Baujahr 


Ba. Co. | 


DH 4 
M 
Sport 


craft Co., Col- 1924 


Island, 


legePoint, Long 
Neu York | 


Boeing Airplane |1924 

Co., Seattle 1922| BBL 6 

Wash. 1922| NSGAX 
mr IMB3A 


1923| TW 2 


Curtiss Aero- 
lane and Motor 
о.Іпе., Garden 

City, Long, Is- 

land, Neu York 


"selze, usnogun] зәр qənquəuəsur 


Dayton-Wright 
Airplane Co. 
Dayton, Ohio 


Davis-Douglas 
Co., Santa Mo- 
nica, Cal. 


194 XS ! 
1918| IN 4D 
1922| Eagle 1 
1922) Eagle 2 
1922| Eagle 3 
1922 FK 
1922 Oriole 
L 72-7 
1922| 18 B 
1922! 18 T 
1922 T 
1922| Triplane 
1922 Army Racer 
1922 NavyRacer 
1923| Army CR3 
1923 Navy R2C1 
1924 
1924 
HA NES I 
1924|} TS 1 
1924 TS 2 
1924! TRI 
1924| TR2 
1924| PW 8 
1922, РР 2 
1922 KT 
1922| OW 
1923| Chummy 
TA 3 
1923 TW 3 
1921 RB 
1923 W.C. 
1923 W. C. 
1924 DT2 
1924| DT 4 


D = Zug- 


Vereinigte Staaten von Nordamerika 
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1 der | Ka „ Aufklär., 


schraube |KjeJagd,KbeBomben- 


=D ооо ҺӘММӘ О S tO CO TO TO IO TO Q2 UN UU Nn 
NNNN NN NNNN NININININN INIINININININININININ. NONNNN NN 


fto to to to 


н 
Decken |Тогр., Sp= Sport, w= 
Eh Kg V NIE, à 


D = Druck-|wurf, Wie VaVer- 
Schraube | kehr, ge Flugboot 

17 Sp 
V 
22 M 
3Z Kb 
27 Ki 
27 Uw 
22 Ki 
22 Ka 
1Z Sp 
127 V 
1Z Sp 
17 Sp 
1Z V 
27 у 
У 
Sp 

17 Ve 1 
22 Ü 
22 v 
22 Ka 

2D Ksa | 
2D Ken 


LEE 


KZ? 


ош Sun =N 
— — DU N — — 


— — = — — — (ND — — — — — — — EH 


=N NUUA 


сє tot 


---.-- HD шн mt е mt nun une 
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TT 
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1 
1 
2 
Il 


-- EE 


ze be e u nn nn кө bn эч pe {у э re 


.e|2 о. 15 |» lasse 
ёз 5*|9-|e-|&O| 5 Bs 
Motoren- | 22 РЕ SP le: SUR Ze 
muster [221€ SF ата ос 
Sylell ИЕ ЕЕ ЕИ 
=@|2 ДЕА S А ЕЕ 
[7] = А. [©] 5 9 [6] 
| | | 
Lawrance | 60| 9,10) 7,02 19,90 0,31! 0,27 0,88] 145'! 3,0 
Liberty | 400 14,80 1,18 0,46) 1,64! 165 4,5 
Hall Scott | 200 23,60| 8,90/39,90) 0,82] 0.45! 1,27| 161 | 5,2 
Liberty | 800 /20,00/10,25| [3,43 1,04 4,47 170| 3,5 
Lizenzbaut. Th. Morse MB3 (s. V. St. v. Nordamerik., S. 86) 
Wright И 11,20 [9,89 4111,20] 167 
Curtiss |400| 9,90 6,90 | [Е 266 | 7,1 
Nachbauten DH 4 (s. England T. d. L 1923) 
| 
Wright |400| 8,57 6,4 10,10 0,74 0,1710,81 306 
Anzani 90/12,20| 7,26 26,00! 0 47| 0,51)0,98| 144 
Anzani | 35| 8,00| 5 2015,50 0 18/0,17| 0,35| 135 
Anzani 55 160 
Wright |300 0,5110 551,06) 180 | 8,0 
Liberty | 400 0,93 230 
Fahrrad 86 
500 17,72 13,68 244 3,40) 180| 3,3 
Wright |180 | 9,81| 7,64 0,68 1,00 
Mercedes | 190 |13,38| 8.33[39,80| 0 80| 0,33| 1,23 
Nachbauten DH 4 (s. England T. d. L. 1923) 
Liberty |800| l Ix SP REA | 
Nordamerika) 


Lizenzbauten Curtiss MFK (s. Ver. Staat. v. 


Wright 
Wright 


Curtiss 
Liberty 
Curtiss 
Curtiss 
Curtiss 
Curtiss 


Curtiss 
Curtiss 
Curtiss 
Curtiss 
Curtiss 
Curtiss 
Curtiss 
Curtiss 
Curtiss 
Curtiss 
Wright 
Liberty 
Lawrance 
Acromarine 
Lawrance 
Aeromarine 
Curtiss 


Liberty 


Wright 
Hall Scott 


Liberty 
Liberty 
Liberty 
Wright 


86,80 
37,10 


_ 


PPPNP 
EENE EEEE 


5с 


D 


928222 


D 


EFFET: 


S BENSNEESEERS: 


cob fummi 


SR Rass 


š 

© 
р p р pr 
8 28 2 58 


6,00 22,00 


Ире» 


` 


1,09! 200 
0,24. 0,13] 0,37) 180 
0,70 0,28) 0,98) 115 
1,92! 1,44| 3,36| 161 
2,42| 1,53) 3,95) 200 
0,87 0,36| 1,23| 123 
0,77 0,37) 1,14| 154 
0,90 0,46] 1,36| 258 
0,83| 0,49| 1,32| 262 
0,67 180 
0,66| 0,22| 0,88| 325 
0,77 0,19 0,98 310 
0.96 0,28 1,24 314 
0,76 0,17| 0,93| 428 
0,77 0.37| 1,14| 170 
0,84|0,41| 1,25| 274 
0,92| 200 
0,94| 210 
0,81| 210 
0,90! 210 
08110,35 1,16, 
2,60) 0,84! 3,86! 103 
1,22 0,65| 1,87| 193 
0,66, 0,22] 0,88) 161 
0,42) 0,20 ës 183 
0,42) 0,20| 0,62 
0,63! 0,20| 0,83 
1,60 0,97| 2,56| 160 
1,90 0,97 2,88) 160, 
| 161 
3,09! 185 


m 
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| Vereinigte Staaten von Nordamerika S. 
Zahl der | Ka» Aufklär., Kt» |8| |Z eje |- 14 elle 
= Decken |Torp., Sp* S ad E: cir sz sallu |4 2.182.180 ETE | 
p*Spo z s| BE E ERI EET 
Кийе. = | Bau |Z= Zug- |Schwimm,, ge Nacht, .|%@| | Motoren- |E5| E ¿| p E 3 Balsz|glsziSg 
N 2 | muster | schraube |Kj«Jagd,Kb«Bomben-|2|9|7| muster |S% E |& Cat" = 1125185 E? 
a D» Druck-|wurf, O»Obg., V» Vera | 15 Sr alle |El sls Kr SES | 
schraube | kehr, s » Flugboot NINIS 0. | rs 3 950 | 
а. Ellas Bros, |1922 А 1 2 7, 0 "1 ABC 170! 9,35 2,04 31,20 0,04 0,27! 1,02! 156 | 4,9 | 
965 Elk Street, 1922 StuparESi| 27 ү 2| 3 Le Rhône | 16010,52) 742|35,70 0,71 0,43 1,41| 145 ^ 
Buffalo, 1922| EM 1 Kj 1| t| Wright | 3001120 8,45 45,00 181| 164| 5,2 
Neu York 1924] NBL 2 Kbn |139,0 2,71 169 | 4,1 
27 Ка 2| 1| 1| Nachbauten Short (s. England) 
Gallaudet Аіг- |1923) DH 4 27, Ка 2| 1| 1| Liberty 420/12,90| 9,20/40,30| 1,10] 0,60! 1,70 
craft Corp. East 1923 C 3 22 ү S 1| 1| Liberty | 420/13,60| 9,00/50,70| 1,26, 0,91 1,17| 201 | 3,7 E 
Greenwich, 19224 D4 2D av 2| 1| i| Liberty | 420/14,20,10,20,57,50 2,47 216 E 
Rhode Island 
Heath Ltd. Air-|1923| EL 17 Sp 2| 1| 1) Lawrance | 60/10,00| 5,70/11,70/0,33| 0,18] 0,51] 137 2,7 К 
plane, Chicago |1922 EB 27 5р 1| 1| 1| Heath 20) 7,26| 5,48/15,30|0,61/ 0,27, 0,88 137 | 3,6 
1921| Feather | 27 Sp 1| UU Thor | 20) 7,30) 5,50/15,30| 0,16| 0,09, 0,25 
1924| Favorite | 27 Ü 2! 1| 1| Curtiss | 9010,05 0,52|0,25 0,77 5 
Hild-Marshonet |1920 22 5р ||| Hit 20| 7,30| 5,80 0,20/0,11/0,31 2 
Neu York | 
Huff-Daland Со. |1922) TW 5 27, Us 2| 1| 1| Wright 200 | 
Inc.Ogdensburg|1922 НОВА | 27 Ü 2| 1| i| Curtiss | 90! 8,82| 7,30/21,10/0,51/0,30/0,81! 237 | 3,1 | 
Neu York 1922| ТА 2 22 Ü 2 1| 1 ABC 170/10,50| 6,50/29,60| 0,64 0,27 1,02 156 1,5 | 
1923) HN-1 27, 2| 1| 1| Wright | 180 
193 TA 6 27 0 2 1| 1| Wright | 200 9,44| 7,16 0,57 0.32 0,89| 185| 5,5 
1924| Petrel 4 27 Ü 3 1 ' Wright | 200 8,95) 7,32 0,66) 0,41| 1,07 169 ? 
Hull, Neu York |1924 2 Ve 9 1| 1| Wright | 200/19,80/10,00/40,20/ 1,70| 1,10 2,80! 150 | 
Huntington Neu |1921 1Z Sp 1| 1| 1 15| 6,10) 4,45) 7,40 0,10 0,08, 0,18 d 
or! | | 
Irwin-Aircraft |1923| Meteor- | 27 Sp 1| 1| 4| 15| 6,05| 4,20| 9,80/0,11/0,74/0,85|. 9010,75 | 
Co.. Sacramen- "plane | | 2 


45 


^ e 


| Hartzell x 2/1 Curtiss 
VD AÍ 192 
а Gar HJEL 12 у 6} 1} 1 Lizenzbauten Junkers FI3L, F 13W, F 13 S (s.Deutschl,S.45) 
dison Avenue, 2 
Neu York City 3 
R 
E M. Laird, Co., 1924 27 у 6 1| 1| Packard | 300/11,60 3 
92 70 0 
Wichita, Kansas |1923 22 We alılıl Canis | 801090 710) Годо 0/30, 0,79| 188 CH 
Ch. E. Lay 3727 |1924] Dixi 1 ë J 
ОК AVO; ` SE NS EI ^ 
Cincinati id 
Lawson 182! L4 | 27 v 28| 3| 3 Liberty —|1200/36,50/19,00,226,0 Le 3,70/9,75| 112 | 6,7 s 
Lincoln-Stan- |1923] L. С, s 
Incoln-Stan- 146159157217 v 5 1| 1| Wright | 220/12,35| 8,00,42,30 Me EE RN 153 / 
Corp., Lincoln, | 
Nebraska. > 
Loening Acro- |1922 27 Sp 1| 1] 1| A 
E nzani 60| 8,50| 5,80 0,25,0,22 0, Ў 
Е Е | i ууй шш у Мв ы anl RN 
псе - 
420 East LN ne AirYacht| 1D Vs 4 1| 1| Liberty |400| | 3,90| 6,70, 0,13 000 02 i 
„ Neu York. P.W.2| 12 Kj 1| 1| 1| Wright | 300|10,65| 7,90 к раа 228 `] 
e 
Longreen Air- |1924 22 Sp UU A i 60 i 
craft Co. То- |1924 22 nc: кли ош Rep God ie 
A On Ka 1| 1| 1| Anzani 60 | 4 
L. W. F. Engi-|1922 H(O.W.L) 27 у 3| 3| 3 Liberty |1200 3 
| 0016,70/200,0| 5,56 ; 
neering Corp. |192 O: W.L | 22 Kb 33 3| Liber /1200 200 16120 202.0 5,60 Se géi US 
College Point, 1922 — 12. 27 K 1| 1| Hall Scott | 400/17,10| 9,50 29,80 1,71| 1,80) 2,51! 161 | 3,4 
leng NY. 1922| Butrerty 12 Sp 1| 1| U Cato 70| 9,00! 5,80/16,00!0,27|0,14/0,41 111 | ” z 
iod Ae 22 A 2. A 2 E quss DT2 (s. Ver. Staat. v. Nordamerika) ei 
rc sg 22 t iE D a" te Bs a v. Nordamerika) ; 


3 | g 


Erbauer muster 


A. L. Markwell, |1924| Skylark 
Los Angeles, 
Californien 


Glenn L. Martin|1921| MB 2 

Co., Cleveland |1922 MBT 

Ohio. 1921| MT 
1923| MO-1 
1923 MO-1 
1923| MS-1 
1924 
1924 M 70 
1924 M 201 
1924 M 67 
1924 M 67 

J. V. Martin 1922, КШ 

Aeroplane 1923 

Factory, Garden |1924 Messenger 


City, Neu York 


H C. Mummert |1922) Cootie 
Jamaica, N. Y. 1923 Sport- 
plane 


Remington-Bur- 1923 КВ 2 
nelli Aircraft 
Corp.,West45th 

Street, NeuYork 

City 


C.F. Rocheville, |1923 
San Diego, Cal. 


Rogers-Day, 1923 T. A. D. 1 


Construction 1924| Arrow 
Co.,Gloucester, 
New Jersey 


Sattco, Service |1923 
Aviation Co., 
Wabash, Indi- 

ania 


Sikorski Aero |1924 
Engineering, 
Corp.,Rosevelt, 
Long Island 


Slinger, Chester |1922 
F., Palo Alte. 
" Reedwood 
ity, San Fran- 
cisco. 


Lawrence Sperry |1922| 


Aircraft Co., 1922 Messenger 


Farmingdale 1922| Verville 


Long Island, Racer 

Neu York (j. |1923) Verville 

ColumbiaCorp. Racer 

Farmingdale 1923| DH4 
E. Stinson 1922 

Chicago 


Stout-Enginee- |1922) S M 20 
ring Laborsto- |1924 Air Sedan 
ries. Inc. De- |1924| Air 
troit, Mich. Pullmann 

1923 


Ka-Aufklär./ Kte 
Decken |Torp., Sp:Sport 
Z=Zug- |Schwimm., n«Nacht, 
schraube |Kj-Ja, 
D»Druck- |wurf, 
kehr, s«Flugboot 
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= 
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> |Zahl d. Siz 
w [Zahi d. Schr. 


бә t9 Q) — — — to DO S 
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ONN 191 10 19 TO T9 н — tototo 
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Motoren- 


Liberty 


2 

2 

2 

1 

1| Curtiss 
1| Lawrance 
1 

1 

1 

1 

1 


1| Lawrance 
1| Lawrance 


| 1| Lizenzbaut. 


1| Lawrance 
1| Harley 


2| Atlantic 


1| Hispano 
1| Curtiss 
1| B. M. W. 
1| Liberty 
2| Hispano 
1 

1| Liberty 
1| Lawrence 
1| Wright 

1| Curtiss 


1| Curtiss 


Packard 
Wright 
Liberty 


_ 


KAI 
| 21 Liberty 


bm 


Motorges. 

PS-Stärke 
Spannweite 
Länge = 1 
Leergewicht 


S 


Do 
c 


Geschwin- 


Et 
Zuladung 
Nt 


Gesamtge- 
wicht 
digkeit Кт: 


Š 

5086 
DEN 
LET 
EE 
© 


са 


32823 
2 
24 
° 
e 
> 
о 


ET 


z 


so=-s> 
72 
£ 


60 
Sperri-Messenger (s.Ver.Staat.v Nor! 


damerika) 


0,16/0,1110,27 
0,13 120 


4,10/3,67/7,77| 174 | 3,6 


400/21,00/13,40/76,00 161 


1| Nachbauren DH land T. d. L. 1923) 


29,40 


31,80 


73,10 


Ed 


0,77| 137 
1,95| 153| 2,7 


0,06| 0,06.0,12) 97 


0,43| 0,25| 0,86 156! 


0,85| 0,54] 1,39) 185 
| 135 
1,35 0,89 2,24 160| 3,0 


3,00! 1,48 Ke Së 


Vereinigte Staaten von Nordamerika 


Á ÁÉRSBÉÁBSBÉÁÉÉÁ—€——ÓÀ————— L—— — A ——— A — !— 
S Ggs Torp. "Sp-Sport „|2 FE "m Sali |2* м. 2 EHE 
Ki Brice ° © H “18-12 gro 
Huet Я |. Bau- Z=Zug- |Schwimm., neNacht,? |2 [| Motoren- | 2:5 D BE 3° EPAI HS ZE 
$ | muster | schraube Куар Ко Bopen) DIS] muster |20) Lë LS s 18-1358 
a D:Druck- |wurf, Us „Хаа = = 29 Sie |Р Ki | 95 sx LE 
schraube | kehr, s*Flugboot Ki; & In E 3030 
| | 
Swallow Air- |1922 Laird 27 T 3| UU Curtiss 9910,80 7,10 0,40 020 0,79| 138 
u И% Co., |1924 27 3| 1| 1| Curtiss 90 10,00 46,00, 0,46 0,26] 0,62) 160! 5,5 
ichita, Kan, |1924) Beach 12 Sp 1| 1| 1| Harley 12| 6,40) 4,80| 8,95 
S.S,Swanson, |1923! 5553 2 2 Sp 1| 1| 1| Lawrance | 28! 5,72| 4,57| 9,30/0,17/ 0,08/0,25| 145 
Vermillion, 19233 SSS4 2.2 d 2| 1| 1| Le Rhône | 80) 8,50| 7,00 35,00 0,36 0,21,0,57| 160 
South Dakota ` |1924| Wan-Free- b Wright 650,17,00 1,80) 170 
mann CS 
Thomas Morse |1920 2D Ka 2| UU Wright | 600/10,80| 7,70/59,20 1,30| 1,22 2,52! 217 
Aircraft Corp.,1193| MB7 | 1 Z Ki 1| 1|1| Wright | 400! 7,33| 5,64 10,80 }90| 290 
Ithaca, Neu 1923) T M 22 1-Z S - 1| 1| 1| Packard | 600) 8,87) 6,00/16,00 1,25| 289 
York 1922) MB3 | 27 Ki 1| UU. Wright | 300! 7,90] 6,102330, | 0,62 0,30) 0,92 
19240») S 9 27 Ü 2| 1| U Wright | 200| 8,74) 6,35 27,50 86 190 5 0 
1924 MB9 1 Z Kj 1| 1| 1| Wright | 300) 8,74| 5,80 275| ^ 
1924| M B 10 1.7 U 2 1 1| Le Rhône 110} 8,74 6,40, 170 
U. S. Army Air|19233| TA4 17 U 2| 1| 1| Lawrance | 140| 9,75| 6,75 
Service Engi- |1923) C O-1 1 Z Ka 2| 1| 1| Liberty | 400/17,20|10,20 
neering Divi- [1924| CO-5 22 Ka 2| 1| 1} Liberty | 400 1,08 
sion, Neu York 1923 T W-1 2 Z U 2 1| 1| Liberty | 200) 9,20] 6,80 
1922] Verville 22 Sp 1| 1| 1| Packard | 600| 8,60 SC 1,10|0,24| 1,47 
U. S Navy, Air 1921| F5L 27 Ksa 3| 2| 2| Liberty | 730/32,10/15,00/129,5| 4,42 1,76|6,18| 135) 0,8 
Service Engi- |1923] TRI 22 Kwa 1| 1| 1|. Lawrance | 220| 7,62] 7,50 21,00 0,81! 210 
neering Divi- |1923) TS 1 27 * Ка 1| 1| 1| Lawrance | 200| 7,62) 7,50 21,00 0,92! 210 
sion, NeuYork |1923 TS2 2 Z Kwa 1| 1| 1| Aeromarine | 240| 7,62] 7,50 21,00 0,92) 210 
194| PN7 27 Ksa 3| 2| 2 | 
1924} PN 7 22 Ksb 3| 2| 2| Wright |1300]31,50 ee aa) 
Chance Vought |1921 27 Kwa 2| 1| 1| Lawrance | 140|10,50| 8,80 29,00 
Corp.Longlsland|1922| V E 10 2D ү 3| 1| 1! Curtiss 90/10,80! 8,10 0,60/0,27/0,87| 130 
00-1 22 Ka 2| 1| 1! Aeromarine | 250110,78! 8,82.28,50|0,8410,5411,18| 197) 5,5 


City, New York 1923 


x À 
Watermanm |1922) 31.40 
Wattine 1922 
West Virginia [1922 
Weaver Aircraft |1922) Wa Ko 4 

Co., Crain, |1920] Cootie 
Ohío 
G.D.Withe, Los |1920 
Angeles 
(Wittemann-Air- |1923) Barlin 
N Has- NBL 
brouck Heights, |1923 DH 4 
New Tener 
Wright Aeronau- |1923 
tical Corp., Navy 
Patterson, New Mystery 
Jersey. 1923 2 
i 1923| Falke 
1924| NW 2 
1924| SDW-1 


NN NNN 


= 


Liberty 


Hispano 
Liberty 


Curtiss 
Marble 


Indian 


Liberty 


8,30/43,70; 
7,50 
8,2040,00| 0,77| 0,32 


7,00/24,50| 0,52| 0,41 
4,90| 8.00 0.13 


1,27|0,64|1,71 


0,99 
0,39 


18) 7,00| 4,30 0,09] 0,08| 0,17 


18,1 


2400 36,60 19,85 


Nachbauten DHA (s. England T. d. L. 1923) 


Wright 650 
Wright 700| 6,85| 6,50/16,20 1,32 
Lizenzbauten Dornier „Раіке“ (s. Italien S. 70) 
Wright 650| 8,28 8,40,23,20| 1,63| 0,40| 2,03 
Wright 675 


135 
100 


370 


5. Motorlose Flugzeuge 


Deutschland 
ЯНЕ! о о y 5 Х| 
Erbauer = Baumuster |5 5 Бе 87 Sr | &E| ge EI E ФЕ 
a ==) 5121012005 |sulš3 85% 
ldidio |- |^ | 15 Jess 
Aachener Segel-|1921| B Blaue Maus | 1| 1| 9,70 1,70115,50] 6,00) з,0|126,0 8,3 
Flugzeugbau 1923 Rheinland 1| 1/12,70| 1,25/15,00| 5,60/102,0/162,0| 12,0 
Aachen, bezw.|1924 Pipo 2| 1| 7,50 15,00 4,50 
Flugwiss. Ver, 
Aachen bezw. 
Aerodynam.Insti- 
tut T. H. Aachen | 
Bahnbedarf А.С. 1922| Geheimrat 1| 1/12,10) 1,40/14,30| 5,50) 90,0/160,0! 11,6 
(Babag), Darm- 1923 Konsul 1| 1118,70 1,20 22,00 5,50/130,0/200,0 я! 
stadt, bezw. Ак. |1923 Piepmatz 1| 1/11,00 1,20, 12,00 4,60) 65,0/135,0! 11,3 
EE e 
H. Darmstadt 
K. Berr, Kónigs-|1924 1| 1113,00 16,50) 5,50. 
berg 
Caspar-Werke, |1922 Sb 3 1| 1/13,00! 1,80 22,00 5,00 84,01154,01 7,0 
Lübeck-Trave- 
münde, Privall. 
Akad. Flieger |1923 Teufelchen 1| 1/12,60| 0,60/13,50| 5,00 106,01176,0| 13,0 
ppe T. H. |1923 Charlotte 1) 1/14,50| 1,50/19,50| 4,10/133,0/203,0| 10,0 
erlin-Charlot- 
tenburg 
Akad. Flieger- |1923 SB2 2| 1| 8,40 18,00! 5,70 
ruppe T. H. 
raunschweig 
DaimlerMotoren 1919 L 15 1| 212,64 24,00 7,17 
Ges., Werk Sin- 
delfingen/ Wttbg. 
Deutsche Akad.|1924 Danzig 1| 1/13,00| 1,20/15,60/5,45/110,01180,0! 11,2 
Aliegergruppe 
T. H. Danzig 
Akad. Flieger- |1922 Edith 1| 1112,60 1,40/15,00! 5,10) 90,0|160,0| 10,7 
gruppe T. H. |1923| Margarethe 1| 2/15,00| 1,65/25,00| 6,60/180,0/320,0| 12,1 
armstadt 
Flugtech. Verein, 1923 Der Dessauer | 1| 1/12,60| 1,23/15,50|5,70/115,0/135,0| 10,0 
Dessau 
Flugtech. Verein, 1922. 2| 1| 9,00 1,4018,70|4,60) 60,01135,0| 7,7 
Dresden 1922 Doris 1| 1/12,60) 1,50/15,50| 4,80 89,0155,0| 10,0 
1923 Falke 1| 1/10,65| 1,20/11,70|4,35| 90,01155,0| 12,8 
Dresdener Segel-1923 M 27 Schoop | 1| 1/12,00 (18,00, 5,40 
flugzeugbau, | 


Deutschland 


#ISle Le le.|- Lë a | s ES 
E aalgelselgell 22 бо 25 
Erbauer 5 | Baumuster |59 Gell Ch KZ EE DE e 
E zi zl ES |51655 
ggo j| Ip F |4 Gees 
W. Drude, Ber-1993| BSV 6 ЕЗ 1| 1/10,00 15,00| 4,85 
liner Segelflug- 
verein, Berlin, 
Manteuffelstr. 
V. f. Luftfahrt, 1923 1| 1112,00 22,00|6,10/150,0/220,0| 10,0 
Erfurt | 
G. Espenlaub, 1922 E3 1) 1/17,00/ 1,00 17,00| 5,00/110,0/170,0| 10,0 
Wasserkuppe, |1923 E 4 1| 1/15,00/1,40/21,00| 5,30,120,0,190,0| 9,0 
Rhón, Grünau, 1923 E5 1| 1/12,00| 1,20/14,00 5,00 86,0/156,0| 10,3 
Riesengebirge |1924 E 6 1| 1/10,00| 0,70/17,00 5,00! 50,0 120,0| 17,1 
1924 s 1| 1112,00 22,00 pna 220,0| 10,0 
V. f. Luftfahrt, 1923 1| 1111,00 16,00 5,00| 
Essen 
Gothaer Gleit- u.|1923 1| 112,00 16,00| 5,20 
Segelflugverein, 
Gotha 
Flugtech. Verein, 1924 Gretchen 1| 1112,00 16,00 5,80 
Halle 
Hannoversche (1921 Vampyr 1| 1/12,60) 1,50/16,00| 5,20/120,0/195,0| 12,0 
Waggonfabrik, |1922 Greif 1| 1111,60) 1,80 15,00] 5,20) 86,4/160,0| 10,6 
H.A.W.A.,Han- 1923 Spatz 1| 1| 800) ^ |11,00| 4,00 
nover - Linden, 1924 Pelikan 1| 1115,00 15,00! 5,26 
bezw. Flugwiss. s 
Ver. T. H. Han- | 
nover 
Harth, Reg.-Bau-|1922| Harth-Messer- | 1| 1/14,00|1,50/19,00|4,50| 80,0/150,0) 7,9 
mstr., Bamberg|1923| schmidt S 10 
Pilotus S 9- 1| 1/12,00 15,00 3,75 
Heidecke, 1924| Flieg. Baby | 1111,00 15,00) 5,50 
Naumburg 
Wiss. Flugsport- 1923, Sauzahn 2 1/14,00] 0,80/15,00| 4,90/120,0/190,0| 12,0 
klubHeidelberg - 
bezw. Waggon- 
fabrik Fuchs, 
Heidelberg 
E. Kehr, Geisa |1923 Geisa 1| 1112,20 17,00! 5,50 
K. Krüger, 1923 Schlägel u. Eisen| 1| 1/13,00 16,00! 5,50 
Mehlem j 
J. Ksoll, Schön- 1923) Galgenvogel | 1| 1114,00  |17,00/5,50/125,0/195,0| 11,0 
Ellgut 1924 Breslau 2| 1/18,00| 00 7,00 


Slëls Le lol Zul oale 
š Ea esa ът |22 kolis. 
Erbauer * Baumuster |3|s|8^|g* е. &E| 29 B £ EE 
š zz suuni 151165162 
& H s o | 9 
Sole | IF A 9583 
Luftfahrzeu 1922| Phoenix 1| 1/16,00| 1,90 7,10 
Ges. L. F. G. 
Berlin. W 
Kleiststr. 8 
A. Martens, 1924 Max 1| 1114,00) 14,00| 4.70 
Wasserkuppe, Moritz 1| 1114,00 14,00 4 ,70 
hón 
Luftverkehr, 1924 1| 1112,00 6,00/120,0,200,0! 7,0 
Meiningen 
Messerschmitt |1923 S 14 1| 1/14,00| 1,35 17,50| 5,40 105,01175,0| 9,6 
Flugesagbeu, 
amberg 
Nordbayerischer |1921 D 14 2| 1| 7,80 16,50) 3,90] 40,0)110,0] 6,2 
Luftfahrt-Ver- 
band, Nürnberg 
NEMO; 1921 2| 1| 5,40/1,30/14,00/2,70| 11,5| 86,5| 6,2 
ürnberg А 
C. Реуеап, 1923| Königsberg 1| 1[12,60| 1,40/18,00 3200 100,0,170,0| 9,0 
Königsberg 1924 2| 1/10,00) 1,00/17,00| 5. f 
R. Platz 1923 1| 1 16,00 40,0/100,0! 6,2 
Prometheus- 1923 Strolch 1| 1/14,00/1,00/14,00| 5,00! 85,0/155,0| 10,7 
, 
Werke, Hanno- | | 
ver-Herren- 
hausen | 
P.Riedel, Naum-|1924 PR IV 1| 1111,30 15,00! 5,60 
burg 
F. Ruhnau, Kö- 1923 1 a 1,30 4,50| 55,0/130,0 
nigsberg | | 
С. Schenk u. W.|1923 1 1115,40 1,60 19,00| 7,00 122.0 192.0] 9,5 
Hn Roß- 
au/Anh. 
Schertel v. Bur-|1924 SS 1 1| 113,60 18,00/'4,80)112,0 182,0) 10,0 
ees SE 
tros- Werke 
Berlin i 
Е. Schulz, Schar-|1922 FS 3 1) 1112,50! 1,60!16,00 4,50) 47,3/122,0| 7,6 
піск (Seeburg) |1924 FS 8 1| 114,00 1,95 22,00! 5,00) 90,0/160,0| 7,2 ' 
Ostpr. und 1924 FS 9 1| 1114,00 1,30 15,50 5,00/100,0/160,0| 10,3 


Móbelf. Schulz, 
Tilsit 


Deutschland 


7 


Deutschland — England — Finnland 


91 
ЧЕ s 2 oa les Lë „2 LE 
E HOELIEDEHEITIMEFIESIEHE 
Erbauer = Baumuster |45) 52 Го S= | sË Si EI FI 
D zc SE ën E, S 151851652 
duo | |" Е AE 
Flugsportklub |1924 2| 1| 8,00| 20,00 |5,00' 
Schweinfurt | | 
Flugtechnischer |1923 Schwaben 1| 111,20) 13,50 5,50) 
Verein Schwa- 
ben, Stuttgart 
Dr. Sultan, 1924 2| 1| 8,70) 1,3017,50 4,50| 65,0 | 
Berlin 
Weltensegler,G. 10232 Frohe Welt 2| 1| 8,00 20,00! 5,00! 60,0/130,0| 6,5 
m. b. H., Segel-|1922 Roland 1!*1/11,00. 15,00/5,00/100,0/170,0| 11,3 
flugzeugwerke. |1923| Hols der Teufel | 1| 1/12,00| 20,00! 5,80 
Baden-Baden, 11923 Bremen 1| 1|13,20 1,30 17,00 5,00/130,0,200,0| 11,3 
Langestr. 112. |1923| Nimm mich mit | 1| 2 21,00 2,00/40,00| 7,00 ,0:320,0| 8,0 
Ndr. V. f. Luft-|1924 Roemryke 1| 1116,00 17,50 5,40 
fahrtS. Wupper- Berge | 
talu.Lipp. W.A. 
G., Detmold 
Segelflugvereini- |1924 1| 1114,00 6,00 200,0'260,0! 13,0 
gung, Zittau 
Flugtechn.Verein|1924| Sorgenkind 1} 1| 9,30 12,30| 5,40 
Zwickau 
England 
C. W. S. Court-|1922 1| 1/12,80] 1,80/21,80 7,90] 87,0]160,0]| 7,3 
ney, Wright, Sa- 
yers u. Central- 
Aircraft Co., 
Ltd., Kilburn 
George England|1922 Sibylla 1| 1| 8,50 11,20 5,40) 39,0/104,0. 10,2 
Ltd.,Walton-on- 
Thames, Gor- 
don-England 
A. Gray и. W. 5.1922) Brokker 1| 1| 8,90 7,80/230,0,300,0 
Buchanan,Nort- 
holt 
Handasyde Air- 1922 1| 1/10,90| 1,50/14,60| 5,20! 72,5 143,0| - 9,8 
craft Ltd., 11а 
Regent Street, 
London SW., F. 
P. Raynham 
de Havilland 1922 1| 1/15,30 20,40 8,20 114,0 182.0 8,9 
AircraftCo.Ltd,, 
Stag Lane, Edg- 
ware, Middlesex 
F. W. Merrlam, 1922 1| 111,00 5,90) 91,0/161,0 
London | | | | 
Finnland 
H. Adaridy, M. u.|1923 5 2 


G. Glutorelf, 
Helsingfors 


| | | er x m pss en 


Frankreich Holland 


Е] ие le Um In E ù E 
E gölge segli тт 80 20, 
Erbauer 3 | Baumuster |с) 829 = | БЕ Е Ее 
a zl Si alleı|s |5165 = 
II {д (05188 
Frankreich 

AssociationFran- 1924 Leyat 2| 2 
çaise Aérienne 
A.F. A., Paris | 

Bonnet, Paris |1922 1| 1| 8,74| — |18,00| 5,50 125,0] 7,7 

1923 1| 1| 7,10/0,60.10,50/ 4,65) 45,0/115,0| 11,5 

Bardin, Paris |1923 1| 1111,65 21,00! 7,50/140,0/210,0| 10,0 

L.Coupet, Paris 1922 1| 111,00 20,00! 6,00! 40.0 110.0 5,5 

Constructions ` |1922 1| 1/11,30 11,50/4,90/110,0/170,0|. 14,7 
Aéronautiques |1923 1| 1111,20 15,00) 4,35/100,0/170,0| 11,0 
E. Dewoitine, |1923 1| 214,40 18,00 5,70/160,0/300,0| 16,5 
Rue Lafayette, 

Toulouse 

Henri et Maurice 1922) Moustique | 1| 110,00 15,00) 6,00) 40,01110,0| 7,3 
Farman, 167 |1922 Sport 2| 1| 9,00 ,00! 7,00/125,0/195,0! 7,8 
Rue de Silly, 

Billancourt 
(Seine) 

P. Levasseur, |1922 Abrial 1| 1112,20 20,00|6,10|-90,0.160,0| 8,0 
17/21 Place Felix Sc) | 1 
Faure, Paris | 

Mangan, Paris |1924 M2 1| 1/11,50 1,30/10,25 4,95/130,0/200,0| 19,0 

L. de Monge, |1922 1| 1/11,00 25,00| 7,62 6,2 
Paris | 

Dad 1923 DMX 1| 1/14,00) 1,00 12,00 5,00 40,01110,0| 9,1 

aris 
9,8 

L. Peyret, Cour- 1922 1| 1| 6.60|1,10/14,20/5,30| 67,5/138,0| 10,7 
tevoie 1923 1| 1| 8,50 12,00) 5,80) 60,0/130,0 

Henri Potez, 14/1922 VIII P 2| 1| 8,00 21,00 5,90 110,0 180.0 8,5 
Rue Clément, 

Levallois-Perret 

St. Aubin, Mar- 1923 1| 112,00 21,75 6,66 100.0 170.0 . 7,7 

Thomas, Paris | 
seille 1923 1| 1112,05 21,00|6,50| 90,01160,0| 7,6 

Holland 

N.V.Nederland-|1922| Fokker 4 2| 2/12,00/1,50/36,00/6,50| 93,0]163,0] 4,5 
sche  Vliegtui- 
enfabriek 
msterdam 


Rokin 84 


Italien - Österreich - Schweiz - Vereinigte Staaten von Nordamerika 93 


m E] 2 o CH E 5 sel, 
E 2121 ве |2 во 20. 
Erbauer Ж | Baumuster |3|3|8^|g7|mE-|&E|R7|s 11285 
3 Site, le, le | "| |a os 
@ == E SIE Ki sl|9$ ez 
deo = |F HB Lä 0% Es 
Italien 
Cambilargin-  |1924| Asup 1 1111,70] 116,00 5,40 75,0)145,0 8,9 
Visco, Somma 1924 Goliardia 1| 1/13,00| 23,00 5,60 55,0,125,0| 5,4 
Lombardo | | 
Paglierini-Ga- 1924 Febo d 1 12,00! 2,30/30,00! 8,00 
bardini Cameri, | | | 
Novara 
Österreich 
Akad. Segel- 1924| Maulwurf II | 1| 110,00 14,00 | 
flieger Gruppe 1924| Kautz | 2| 1| 6,00| 14,00! 4,00| 
H ‚Graz 1924 Vandale | 1| 1115,00 17,00! 5,60/120,0 
1924 Sturmvogel | 1} 1/15,00| 17,00! 5,50/110,0 
Schweiz 
H. Aecherli, Fäl-|1924 HAFA 6 2| 1| 5,82/1,45/12,90|3,62| 18,0| 83,0| 6,3 
landen, Zürich 
H. Gafner, Bern 1923. 2| 1| 7,00 1,5021,00 4,20 48.01120 5,3 
Verbindung für 1923| JKF 5 2| 1| 5,50 13,50| 3,80| 16, 0| 86,0| 6,6 
motorlosen Pus 1923 JKF 6 2| 1| 6,80 14,50, 4,20 29,0) 149,0 10,3 
канен чоң у: 
гап 
е | | | 
Vereinigte Staaten von Nordamerika 
E. T. Allen, 1922 1| 1| 7,40| 10,50| 4,50] 34,0/104,0| 
Washington 
D. C. 
California, Insti-|1923) 1| 1112,20 1,37 16.70 181,0) 10,8 
iue of Techno- 
, Pasadena, | | 
ci if., G. Vul- { | 
tec, L. Kiesling, 
W. Calverie | 
| | 
Curtiss Aero- |1922) 2| 1| 8,52/1,52/24,806,75| 68,0/140,0! 5,6 
plane and Motor 
Corp. Ltd. Gar- 
den City, ex 
Island, Neu | 
York 
Nordman 1924 11 112,2011,400 — | | 9001500 
Flush U. S. | | | 


о 
> 
` m ‚о “ 
58 HETTSEEHEE Su 
S EI Motoren- Ë * E E 2s Ë! 
Erbauer 5358| Muster E| E FEIERN s Bemerkungen 
dz dE $ 
WEI Sy 12% о 
: Dänemark 
Ellehammer, aal | | | 50 | 2 | | | | | | | Ka geflogen sein. Ge- 
Lindholm | heimhaltung. 
England 
L.Brennan, Lon-|1921 2 Versuche im Auftrag der 
don-Farnbo- engl. Heeresverwaltung. 
rough Soll erfolgreich geflogen 
sein. Geheimha tung. 
G. Denny 1921 32 6| 7,60 14,00 0,62 Versuche 
Passat 1921 ABC 11 1 0,09 ersuche 
Frankreich 
Damblank u.  |1921| Alerion ; 2 | Versuche 
Lacoin, Paris 
Oemmichen, 1920 1 Dutheil 25 2| 6,0 64,00 |0,36 0,25 10,2 |Flüge mit 144 m? Zusatz- 
Paris | ballon S 
1 | Le Rhône | 110 WO 0,84 Flüge bis 2 Min. Dauer 
| | 7,60 el und 220 m Länge 
- Spanien 
J. de la Clerva,|1922]Auto-Giro| 1 | Le Rhône | 80 1 | 8,00 10,00 10,50; 6,2 [Viele erfolgreiche Flüge, 
Madrid auch mit Gast 
P. Pescara, Bar- 1920 1| Hispano 60 2| 6,50 150 | 28,30 |0,50 0,36 8,3 |Versuche z. T. mit Un- 
celona e | terstützung der französ. 
1921 1| Hispano 7,00 0,60 Heeresverwaltung 


120 


Sr S š Ungarn 


v. Petroczy, v.|1918 Elektro-M. 
Kärmän - Zuro- 
vec, Ungarische 
Allgemeine Ma-|1918 
schinenfabrik 

A.-G. (Mág.) 
Ofenpest u. Dr. 
Lipták u. Co,, 
Pestsgentlórincz 


SF I 1 -4| 420 


Le Rhóne 2 6,0 


Vereinigte Staaten von 


M. Berliner, Gnóme 80 2| 5,50 


Neu York 


G. de Bothezat, 1921 1 
Dayton, Ohio 


1920 1 


Le Rhóne | 170 | 4| 762 


Crocker u. He-|1918 1 | Elektro-M. | 126 2 


15,60 
witt,New Jersey 


Leineweber, 1920 ` Preüluft 


Chicago 


800 | 48,00 |0,65| 1,10 


600 | 28,30 | 1,40) 1,50 


Nordamerika 
53,75 |0,28| 0,40 


1,64 1,61 


100 | 176,00 1,15 


ТРЕ 


5,8 |Erfolgreiche Versuche im 


4,5 


I 
= 


Fesselflug 


Über 30 erfolgreiche Fes- 

selflüge bis 50 m Höhe 
und 1/2 Stunde Dauer. 
Anfangs 3 > Gnóme 
100 PS=300 PS 


Flüge bis 90 m Lünge 


Versuche für U.S. Army, 
gellogen bis 2,45 Min. 
Dauer und 4,5 m Hóhe 


Versuche 


Sp 


Motorflugzeuge 
Deutschland 


Aacben K F (1923) Sp 1; E: W. Klemperer 
E T — 16,00 qm; L — 0,16 t; N — 0,08 t; 
G 0,24 t; M: Mabeco 7,5 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Aachen K F 


Aachener Segelflugzeugbau, G. m. b. H., Aachen 


97 


Deutschland 


Albatros B II (1915) Ka 2 u. 02 
G — 1,05 t; M: Mercedes 100 PS; MG: 0; Bst.: Holz, Stoff 


Albatros L 59 (1923) Sp 1; E: R. Schubert 
b = 10,30 m; 1 = 5,40 m; T = 1000 qm; L— 0,34 t; N = 0,14 t; С = 0,481; 
V = 150 km/h; M: Siemens 60 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Albatros-Werke, G. m. b. H., Berlin-Johannisthal 
Taschenbuch der Luftflotten 1924/25 


Deutschland 


Albatros L m bd Sp 2; E: R. Schubert À 
b = 10,30; 1 — nmi Tue 00 qm; L = 0,36 t; N = 0,24 t; — 0,60 t; 
V = 165 km/h; Ce "Siemens 80 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Albatros L 66 (1924) Sp 2; E: R. Schubert 
5,40 m; T = 13,5 qm; L = 0,22 t; N = 0,17 t; С = 0,39 t; 


b = 9,00 m; 1 = 
V = 100 km] h; M: Haacke 30 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Albatros L 58 (1923) V 6; E: R. Schubert 


b = 18,00 m; 1 = 10,90 m; Т = 4,50 qm; L = 1,37 t; N = 0,8 t; 
t; V = 150 km/h; M: Maybach 240 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Albatros-Werke, G. m. b. H., Berlin-Johannisthal 


Deutschland 


Bäumer „Roter Vogel“ (1924) Sp 1; E: Bäumer Aero 
b = 10,00 m; 1 = 7,50 m; T = 13,60 qm; L = 0,3 t; N = 0,11 t; G = 0,241; 
V = 110 km/h; M: Douglas 14 PS; Bst.: Holz, Stoff 
Bäumer Aero, G. m. b. H., Hamburg-Fuhlsbüttel 


ВаһпЬейагї B. A. G. E 1 (1924) Sp 1; Е; A. Botsch 


b = 11,00 m; 1 = 5,00 m; T = 12,50 qm; G = 0,22 t; V = 140 km/h; 
M: Blackburn 12,5 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Bahnbedarf-A.-G., Darmstadt 


Sperber ,Knorcke* (1924) Sp 1 
b = 12,00 m;1— 5,00 m; T — 14,40 qm; M: Prüssing 10 PS; Bst.: Holz, Stoff 
Sperber Berliner Segelflugverein, Berlin 


7e 


100 


Deutschland 


кы 


bet 


Blume-Hentzen „Habicht“ (1924) Sp1; E: W. Blume, F. Hentzen 


b = 12,00 m; 1 = 5,20 m; T = 10,80 qm; G = 0,25 t; V = 120 kmlh; 
M: Siemens 16 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Blume-Hentzen, Berlin-Adlershof 


TE (1922) Sp 1; E: F. Budig 
b = 8,20 m; 1 == 5,80 m; Т = v5 15: L = 0,11 t; N = 0,07 t; G = 0,18 


M: B. M. W. 4 PS; Bst.: Holz, Stoff 


P. Lösche-Budig, Leipzig 


101 


Deutschland 


Caspar U I (1923) Spw 1; E: E. Heinkel 
b — 7,20m; 1 — 6,20 m; T — 14,00 qm; L = 0,36 t; N = 0,15 t; G = 0,51 t; 
V = 150 km/h; H = 3,0 km; M: Siemens 50 PS; Bet: Holz, Stahl 


Caspar U I 


Caspar-Werke, Komm.-Ges. a. A., Travemünde 


102 i | 
Deutschland 


Caspar C L E 11 (1923) V 3; E: E. v. Loefl 
b = 12,00 m; 1 = 6,65 m; Т = 1820 qm; L = 0,455 N = 0381; G = 0,83 t; 
= 160 km/h; H = 3,0 km; M: Siemens 80 PS; Bst. Holz, Stahl 


Caspar C L E 11 | 


Caspar-Werke, Котт,-Сез. a, A., Travemünde 


103 


Deutschland 


Caspar C L E 12 (1924) V 8; E: E. v. Loeßl 
1 = 11,27 m; To= 53,40 qm; L = 1,75 t; N = 1,10 t; G = 2,85 t; 


b = 20,00 m; 
V = 160 km/h; H = 4,0 km; M: Maybach 260 PS; Bst.: Holz, Stahl 


Caspar C L E 12 


Caspar-Werke, Komm.-Ges. a. A., Travemünde 


Deutschland 


Caspar C L E 16 (1924) V 3; E: E. v. Loefl 
b = 12,00 m; I 6,72 m; T = 18,00 qm; L = 0,52 t; N = 0,38 t; G = 0,90 t; 
V = 150 km/h; M: Siemens 80 PS; Bst.: Holz, Stahl 


Caspar C 17 (1924) Sp 2; E: E. v. Loeßl 
b = 12,00 m; 1 = 4,20 m; T = 15,00 qm; L = 0,18t; N 0,17 t; G = 0,35 t; 
M: А. B. C. 35 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Caspar S 1 (1923) V 5 
b = 17,50 m; 1 = 12,60 m; T = 54,00 qm; L = 1,60 t; N = 0,70 t; G —2301; 
V = 160 km/h; H = 3,0 km; M: Maybach 260 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Caspar-Werke, Komm.-Ges. a. A., Travemünde 
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Daimler L 15 (1919) Sp 2; E: H. Klemm 
b = 12,64 m; 1 = 6,62 m; T = 24,00 qm; M: Fahrrad 12 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Daimler L 15 


Daimler-Motoren-Gesellschalt, Sindelfingen 
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a 
Daimler L 15 | 
1 


Daimler L 15. Zerlegt 


Daimler-Motoren-Gesellschaft, Sindelfingen 
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Daimler L 15. Zerlegt zum Straßentransport 


Daimler L 15. Aufbau 


Daimler-Motoren-Gesellschaft, Sindelfingen 
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Deville (1923) Sp 1; E: C. Deville 
M: Gnóme 50 PS; Bst.: Holz, Stoff 


| Carl Deville, Frankfurt/Main 


DFW (1919) V 3 
b = 13,60 m; 1 = 7,30 m; T - 38,00 m; L= 0,97 t; N = 0,30 G= 1⁄27 t; 
У = 150 km/h; Н = 5,5 km; : Benz 200 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Deutsche Flugzeug-Werke i. L., Leipzig 
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Dietrich Gobiet DP 1 „Sperber“ (1922) Sp 2; E: R. Dietrich 
b = 7,20 m; 1 — 5,90 m; T = 14,00 qm; L =0,34 t; N = 0,22 t; С = 0,56 t; 
V = 140 km/h; H = 3,5 km; M: Gnóme 80 PS; 
Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Dietrich-Goblet DP 1 ,Sperber* 


Dietrich-Goblet-Flugzeugwerk A.-G., Cassel. 
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Dietrich-Gobiet DP II, (1923) Sp 2; E: R. Dietrich 
m; 1 = 5,90 m; Т = 16,32 qm; L= 0,31 t; N = 0,16 t; G = 0. 
40 km/h; Н = 2,8 km; M: Siemens 60 PS; Bst.: Holz, Stahl, Sek 


Dietrich-Gobiet DP II a (1923) Sp 2; E: R. Dietrich 
== 7,20 m Жл S Т = 16,32 qm; L = 0,40 t; N = 0,22 t; G = 0,62 t; 
= 160 kmih; H = 3,2 km; M: Siemens 80 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Dietrich-Gobiet-Flugzeugwerk A.-G., Cassel 
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il 


Dietrich-Gobiet DP III (1924) V 8; E: R. Dietrich 
b = 1540 m; 154120 m; T — 46,50 qm; L3 t ; N = 0,99 t; G —2,30; 
= 160 km/h; M: Benz 200 PS; Bst.: Holz, Duralbeplankung 


Dietrich-Gobiet DP IV (1924) Sp 2: E.: R. Dietrich: 
13,00 m 1— 1/9 mi T = 20,70 qm; L—0,491; N —023t 0,72; 
50 km/h; H = 3,0 km; M: Siemens 100 PS; Bst.: Holz, ent Sto 


Dietrich-Gobiet-Flugzeugwerk A.-G., Cassel. 
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Dietrich-Gobiet DP V1 (1924) Sp 1; E: R. Dietrich 
b = 9,00 m; 1 = 6,00 m; L = 0,23 t; N = 0,20 t; G = 0,43 t; V = 150 km/h; 
Н = 3,2 km; M: Haacke 50 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Dietrich-Gobiet DP VI 


Dietrich-Gobiet-Flugzeug-Werk A.-G., Cassel 
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Dietrich-Gobiet DP Vi, Straßentransport 


Dietrich-Goblet DP VIIa (1924) Sp 2; E: R. Dietrich 
b— 9,68 m; 1 = 6,00 m; L —03l t; N —021 t; С = 0,52 t; V = 140 km/h: 


H — 3,0 km; M: Siemens 50 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Dietrich-Gobiet-Flugzeugwerk A.-G., Cassel 
Taschenbuch der Luftflotten 1924/25 8 
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Dornier ,Libelle I* (1921) Sps а; Ez N Dornier 
b = 8,60 т; 1 = 7,15 m; "T = 14,00 qm; L 0,39 t: N = 0,25 t; G = 0,64 t; 
V = 130 km} h; H 2,5 km; M : Siemens 60 PS; Bst.: Dural 


Dornier-,Líbelle I* 
Dornier Metallbauten С. m. b. H., Friedrichshafen/B. 
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Dornier „Libelle 1“, Flügel zum Wassertransport zurückgelegt 


Dornler ,Libelle 1* 


Dornier-Metallbauten С. m. b. H., Friedrichshafen/B. 
gr 
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Dornier Do Cs II ,Delphin 1“ (1922) V 8; E: C. Dornier 
b = 17,00 m; 1 9,10 т; L = 1,10t; N = 0,73 t; G 1,83 t; V = 170 km/h 
H 5,0 km; M: B. M. W. 185 PS; Bst.: Dural 


Dornier ,Delphin II* (1924) Vs 6; E: C. Dornier 
b = 17,10 m; 1 = 12,50 m; T UD qe L = 1,85 t; N = 0,70 
G = 2,80 t; V = 170 km/h; H = 4,2 km; : Rolls oboe 260 PS; Bir: Dural 


Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen/B. 


Deutschland 


Dornier „Delphin I“ 
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Dornier „Spatz“ (1924) Sp; E: C. Dornier 
b = 9,80 m: 1 = 6,90 m; T = 15,60 qm; L = 044 t; N = 028 t; С 
V = 120 km/h; M: Bristol 100 PS; Bst.: Dural 


Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen|B. 


= 0721; 
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Dornier „Komet 1% (1921) V 6; E: C. Dornier 


b = 17,00 m; 1 = 10,20 m; Т = 47,00 qm; L = 1,25 t; N = 0,75 t G — 2,00 t 


= 130 km/h; Н = 5,0 km; M: B. M. W. 185 PS;; Bst. Dural’ 


Dornier „Komet 11“ (1923) V 6; E: C. Dornier 
b = 17,00 m; 1 = 10,28 m; T = 47,40 qm; L = 1,50t; N = 0,85 t; G = 2,25 t; 
V = 170 km/h; H = 4,0 km; M: Rolls Royce 260 PS; Bst.: Dural 


Dornier-Metallbauten С. m. b. H., Friedrichshafen/B. 


— 


de datent ant Sn tt pts dt pie ———HYYt— 
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fEntler E II (1922) Sp 2; E: V. Entler 
b denm EU ME Т = 14,00 qm; L = 0,23 t; N = 0,24 t; G = 0,7 t; 
h; 'н — 3,0 km; M: Haacke 45 PS; Bst.: Dural 


Entler E II 


Entler-Werk G. m. b. H., Bremen 
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Focke-Wulf A 7 (1922) Ü 2; E: H. Focke, G. Wulf 
A ; 1 = 8,40 m; Т = 25,00 qm; L = 0,44 t; N = 0,19 t; G =0,631; 
V = 100 km/h; H = 3,0 km; M: Argus 55 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Focke-Wulf A 16 (1924) V 4; E: H. Focke, С. Wulf 
b — 13,90 mi = 8,50 m; T = 27,00 qm; L = 0,57 t; N = 0,40 t; G = 0,97 
V = 132 km/h; M: Siemens 75 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Focke-Wulf Flugzeugbau A.-G., Bremen 
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Focke-Wulf A 16 


Focke-Wulf А 16 


Focke-Wulf Flugzeugbau A.-G., Bremen 


Deutschland 


Friedrichshafen F 49 B (1918) Kwa 2; E: A. Kober 
b = 17,40 m; 1 = 11,50 m; T = 71,20 qm: L = 1,43 t; N = 0,67 t; G —2,10t; | 
V = 140 km/h; M: Benz 200 PS; MG.: 1; Bst.: Holz, Stoff 


Flugzeugbau Friedrichshalen|B. 


Hawa F 3e (1919) V 3 E: R. Dorner 


b 12,00 m; 1 7,80 m; T 38,80 qm; L — 0,75 t; N — 0,36 t; 
G 1,11 t; V 165 km/h; Opel 180 PS. Bst.: Holz, Stoff 


Hannoversche Waggonfabrik, Hannover-Linden 
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Hawa F 10 (1919) V 4 E: R. Dorner 
b = 11,50 m; 1 — 8,1 m; V = 175 km/h; M: Benz 200 PS; Bst.: Holz, Stoff 
yir ru ДЫ Waggonlabrik, Hannover-Linden 


XI AN 
NZ 


Hansa-Brandenburg W 32 (1918) Kwa 2; E: E. Heinkel. 
b= 11,20 m; 1 9,50 m; Т = 35,00 qm; L 1,06 t; N 0,48 t; С 1,54 t; 
M: Mercedes 170 PS; MG 2. Bst.: Holz, Stoff 


Hansa u. Brandenburgische Flugzeug-Werke A.-G., Brandenburg" H. 
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Hansa-Brandenburg W 29 (1918) Ksa 2; E: E. Heinkel 
b = 13,50 m; 1 = 9,30 m; T = 31,60 t; L 1,00 t; N = 0,46 t; CG 1,46 t; 
V 168 km/h; M: Benz 150 PS; MG: 2. Bst.: Holz, Stoff 
Hansa und Brendenburgische Flugzeug-Werke A.-G., Brandenburg!H. 


— 


Heinkel HE 5 (1923) 0;3; E: E. Heinkel 
b = 10,40 m; 1 = 7,80 m; T = 18,00 qm; L= 0,48 t; N=032u С = 0,80 t 
V = 135 km/h; H = 4,0 km: M: Siemens 80 PS 


Heinkel HE 5 (1923) Üw 3; E: E. Heinkel 
b = 10,40 m; 1 = 7,80; T = 1800 qm; L = 0,52 1; N = 0,32 1; G = 0,84 t; 
V = 140 km/h; H = 4,0 km; M: Siemens 110 PS 


E. Heinkel, Flugzeugwerke, Warnemünde 
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Heinkel HE 3 


E. Heinkel, Flugzeugwerke, Warnemünde 


Hüffer ,Bajadere* (1922) Sp 1; E: J. Hüffer 
; 1= 6,00 m; T = 13,00 qm; L = 0,30 t; N = 0,21 t; G 0,51 t; 
km/h; H = 3,5 km; M: Siemens 60 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Hüllug, Monster! West, 
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Junkers F 13 I. ие V 6; E: Junkers 
b = 17,75 m; 1 — 9,60 m; T 40,00 LS t$ N 227070 ty: G 1,85 t; 
V = 170 km! h; M: RI AW 185 PS: Bst.: Dural 


Junkers F 13 W (1921) V 6; E: Junkers 
b = 17,75 m; 1 10,15 m; Т = 40,00 qm; L = 1,35 t; N = 0,60 t; G = 1,95 t; 
V 170 km/h; M: BMW 185 PS; Bst.: Dural 


Junkers F 13 S (1920) V 6; E: Junkers 
Bst. ` Dural 


Junkers Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt 
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Junkers F 13 L; StraBentransport: 


Junkers T.19 (1923); K 16 (1922); F 13 L (1919) 


Junkers Flugzcugwerk A.G, Dessau, Anhalt 
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Junkers T 19 (1923) Ü2; E: Junkers 


b = 13,00 m; 1 7,50 т; N = 0,25 t; V 115 km/h; M: Siemens 50 PS 
Bst.: Dural 


Junkers T 19 Ü 2 
M: Le Rhóne 80 PS 


Junkers Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt 
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Junkers T 19 
M: Junkers 70 PS 


Junkers T 19 


Junkers Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt 
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Junkers U 23 E (1924) U 2; E: Junkers 
b = 13,60 m; 1 = 7,50 m; M: Le Rhône 110 PS; tst.: Dural 


Junkers U 23 E 


Junkers U 23 E 
Junkers Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt 
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Junkers U 23 D EH U 2; E: Junkers 
b = 13,60 m; 1 = 7,50 m; Т = 32,00 qm; N — 0,86 t; V = 140 km/h; 
M: Le Rhöne 110 PS; Bst.: Dural 


Junkers U 23 D 


Junkers U 23 D 
Junkers Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt 


9* 
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Junkers K 16 (1922) V 3; E: Junkers 
b = 11,00 m; 1 — 8,00 m; N = 025 t; V = 150 km/h; M: Siemens 80 PS; 
Bst.: Dural 


> 


Junkers А 20 W (1923) Pw 2; E: Junkers 
b = 1527 т; 1 = 945 m; T = 28,10 qm; L = 1,12 t; N = 0,47 t; G = 1,60t 
V = 170 km/h; M: Junkers 200 PS; Bst.: Dural 


Junkers Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt 
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Junkers A 20 W 


Junkers A 20 W 


Junkers Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt 
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Junkers A 20 L (1924) P 2; E: Junkers 


= 8,30 m; Т = 28,10 qm; L = 0,96 t; N = 0,54 t; G = 1,50 t; 


V = 170 km/h; M: Mercedes 160 PS; Bst.: Dural 


Junkers A 20 L 


Junkers Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt 


Deutschland 
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Junkers G 24 L (Modell 1924) V; E: Junker 
Bst.: Dural 


Junkers G 24 L (Modell 1924) 


Junkers Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt 
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Kondor E Ill (1918) V j 1 E: W Rethel 
b = 9,00 m; 1 = 5,80 m; T = 1240 qm; L = 0,48 t; N = 0,18 t; G = 0,66 t; 
M: Goebel 200 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Rondor-Werke, G. m. b. H., Lemgo i. L. 


Ksoll „Galgenvogel 11 * (1924) Sp. 1; E: J. Ksoll 
b — 15,00 m; 1 2 5,50 m; T — 12,00 qm; M: Ilo 5 PS; Bst.: Holz, Stoff 


J. Ksoll, Schón-Ellguth 
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L. F. G. ,,Putbus** (1918) Sp 1; E: С. Baatz 
b 956 m; 1 = 6,60 m; L = 048 t; N = 0,21 t; G 0,69 t; V = 180 km/h; 
M: Oberursel 110 PS; Bst: Dural 


L. F. G. V2 (1920) V 6; E: G. Baatz. Bst.: Holz, Stoff 


L. F. G. V 3a (1921) V 4; E: G. Baatz 
b = 14,45 m; 1 = 9,50 m; L = 12 t; N = 044 t; G = 1,64 t; V = 150 km/h 
M: Benz 185 PS; Bst.: Dural 
Luttfahrzeug-Gesellschaft m. b. H., Berlin 
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L. F. G. V 8 „Bärbel“ (1921) V 3; E: С. Baatz 
b = 13,50 m; 1 = 8,33 m; L = 0,87 t; N = 0,39 t; С = 1,26 t; V = 125 km/h; 
M: Mercedes 120 PS; Bst.: Holz, Stoff, Duralboot, -Flossen 


L. F. G. V 8 ,,Bürbel* 
Luttfahrzeug-Gesellschaft m. b. H., Berlin 
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F. G. V 15 ,Strela* (1921) Vw 5; E:G. Baatz 
17,50 m; 1 = 10,90 m; L = 1,46 t; N = 0,66 t; 
2 t; V = 135 km/h; M: BM № 185 PS; Bst.: Holz, Stof 


[2] 

Il 

He 
J 

Ke 


L. F. G. V 15 ,Strela* 


Luftfahrzeug-Gesellschaft m. b. H., Berlin 
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ГА 
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L F G V 14 „Binz“ (1922) Vw 5; E: G. Baatz 
00 m; 1— 11,00 m; L = 1,40 t; N = 0,65 t; 
= 170 km/h; M: Maybach 260 PS; Bst.: Holz, Stoff. 
Dural-Schwimmer 


Ё 11] 


A À ET TE SEET 


L F G V 15 ,Sellin* (1921) Vs 6; E: G. Baatz 
b = 16,50 m; 1 = miL-—1,0:; N = 0,65 t; G = 2,05 t; Bst.: Holz, Stoff 


Luftfahrzeug-Gesellschaft m. b. H., Berlin 


Deutschland 


= 16,50 m; 1 = 10,70 m; L = 1,00 t; N = 0666 t; G = 1,66 t; 
V = 126 km/h; M:Benz 150 PS; Bst.: Holz, Stoff; Dural Boot 


L. F. G. V 18 ,Sassnitz* 


Luftfahrzeug-Gesellschaft m. b. H., Berlin 
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L. F. G. V 20 „Arkona I* (1922) V 6; E: G. Baatz 
b = 14,40 m; 1 = 920 m; L = 1,04 t; N = 0,58 t; G = 1,62 t; 
V = 180 km/h; M: B M W 185 PS. Bst.: Holz, Stoff 


L. F. G. V 20 „Arkona 1“ (1922) Vw 


Luftfahrzeug-Gesellschaft m. b. H., Berlin 


been A. argent, an sS dt HS 


143 


Deutschland 


Ty runs pas Vw 6; E:G. Baatz 
m E iem ru ты N = 0,66 t; G = 1,94 r; 
V = 170 kmjh; M: B M W 185 PS; Bst.: Dural 


L. F. G. V. 25 „Anklam“ (1923) Sp 3; x AS en 
0 1 


3 = 580m; L = 0,29 t; N = G = 0,59 t; 
150 km/h; M: cb DA 50 PS; Bst.: Dura? ae Holz, Stoff 


Luftfahrzeug-Gesellschaft m. b. H., Berlin 
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L. F: G. u „Anklam“ uan Soar E: G. Baatz 
U Dural oder Holz, Sto 


L. F. G. V 26 nM: as) SWS} E: G. Baatz 


2,00 m; 1 = 7,55 L = 0,65 t; = 0,30 t G = 0,95 t 
40 km/h; M: Mee 100 PS; ` Bst.: “Dural oder Holz, "Stoff 


Luftfahrzeug-Gesellschaft m. b. H., Berlin 
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L. F. G. V 27 „Demmin“ (1923) V 6; Е: С. Baatz 
b = 15,40 т; 1 = 8,85 m; L= 10015; N = 0,771; G = 1,77 t; 
V = 170 km/h; M:BM 185 PS; Bst.: Holz, Stoff 


L. 
b — 9,60 m; rc eps aer o Nem G = 
= 130 km/h; M: Siemens 50 PS; But Dural oder Holz, KN 
Luftlahrzeug-Gesellschaft m. b. H., Berlin 
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L. V. G. C VI. (1918) Ka2u. V3 
b = 12,85 m; 1 = 8,10 m: Т = 37,00 qm; L = 0,94 t; N = 0,48 t; G = 1,2 t; 
V = 170 km/h; H 6,0 km: M:Benz 200 PS; MG: 2; 
Bst.: Holz, Stoff 


L. V. G. РП (1916) V 3 
b = 13,00 m; 1 = 7,00 m; Т:37,00 qm; L = 0,90 t; N = 0,481; 
G = 1,38; V = 130 km/h; M:Benz 200 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Luft-Verkehrs-Gesellschaft, Berlin 
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L. V. G. V 1 (1919) Vw 3 
b 13,00 m; 1 = 7,00 m; T 37,00 qm; L — 090 t; N — 048 t; 
С = 1,38: V = 130 km/h; M:Beriz 200 PS; Bst.: Holz, Stoff 
Luft-Verkehrs- Gesellschaft, Berlin 


= 7,30 m; 1 = 5,00 m; T = 10,00 qm; L = 0,16 t; N 0,14 t; 
G = 0,30 t; V = 120 km/h; H 3,5 km; M: Haacke 35 PS; 
Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Stahlwerk Mark, Breslau 
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Mark R 111 3/21 


‚Mark R IV a/23 (1923) Ü 2; E: W. Rieseler 
= 9,00 m ; 1 = 6,00 m sp s= 14,00 qm; L — 0,36 t; N = 0,05 t 
c. = 0,42 t; Ÿ = 130 Kelt M:Siemens 55 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Stahlwerk Mark, Breslau 
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Mark R IV a|23 


Stahlwerk Mark, Breslau 


е 
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= 14,25 m; = 7,90 m; T 
1,281; 


Mark К У а/23 (1923) У 4 
V = wé kmh; "Mi ey 100 PS; Bst.: 


Mark R V а/23 
Stahlwerk Mark, Breslau 


27,0 qm; L = 0,80 t; N = 0,48t; 


Holz, Stahl, Stoff 


ТС" = Юю Vc — PO w wawas 
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Martens ,Max* (1924) E: A. Martens 
b = 14,00 m; 1 = 4,7 m; T = 14,00 qm; M:llo 5 PS; Bst: Holz, Stoff 


„210 UMSCNHAUMT VERLAG w. BEOMMOLD, FRANKFURT А, м, 
Martens ,Windhund* (1924) Sp 1; E: A. Msrtens 
b = 8,40 m; 1 = 4,00 m; T = 8,009т; M:Douglas 20 PS; Bst: Holz, Stoff 


A. Martens, Fulda, Prometheus-Werke, Hannover, Rhönmöbelwerke A.-G., Fulda 


Messerschmitt S 15 (1924) Sp 1; E: W. Messerschmitt 
b = 14,60 m; 1 = 5,00 m; T = 14,50 qm; L = 0,17 t; N = 0,13 t; 
G — 0,30 t; V — 115 km/h; M:Douglas 16 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Messerschmitt-Flugzeugbau, Bamberg 
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Nordflug F B 1 (1923) Sps 2 
; 1 = 500 m: T = 10,00 qm; L 0,20t; N 0,16 t 
0,36 t; V — 100 km/h; M: Siemens 50 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Nordflug-Werke G. m. b. H., Berlin-Teltow 


Pfalz D 15 (1918) Kj 1; E: Eversbusch 
b = 860 m; 1 6,50 m; T 20,00 qm; N — 0,18 t; V = 200 km/h; 
M: Siemens 160 PS; MG:2; Bst.: Holz, Stoff 


Plalz-Flugzeugwerke G. m. b. H., Speyer КЬ. 
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Rieseler (1922) Sp 1; E: W. Rieseler 


b = 7,20 m; I 5,00 m; T 10,00 qm; L 0,16 1; N 0,14 t; 
G = 0,30 t; V 120 km/h; H 3,5 km; M::Haacke 30 Pš; 
Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


W. Rieseler, Berlin-Johannisthal 


Rumpler Ru C 1 (1915) Ka 2u. УЗ; E: E. Rumpler 
12,50 m; 1 7,85 m; T 36,00 qm; L 0,791; N 0,51 t; 
G= 1,33 1; V = 145 km/h; M: Mercedes 160 PS; MG 1; Bst.: Holz, Stoff 


b 


Rumpler-Werke A.-G., Berlin-Johannisthal 
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Sablataig P 1 (1919) V 6; E: J. Sablatnig 
b = 16,00 m; 1 = 8,70 m; V = 130 km/h; M:Benz 200 PS; Bst.: Holz. Stoff 


Sablatnig P 3 (1921) V 6; E: F. Sechase, J. Sablatnig 
b = 16,00 m; 1 = 8,94 m; L = 1,20 t; N = 0,85 t; G = 2,05 t; 
V = 150 km/n; M; Benz 200 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Sablatnig-Flugzeugbau G. m. b. H., Berlin 
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Deutschland 


Sablatnig K E 1 (1921) Sp 1; E: J. Sablatnig 


b = 8,40 m; 1 = 530 m; L = 0,18 t; N = 0,10 t; G = 0,28 t; V = 100 km/h; 
M: R.A.W. 20 PS; Bst.: Holz, Stoff 


` Sablatnig K E 2 (1923) Spw; E: H. Seehaase 
b = 9,00; 1 = 5,20 m; G = 0,58 t; V = 125 km/h; M Haacke 30 PS; 
Bst.: Stahl, Stoff 


Sablatnig-Flugzeugbau G. m. b. H., Berlin 
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Deutschland 


Sablatnig SF 8 (1919); Vw 5 E: J. Sablatnig 
b — 16,00 m; 1 — 10,70 m; T — 54,60 qm; L — 1,18 t; N 0,39 
G — 1,57 t; M: Benz 150 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Sablatnig-Flugzeugbau G. m. b. H., Berlin 


Siemens S. S. W. D VI (1918) Kj 1; E: H. Wolff 
b = 9,30 m; 1 = 6,40 m; L = 054 t; N = 0231; G 0,77 t; V = 220 kmih; 
M: Siemens 160 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Siemens-Schuckert-Werke A.-G., Sicmensstadt-Berlin 
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Travemünde F 4 (1918) Kwa 2; E: K. Caspar 
b 16,70 m; 1 11,30 m; T — 67,60 qm; L = 1,36 t; N = 063 t; 
G 1,99 t; V 138 km/h; M: Benz 200 PS; MG: 1; Bst.: Holz, Stoff 


Flugzeugwerft Lübeck-Travemünde, Travemünde 


Udet U 1 (1922) Sp 1; E: А. К. Weyl und H. H. Herrmann 
b = 890 m; 1 = 5,53 m; T = 8,90 qm; L = 0,20 t; N = 0,10 t; G = 0,30 t; 
V — 180 km/h; M: Haacke 35 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Udet-Flugzeugbau G. m. b. H., München 


158 Deutschland 


P = 7 


Udet U 5 (1923) V 9: E: H. H Herrmann 


b 12,00 m; 1 7,28 m; T "18,00 q m; L 0,47 t; N 0,33 t; 
= 0,80 t; V = 170 km/h; M: SE 70 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Udet U 6 (1923) >? 2; E: H. H. Herrmann 
b — 9,80 mid ave DH D qm; L = 0,30 t; N = 0,22 t; G = 0,52 t; 
= 150 km! M: Ste 55 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Udet U 6 
Udet-Flugzeugbau G. m. b. H., München | 
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Udet Ü 7 (1924) Sp 1; E: H. H. Herrmann 
b = 10,00 m; 1 = 5,47 m; T = 12,50 qm; L = 0,15 t; N = 0,11 t; 
G — 0,25 t; V — 120 km/h; M: Douglas 18 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Udet U 7 ,Colibri* 


Udet-Flugzeugbau G. m. b. H., München 
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Udet U 8 (1924) V 3; E: H. H. Herrmann 
b= 12,00 m; 1 = 7,28 m; Т = 18,00 qm; L = 0,49 t; М = 0,37; G = 0,86 t; 
V = 170 km/h; M: Siemens 100 PS; Bst.: Holz, Stoff 


— 
ЯФ; Nr з= 


22 


Udet U 10 (1924) Sp2; E: H. H. Herrmann 
b = 10,60 m; 1 5,90 m; T = 14,00 qm; L = 031 t; N = 0,251; G —0,57t; 
V = 155 km/h; M: Siemens 55 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Udet-Flugzeugbau G. m. b. H., München 
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Zeppelin Zepp. C II (1918) Ka 2; E: P. Jaray 


b = 12,00 m; 1 = 7,90 m; T 35,00 qm; L — 1,00 t; N — 0,40 t; 
G 1,40 t; V 200 km/h; H 7,6 km; M: Maybach 260 Ps; MG: 3; 
Bst. : Dural 


Luftschiffbau Zeppelin G. m. b. H., Friedrichshafen/B. 


Zeppelin Staaken-Rohrbach (1921) V 14; E: A. Rohrbach 


b = 31,00 m; 1 = 16,50 m; T = 106,00 qm; L 5,50 t$ N= 300.05. x 
G = 8,50 t; V = 211 km/h; M: 4 >< Maybach 260 PS = 1040 PS; Bst.: Dural 


Zeppelin-Werke G. m. b. H., Staaken 
Taschenbuch der Luftflotten 1924/25 11 
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Belgien 


Cambier (1923) Sp 1; E: Cambier 
b = 10,20 m; 1 = 6,00 m; T = 13,00 qm; G = 0,27 t; V = 100 km/h; 
M: Sergant 17,5 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Jullien (1924) Sp 1; E: M. Jullien 
b = 1340 m; 1 = 6,60 m; T = 20,00 qm; M: Vaslin 16 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. Anon. Belge de Constructions Aéronauliques, Haren 
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AUS „У. LANGSOONFF DAB LEICHTFLURZEUN", VERLAG M, BECWMOLD, FRANKFURT А, Me 


Poncelet (1923) SP 1; E: M. Poncelet 
b = 11,20 m; 1 = 6,60 m; T = 20,00 qm; L = 0,15 t; N = 0,09 t; С = 024 t; 
M: Sergant 17,5 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. Anon. Belge de Constructions AMéronautiques, Haren 


Foochow (1921) Kwa 2 
b = 8,50 m; 1 = 6,50 m; L = 0,82 t; V = 65 km/h; H = 3,5 km; 
M: Hall Scott 100 Ps; Bst.: Holz, Stoff 


Foochow Dock and Engineering Works, Futschan 
11* 
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Rohrbach Ro 11 (1924) Ksb 14; E: A. Rohrbach 
b 29,00 m; 1 16,50; L 3,701; N 2,001; G 5,70 t; V = 220 km/h; 
Н = 4,5 km; M: Rolls Royce 360 PS = 720 PS; Bst.: Dural 


Rohrbach Metal Aeroplan Co., Kopenhagen 


England 


A. D. C. S. E. 5a (1918) Kj 1 
b = 8,12 m; 1 = 6,40 m; L = 0,65 t; N = 0,24 t; G = 0,89 t; V = 201 km/h; 
H — 6,7 km; M: Wolseley 210 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Aircraft Disposal Co. Ltd., London 
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A. D. C. N. T. 2b (1918) 0s 2 


8,33 m; L — 0,93 t; N = 0,59 t; C = 1,32 t; V = 137 km/h ; 
H 2 km; M: Beardmore 180 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Aircraft Disposal Co. Ltd., London 


A N E. C. (1923) Sp 1; E: Shackleton 
b = 10,00 m; 1 = 4,75 m; Т = 13,50 qm; L = 0,12 t; N = 0,14 t; G = 026 t; 
V'— 104 km/h; H = 4,5 km; M: Blackburn 24 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Air Navigation and Engineering Co. Ltd., Addlestone,"Surrey 


England 


Armstrong-Whitworth „Siskin (tz: (1923) Kj 1; E: F. M. Green 
b = 10,08 m; 1 = 6,85 m; Т = 28,00]qm; G = 1,18 t; M: Siddeley 350 PS; 
MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Armstrong-Whitworth „Siskin UI" (1923) Kj 1 


Armstrong-Whitworth Aircraft Ltd., Parkside, Coventry 


жа ca ka sh. Ч A 
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Armstrong-Whitworlh ,,Wolf (1924) Ka 2; E: F. M. Green 
M: Siddeley 350 PS; MG.: 3; Bst.: Holz, Stoff 


Armstrong-Whitworth „Awana“ (1923) Ktr; E: F. M. Green 
b = 32,50 m; 1 = 20,70 m; Т = 214,00 qm; L = 4,53 t; N = 3,22 t; G = 7,75 t; 
V = 156 km/h; H = 3,4 km; M: 2 > Napier 450 PS = 900 PS; Bst.: Holz, Stoff 
Flügel zum Erdtransport zurückgelegt 


Armstrong-Whitworth Aircraft Ltd., Parkside, Coventry 


S 


England | 


Avro 504 K (1919) Ü 2; E: A. V. Roe 
b = 10,97 m; 1 = 8,26 m; L = 0,581; N = 0,35 t; G = 0,93 t; V = 100 km/h; 
M: Renaült 100 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Avro ,,Viper** (1922) Üw 2; E: A. V. Roe 


b = 10,97 m; 1 = 8,57 m; Т = 30,60 qm; L = 0,68 t; N = 0,35 t; G = 1,03 t; 
V = 120 km/h; M: Wolseley 180 PS; Bst.: Holz, Stoff 


A. V. Roe & Co. Ltd., London 
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Avro „Bison“ (1924) Ka 2; E: A. V. Roe 
M: Napier 450 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Avro „Aldershot‘ (1923) Kbn 3; E: A. V. Roe 
M: Napier 1000 PS; MG: 4; Bst.: Holz, Stoff 


A. V. Roe & Co. Ltd., London 
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Avro Baby (1920) Sp 1; E: A. V. Roe 
b = 7,00 m; 1 = 5,70 m; T = 16,40 qm; L = 0,30 t; N = 0,141; G = 0,44 t; 
V — 130 km/h; H — 3,7 km; M: Green 40 PS; Bst.: Holz, Stoff 


AUS „у. LAW68038FF DAS LEICHTFLUBZEUG', VERLAG т. BÉCHHOLD, FRANKFURT À. Me 


Avro 558 (1923) Sp 1; E: A. V. Roc 
b=9,15 т; 1=5,95 m; Т = 15,40*qm; L = 0,13 t; N = 0,08 t; С = 0,22 t; 
M: Douglas 18 PS; Bst.: Holz, Stoff | 


A. V. Roe A Co. Ltd., London 
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England 


Avro 560 (1923) Sp 1; E: A. V. Roe 
b = 11,00 m; 1 — 6,40 m; Т = 12,80 qm; L = 0,13 1; N = 0,08 t; G = 0,21 t; 
: Blackburne 24 PS; Bst.: Holz, Stoff 


A. V. Roe & Co. Ltd., London 


B. A. T. K 27 (1922) Kj 1; E: F. Koolhoven 
b = 7,90 m; 1 = 6,30 m; T = 24,00 qm; L = 0,67 t; N = 0,20 t; G = 0,87 t; 
V = 224 km/h; H = 8,0 km; M: A. B. C. 200 P3; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


British Aerial Transport Co., London 
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Beardmore „Wee Bee“ (1924) Sp 2; E: E. Shackleton 
b = 11,58 m; 1 6,70 m; T = 17,2 qm; L 0,20 t; N = 0,17 t; 
G 0,37 t; V = 138 km/h; M: Bristol 32 PS; Best.: Holz, Stoff 


Beardmore Co., Dalmuir, Glasgow 


AEROPLANE" 
Blackburn „Dart“ (1923) Kt 2; E: Bumpus; 
M: Napier 450 PS; Bst.: Holz, Stof 


Blackbura Aeroplane and Motor Co. Ltd., Olympia, Leeds 


England 
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Blackburn „Blackburn“ (1924) Kt 1; E: Bumpus 
Bst.: Holz, Stoff 


Blackburn ,Cubaroo* (1924) Ktn 2; E: Bumpus; 
b — 26,83 m; 1 = 16,47 m; L = 4,37 t; N = 4,27 t; G = 8,64 t; 
V = 185 km/h; H 3,8 km; M: Napier 1000 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Blackburn Aeroplane and Motor Co. Ltd., Olympia, Leeds 
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Blackburn ,Pellet* (1923) Sps 1; E: J. D. Rennie 
M: Napier 450 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Blackburn Aeroplane and Molor Co. Ltd. 
Olympia, Leeds 


b = 22,00 m:1 = 16,50 m; L = 3,55 t; N = 1,45 t; G = 5,00 t; 
у 185 km/h; Н = 4,8 km; М: 2 > Napier 450 PS = 900 PS 


` 
Boulton & Paul ,Bodmin* (1923) Kbn 5; E: J. D. North | 
MG: 6; Bst.; Stahl, Stoff 1 


Boulton and Paul Ltd., Norwich 
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Boulton and Paul ,Bodmin* 
Boulton and Paul Ltd., Norwich 


Bristol ,Fighter* F 2 B a (1918) Ka 2; E: F. Barnwell 
b = 12,00 m; 1 = 7,50 m; L = 0,84 kg; N = 0,69 t; G = 1,53 t; 
W. 200 km/h; H = 6,5 km; M: Rolls Royce 275 PS; MG: 3; 
Bst.: Holz, Stoff 
Bristol Aeroplane Co. Ltd., Bristol 


England 


w DEUTSCHE MOTORTEHTBCHRIFTU, VERLAS WELLMUT DROSCMA, DRERDEN А-та 


Bristol „All metall* (1917) Ka 2; E: Barnwell 
M: Rolls Royce 275 PS; MG: 2; Bst.: Dural, Stahl, Stoff 


Bristol ,Bloodhound* (1924) Ka 2; E: F. Barnwell 
M: Bristol 400 PS; MG: 3; Bst.: Dural, Stahl, Stoff 


Bristol Aeroplane Co. Ltd., Bristol 
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Bristol „Tourer“ (1922) Sp 2; E: M eap 


b = 11,75 m; I = 7,75 m; L = 0,70 t; N SG = 118644 
M: Siddeley 240 PS; Bst.: Hola? Se 


Bristol „Coupe“ (1919) V 3; E: F. Barnwell 
b = 11,75 m; 1 = 7,75 m; L = 0,701; N = 0381; G = 1,18 t; 
M:Siddeley 240 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Bristol Aeroplane Co. Ltd., Bristol 
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Bristol ,Brandon* (1923) Kk 10; E: C. H. Reid 


b= 17,50 m; | = 12,33 m; L = 1,80 t; N = 1,30 t; G = 3,10 t; 
AE 160 km/h; M: Bristol 400 PS; Bst: Holz, Stoff 


sh 2 lab ss: ss jte dé РЧР: 


i a ы 


Bristol ,Braemar* (1921) Kb 7; E: C. H. R id 
b = 24,50 m; 1 = 1560 m; T 176,00 qm; L - E S00. 
С = 8,00 t; V = H0 km/h; M:4^ Liberty 400 PS = 1600 PS; MG = 5; 
Bst.: Holz, Stoff 


Bristol Aeroplane Co. Ltd., Bristol 
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Bristol , Pullmann* (1921) V 14; E: C. H. Reid 
b = 24,50; 1 = 15,60; T = 176,00 qm; L = 5,00 t; N = 3,00 t; G = 8,00 t; 
V = 160 km/h; M: 4 X Liberty 400 PS = 1600 PS; Bsr.: Holz, Stoff 


Bristol ,Taxiplane* (1923) Sp 3; E: C. H. Reid 
b= 9,45 m; 1 = 7,07 m; L = 0,54 t; N = 0,23 t; С = 0,77 t; V = 144 km/h; 
M: Bristol 100 PS 


Bristol Aeroplane Co, Ltd., Bristol 
M 12* 
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Bristol ,Taxiplane* 


Bristol ,School* (1923) Ü 2; E: C. H Reid 
b = 9,50 m; ! = 7,50 m; L er ed = 0,23 t; С = 0,77 t; V = 160 km/h; 


M: Bristol 100 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Bristol Aeroplane Co. Ltd., Bristol 


D 


б анг аала ВКА, ут н w y 7 t 


England 


Bristol „Bullfinch? (1923) Kj 1; E: C. H. Reid 
M: Bristol 400 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Bristol ,Bullet* (1922) Kj 1; E: C. H. Reid 
= 6,80 m; M: Bristol 450 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Bristol Aeroplane Co. Ltd., Bristol 
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11,20 


Bristol ,Badger* (1921) Ka 2; E: C. H. Reid ; 
m; 1 = 7,20 m; T = 34,00 qm; L = 0,93 t; N = 0,42 t; G = 1,351; 
km/h; Н = 7,3 km; M: Bristol 450 PŠ; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


b`= 
G.= 0, 


Bristol „Brownie“ (1924) Sp 2; E: F. Barnwell 


10,95 m; 1 = 7,94 m; T = 18,90 qm; L == 0,22 t; N = 0,17 t; 
39 t; V — 110 km/h; M: Bristol PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Bristol Aeroplane Co. Ltd., Bristol 


=s 


England 
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Cranwell C. L. A. 2 (1924) Sp 2; E: Comper 


b —8,92m;1—7,5m; T = 22.00 qm L —0,24 t; N 


= 0,174; С = 0,1 t; 


M: Bristol 32 PS; Bst.: Holz, Stof 


Cranwell Light Aeroplane Club, Cranwell 


AUS Y, 1лмаво зити „DAB сит уаш", VERLAG M. BECHMDLD, FRANKFURT А. Me 


E. E. C. „Wren“ (1923) Sp 1; E: M. RE see à 


b = 11,25 m; 1 = 7,00 m; Т = 14,00 qm; L — 0, 


N — 0,07 t; G — 0,16 t; 


V = 60 km/h; M: A. B. C. 7,5 PS; Esci Holz, Stoff 


English Electric Co., London 
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Fairey 5 D (1922) Ka2; E: C. R. Fairey 
b = 14,02 m; 1 = 10,97 m; N = 0,73 t; V = 194 km h; H = 6,1 km; 
M: Napier 450 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Fairey 5 (1924) Kwa 2; E: C. R. Fairey 
b = 14,02 m; 1 = 10,97 m; N = 0,73 t; V = 162 km/h; 
M: Rolls Royce 360 PS; MG: 2; Bs:.: Holz, Stoff 


Fairey Aviation Co. Ltd., Hayes, Middlesex 
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Fairey 5 D (1923) Kwa 2; E: C. R. Fairey 


b 14,02 m; 1 — 10,97 m; V 190 km/h; M: Napier 450 PS; 
MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Fhirey 21 Pintail (1922) Kwa 2; E: C. R. Fairey 
b = 12,19 m; 1 = 9,98 m; T = 47,30 qm; N = 0,61 t; V = 195 km/h; 
[M: Napier 450 PS; MG: 3; Bst.: Holz, Stoff 


Fairey Aviation Co. Ltd., Hayes, Middlesex 
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Fairey ,,Flycatcher-Amphibian'* (1924) Kei 1; E: C. R. Fairey 


M: Siddeley 350 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Fairey ,,Flycatcher** (1924) Kj 1; E: C. R. Fairey 


M: Siddeley 350 PS; MG: 2; Bst. Holz, Stoff 


Fairey Aviation Co. Ltd., Hayes, Middlesex 
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Fairey „Fawn‘ (1924) Ka 2; E: C. R. Fairey 
M: Napier 450 PS; MG: 2; Bst.: Holz Stoff 


Falrey ,,Titania'* (1920) Ksb 4; E: C. R. Fairey 
b = 42,60 m; 1 = 20,50 m; Т = 270,00 qm; G = 15,20 t; 
M: 4 > Rolls Royce 600 PS = 2400 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Fairey Aviatlon Co. Ltd., Hayes Middlesex 


188 England 


Fairey N 4 „Atlanta“ (1924) КЬ 4; E: C. y 
b = 42,36 m; 1 = 20,11 m; Т = 270,00 qm; G = 13,60 t; 
M: 4 > Rolls Royce 600 PS 2400 PS; MG: 4; Bst.: Holz, Stof 


Fairey Aviation Co. Ltd., Haycs, Middlesex 


AUS V, LANGEOORFP „DAR LEICHTFLUSIEUS" VERLAG и, BECHWOLO, FRANKFURT A, M. 


Gloucestershire ,,Gannet** (1923) Sp 1; E: H. Folland 
b = 5,50 m; 1 = 5,10 m; T = 9,8 qm; L = 0,12 t; N = 0,08 tiG = 0,20 t$ 
M — Carden 24 PS; Bst.: Holz, Stoff 
Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham 
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Gloucestershire ,,Mars'* 1 ,Gloster* (1922) Sp 1; E: H. P. Folland 
b = 7,00 m; 1 = 6,40 m; T = 19,00 qm; L = 0,85 t; N = 0,27 t; 
G = 1,12 t; V = 266 km/h; M: Napier 450 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Gloucestershire Mars 11 „Sparrow hawk" (1922) Kj 1; E: Folland 
= 25,08 qm; L = 080 tj N = 0,18 t ; G = 0,98 t; V — 204 km/h; 
M: BR 2: 230 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Gloucestershire Aircralt Co. Ltd., Cheltenham 
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Gloucestershire Mars 111 (1922) U 2; E: H. Folland 


T — 2508 qm; G 0,97 t; V 127 km/h; Н = 5,8 km; M: BR 2: 230 PS; 
Bst.: Holz, Stoff 


Gloucestershire Mars IV (1923) Kj 1; E: H. Folland 
Y — 2508 qm; L 0,82 t; N 0,18 t; G = 1,00 t; V.— 201 km/h; 
H = 5,8 km; M: BR 2: 230 PS; MG.: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham 
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$ Gloucestershire Mars V (1923) Ka 2; E: Н. P. Folland 
T = 31,59 qm; G = 1,64 t; V = 209 km|h; Н = 5,8 km; M:Siddeley 340PS 
MG: 4; Bst.: Holz, Stoff 


Gloucestershire ,Mars VI* (1923) Kj 1; E: H. P. Folland 
b = 8,55 m; ! = 5,50 m; T = 25,00 qm; G = 1,07 t; 
У = 242 km/h; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Gloucestershire Aircraft Co., Ltd., Cheltenham 
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Gloucestershire Mars 1X (1923) V 9; E: H. P. Folland 
T = 38,55 qm; N = 0,76 t; M:Rolls Royce 360 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Gloucestershire Mars X (1923) Kj 1; E: H. P. Folland 


xia oe поа ; T = 25,00 qm; G = 0,98 t; V = 194 km/h; 
MG:2; M: : B. R. 2:230 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Gloucestershire Aircraft Co., Ltd , Cheltenham 
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Mi у. LANASTCNIF „DAS UEICHTFLUS. 
Gnosspelius, „Gull“ (1923) Sp. 1; E: O. T. Gnosspelius 
b = 11,00 m; 1 = 5,95 m; T = 13,80 qm; L = 0,14 t; N = 0,09 t; G— 0,231; 
V — 89 km/h; M:Blackburn 24 PS; Bst.: Holz, Stoff 
'O. T. Gnosspelius, Rochester, Kent 


Gosport Felixiowe F 3 (1918)! Ksb 3; E: M. Clark 
31,09 m; 1 = 15,08 m; L = 3,60 t; N 2,42 t; G = 6,02 t; 
[h; H = 2,9 km; M:2> Rolls Royce 360 PS = 720 PS; Bst.: Holz, Stoff 
Gosport Aircraft Co. Ltd., Gosport, Hants 
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Bes 
V = 148 km 
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Handasyde H 2 (1923) V; E: G. H. Handasyde 
M:Rolls Royce 360 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Handasyde H 2 I 


Handasyde Aircraft Co. Ltd., London 
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AUS v. LAN2350 МГУ „DAR LEICWTTLUGSTFVA, VERLAG м, BETWWOLT, FR ANCFUNT A, Me 
Handasyde (1923) Sp 1; E: Raynham 
b= 9,5 m; 1 — 5,85m; T 12,60 qm; M: Douglas 24 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Handasyde Aircraft Co. Ltd., London 


Handley Page ,,Hanley** (1923) Kt 1; E: F. Handley Page 
b= 14,60 m; 1 = 10,50 m; T 53,90 qm; L 1,65 t; N 1,28 t; G 2,93 t; 
V = 172 km/h; Н = 3,9 km; M: Napier 450 Ps; Bst.: Holz, Stoff 


Handley Page Ltd., Cricklewood 
13° 


- | 
Engeland 


Handley Page „Hanley“ 


Cie de 


di 
Ti 


Handley Page расе Kbn 4; Е: Е. Handley Page 
b = 30,50 m; 1 = 19,20 m; Т = 00 ат; L = 3,720; N = 2,6021; С = 6,35 t; 
M: 2% Rolls Rae 375 PS — 750 PS 


Handley Page Ltd., Cricklewood 
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Handley Page ,,Hyderabad' (1919) Kbn 4; E: F. Handley Page 
b = 22,80 m; 1 = 18,20 m; Т = 139,00 qm; L = 4,00 t; N = 1,46 t; С == 5,46 t; 
M: 2% Napier 450 PS = 900 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Handley Page W 8 B (1923) V 10; E: F. Handley Page 
b = 22,80 m; 1 = 18,30 m; Т = 139,00 qm; L = 4,00 t; N = 1,46 t; С = 5,46 t; 
M: 2>< Rolls Royce 360 PS = 720 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Handley Page Ltd., Cricklewood 
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Handley Page W 8 F (1924) V 12; E: F. Handley Page 


= 22,80 m; 1 = 18,30 m; T = 135,00 qm; L = 4,30 t; N = 1,16 t; G = 
V = 164 km/h; M: 2> Siddeley 240 PS; 1 >< Rolls Royce 360 PS =840 
Bst.: Holz, Stoff 


Handley Page Ltd., Cricklewood 


de Havilland D H 9a (1919) Ka 2 u. V 3; E: G. de Havilland 
b = 13,96 m; 1 = 9,16 m; Т = 40,20 qm; L = 0,80 t; N = 0,24 t; G = 1,04 t; 
У = 200 km/h; M: Napier 450 PS; MG: 3; Bst.: Holz, Stoff 


de Havilland Aircraft Co. Ltd., Edgware, Middlesex 


> 
P. 


5,46 t; 
S; 
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de Havilland D H 9c (1919) V 3; ° G. de Havilland 


om ; 1 = 939 m; L = 1,01 t; N = 0,4 G = 1,50 t; V = 178 km/h; 
40,20 qm; Н = 4,7 wt M: 'Siddeley 24 PS; Bst.: Holz, Stoff 


de Havilland D H 9 R (1922) Sp 1; E: G. de Havilland 
Bst.: Holz, Stoff 


de Havilland Aircraft Co. Ltd., Edgware, Middlesex 
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de Havilland D. H. 14 (1921) V 6 u. Ka2; E: G. de Havilland 
b — 15,40 m; 1 = 10,40 m; T = 57,40 qm; L = 2,04 t; N 1,44 t; 
G = 3,48 t; V:175 km/h; Н 5,8 km; M:Rolls Royce = 600 PS; MG :2; 
Bst.: Holz, Stoff 


de Havilland D. H. 27 ,Derby* (1923) Kb 2; E: G. de Havilland 
M:Rolls Royce 650 PS; MG:3; Bst.: Holz, Stoff 


de Havilland Aircraft Co, Ltd., Edgware, Middlesex 
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de Havilland D. H. 29 (1922) V 14; E: G. de Havilland 
b — 16,40 m; 1 — 13,10 m; T 40,80 qm; L — 1,97 t; N — 1,44 t; 
G = 3,41 t; V = 177 km/h; H = 4,3 km; M:Napier 450 PS; 
Bst.: Holz, Stoff 


de Havilland D. H. 34. (1922) V 10; E: G. de Havilland 


b = 15,50 m: 1 = 11,18 m; L = 1,56 t; N = 1,29 t; G = 2,85 t; 
V = 150 km/h; M: Napier 450 PS; Bst: Holz, Stoff 


de Havilland Aircraft Co. Ltd., Edgware, Middlesex 
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AUS BÜTTNER ,MENSCMENFLUD, VERLAG Date $ COA., STUTTRANT 


de Havilland D. H. 34 


AUS RUTTNER ,MENSCHENFLUGU, VERLAG DIECK & CO. BTUTTRART 


de Havilland D, H. 34 


de Havilland Aircraft Co. Ltd., Edgware, Middlesex 


de Havilland 37 (1922) Sp 3; E: G. de Havilland 

b = 11,30 qm; 1 = 8,80 m; T = 36,00 qm; L = 0,96 t; = 0,0 t; 

G — 1,61 t; V — 195 km/h; H — 6,4 km; M: Rolls Royce 275 PS; 
Bst.: Holz, Stoff 


de Havilland DH 38 (1923) Ka 2; E: G. de Havilland 
G = 1,30 t; V = 182 km/h; H = 3,9 km; M: Napier 450 PS; MG: 2; 
Bst.: Holz, Stoff 


de Havilland Aircraft Co. Ltd., Edgware, Middlesex 


England 


de Havilland D. H. 49 — Ka 2; E: С. de Havilland 
DAMUD ые иа 
; Bst: Holz, Stof 


14,50 m; 1 = 9,50 m; L = 
215 km/h ; M: Rolls Royce 375 PS; MG: 


<= 


02 t; N = 0,75 t; 


de Havilland D. H. 50 (1923) V 5; E: G. D Havilland 


SE 
ns M: WSA, 240 PS; 


= гру: = 9,30 т; T — 67,00 
VG x 771; V = 195 km/h; H = 5, 
Bst.: Holz, Stoff 


de Havilland Aircraft Co. Ltd., Edgware, Middlesex 
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de Havilland D. H. 51 (1924) Sp2; E: G. = Havilland 
b = 11,00 m; 1 = 8,00 m; T 30,00 qm; L — 0,59 t; N = 0,41 t; 
G = 1,00 t; V = "150 kmih; "H — 3,3 km; M: RAF 90 PS: Bst.: Holz, {Stof 


de Havilland D. H. 51 


de Havilland Aircraft Co. Ltd., Edgware, Middlesex 
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de Havilland D. H. 42 (1924)"Ka 2; E: G. de Havilland 
M: Bristol 400 PS; MG: 2 ;. Bst.: Holz, Stoff 


AUS v, LANGSDORFF „DAS LEICHTFLUNZEUR", VERLAM u. BEOHMOLD, FRANKFURT A, Ms 
de Havilland DH 53 (1923) SP 1; E: G. de Havilland 
b = 9,20 m; 1 = 6,00 m; Т = 11,20 qm; L = 0,14 t; N = 0,08 t; G = 0,22 t; 
V I237kmih; H = 4,5 km; M: Douglas 24 PS; Bst.: Holz, Stoff 


de Havilland Aircraft Co. Ltd., Middlesex 


Hawker ,Duiker* (1924) Ka 2; E: H. G. Hawker 
M: Bristol 400 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Hawker Co. Ltd., Kingston-on-Thames 
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Hawker ,Woodcock* (1924) Kj 1; E: H. G. Hawker, T. O. M. Sopwith 
M: Bristol 400 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Sopwith ,Camel* (1918) Kj 1; E: T. O. M. Sopwith 
b = 837 m; L = 0,23 t; N = 0,70 t; G = 0,93 r; V = 192 km/h; 
M: Clerget 130 PS; MG: 2; Bst.; Holz, Stoff 


Hawker Co. Ltd., Kingston-on-Thames 


Engeland 


Sopwith „Ѕпіре“ (1919) Kj 1; E: M. Sopwith 
b = 9,44 m; 1 = 584 m; L = 0,9 t; N = 0,32 t; G = 091; V 194 kmih 
H = 5,9 km; M: B. В. 2-230 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Hawker C . Ltd., Kingston-on-Thames 


Marlinsyde F 4 A (1920) Kj 1 
b = 9,98 m; 1 784 m; L = 0,77 t; N = 0,27 t; G = 1,04 t; V = 229 km/h; 
H = 7,0 km; M: Hispano Suiza 300 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Martinsyde Ltd., Brooklands 
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Parnall ,,Panther'* (1921) Ka 2: E: H. Bolas 
b = 899 m; 1 = 7,60 m; L = 0,621; N = 0,47 t; G = 1,09 t; V — 186 km h; 
M: B R 2 230 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Parnall ,Plover* (1923) Kwj 1; E: H. Bolas 
M: Bristol 400 PS; Bst.: Holz, Stoff 


G. Parnal Co. Ltd., Park Row, Bristol 
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Parnall ,,Plover** (1924) Kj 1; E: H. Bolas 
M: Siddeley 350 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Parnall „Puffin‘‘ (1923) Kwa 2; E: H. Bolas 
M: Napier 450 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


G. Parnall Co. Ltd., Park Row, Bristol 
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Parnall/,‚Possum‘“* (1923) Kb 4; E: H. Bolas 
b = 14,00 m; 1 = 11,80 m; Т = 72,00 qm; G = 2,88 t; М: Napier 450 PS; 
MG: 4; Este Holz, Stoff 


Parnall „Pixie fr (1923) Sp 1; E: H. Bolas 
b—8,0m;1-—5,50m; T = 9,30 qm; L = 0,12; N = 0,08 t; G = 0,201; 
M: Douglas 18 PS; Bst.: Holz, Stoff 


G. Parnall Co., Ltd., Park Row, Bristol 
14* 
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Parnall рее ПІ“, (1924) Sp 2; Н. Bolas 
b = 9,82 т; 1 = 6,23 m; Т = 13,00 qm; M: Bristol 30 PS; Bst.: Holz, Stoff 


G. Parnal! Co. Ltd, Park Row, Bristol 


AEROPLANE 


R. A. E. Aero-Club »Zephyr* (1923) Sp 
b=915m; 1— 7,60 m; T — 23,25 qm dE 
M: Douglas 18 PS; Bst.: Holz, Stoff 


AUS V, LANABOQRET „DAR LEICHTFLUGZZUR, VERLAR r. DECHMOLD, FRANKFURT А. Ms 
R. A. E. Aero-Club ,,Hurricane** (1923) Sp 1 
b = 7,00 m; 1 = 4,86 m; Т = 7,50 ат; L = 0,17 t; N = 0,08 t; G = 0,25 t 
У = 94 km/h; M: Douglas 24 PS; Bst.: Holz, Stoff 


R. A. E. Aero-Club, Farnborough 
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Short 184 (1918) Kwa 2; E: M. Short 


b = 19,33 m; I 12,34 m; L = 1,57 t; N = 0,47 t; G = 2,04 t; 
V — 135 km/h; M: Beardmore 180 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Short ,Silver Streak* (1922) Kj 1; E: M. Short 


b 11,40 m; I 8,00 m; Т = 3440 qm; L 0,85 t; N = 0,45 t; 
G == 1⁄90 t; V 191 km/h; M: Siddeley 240 PS; MG: 2; Bst.: Dural 


Short Bros. Ltd., Rochester, Kent 
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Short ,Springbock* (1924) Ka 2; E: M. Short RES 
M: Bristol 400 PS MG: 2; Bst.: Dural 


3 

| 

Short (1924) Sps 1; E: M. Short 4 

b = 10,97 m; 1 = 7,58 m; T = 1820 qm; G = 0,40 t; V = 110 km/h; j 
M: 2 > Blackburn 20 PS = 40 PS; Bst. Dural 1 

, 


Short Bros. Ltd., Rochester, Kent 


Uso rs РР 
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Supermarine ,Sea Lion* (1923) Sps 1; E: R. J. Mitchell 


b — 9,76 m; 1 — 838 m; L — 1,09 t; N — 0,31 t; G — 1,40 t; 
V = 230 km/h; Н = 7,1 km; M: Napier 450 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Supermarine ,Seagull* (1924) Ksa 2; E: R. J. Mitchell 


= 14,00 m; 1 = 11,30 m; L 1,81 t; N = 0811; G = 2,62 t; 
V = 175 km/h, M: Napier 450 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton 
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Supermarine (1924) Ksb 4; E: R. J. Mitchell 
b = 14,00 m; 1 = 11,40 m; L 1,70 t; N = 0,85 t; G = 2,64 t; 
V = 150 km/h, M: Rolls Royce 360 PS, MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Supermarine „Scal 11* (1923) Ksa 2 
= 14,60 m; 1 = 10,00 m; T = 59,70 qm: L = 1,81 t; N = 0,66 t; 
2,47 t; V = 167 km/h; M: Napier 450 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff- 


Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton 
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Supermarine „Sea Eagle“ (1923) V 8; E: R.J Mitchell 
b 14,00 m; 1 = 11,40 m; L 1,79 t; N 0,85 t; G 2,64 t; 
У = 150 km/h; M:Rolls Royce 360 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Supermarine ,Swan* (1924) Ksb 4: E: R. J. Mitchell 
b 21,00 m; 1 17,10 m; L = 3,55 t; N = 1,871; G = 542 t; 
V = 150 km/h; M:2><Rolls Royce 360 PS 720 PS; Bst.: Holz, Stoff 
Supermarine Avlation Works Ltd., Southampton 
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Supermarine Sparrow“ (1924):5р 2; E: R. J. Mitchell 
b 9,97 m: == 623 m; T 23,60 qm; L 0,21 t; N = 0.18 t; 
G 0,39:; M: Blackburn 38 PS; Bst.: Holz, Stoff 
Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton 


— oom 
f k А 7-4 


AUS V. LANGUOONPE „DAB LEICHTFLUBZEUS, VERLAG н, BECHNOLD, FRANKFURT A, V. 
Vickers ,Viget* (1924) Sp 1 
b = 7,60 m; 1 = 5,30 m; Т = 18,60 qm; L = 0,17 t; N = 0,08 t; 
G — 0,26 t; M:Douglas 24 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Vickers Ltd., London 
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Vickers „Viking IV’ (1921); Ksa 5 
b = 15,20 m; 1 = 10,20 m; T = 59,10 ат; L = 2,05 t; N = 0,50 t; С = 2,87 t; 
У = 190 km/h; M: Napier 450 PS; MG: 2: Bsı.:}Holz, Stoff 


L^ 


| Vickers ,Viking IV** 


Vickers Ltd., London 
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Vickers ,Vulture* (1924) Ksa 3 
11,94 m; Т = 77,007qm; G = 2,72 t; V = 168 km/h; 


b = 14,95 m; 1 = 
M:Napier 450 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Vickers ,Vulture* 


` Vickers Ltd., London 
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Vickers ,Vulcan* (1923) V 8 
b = 14,02 m; I 11,45 m; L 1,58 t; N 1,08 t; G = 2,66 t; 
V = 170 km/h; Н = 3,6 km: M: Rolls Royce 360 PS; Bst.: Holz, {Stof 


Vickers , Vulcan* 


Vickers Ltd., London 


England 


Vickers ,Vimy* (1919) Kb 4 
= 20,30 m; 1 = 13,00 m; Т = 124,00 qm: L 354.t; N-— 1,50 t$ 
V 


b 
G — 5,04 t; 


160 km/h; M: 2>< Napier 450 PS = 900 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Vickers ,Vauguard* (1923) V 25 
b = 27.00 m; 1 = 16,50 m; L = 4,10 t; N = 2,90 t; G = 7,00 t; 


V = 160 km/h; M: 2 > Napier 450 PS 


- 900 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Vickers Ltd., London 


Arr 7 eso 
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BÜTTNER „MENROMENFLUR" VERLAG DIECK а OO., ATUTTAART 
Vickers ,Vernon* (1922) Kk 
b = 23,50 m; 1 = 13,20 т; T = 124,0 qm; L = 3,30 t; N = 1,75 t; G = 5,05 t; 
V = 166 km/h; M: 2 > Rolls Royce 375 PS = 750 PS; Bst.: Holz, Stoff 


ҮГЕТ" 


* Vickers ,Virginia* (1923) K b 4 
í b = 26,30 m; 1 = 1540 m; L = 4,20 t; N = 330 t; G = 7,50 t; 
j V = 168 km/h; M: 27>< Napier 450 PS = 900 PS; MG: 4; Bst.: Holz, Stoff 


Vickers dree ingrid (1924) Ka 2 


b » mE DOM T = 49,00 qm; L = 1,421; N = 0,72 t 
G = 2,14 t; V = 226 km/h; M: Napler 4 450 PS; MG: 3; Bst.: Holz, Stoff 


Vickers Ltd., London 


224 England 


Westland ,Weasel* (1923) Ka 2; E: R. A. Bruce 
M: Bristol 400 PS; MG: 3; Bst,: Holz, Stoff 


Westland ,Walrus* (1922) Ka 2; E: R. A. Bruce 
b = 13,96 m; 1 = 9,16 m; L = 0,80 t; N = 0,24 t; G = 1,04 t; V = 200 km/h; 
M: Napier 450 PS;EMG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Westland ,Wood Pigeon*; E: R. A. Bruce 
b = 6,79 m; 1 = 5,82 m; Т = 14,40 qm; L = 0,19 t; N = 0,16 t; 
С = 0,35 t; V 116 km/h; M: Bristol 32 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Westland Aircraft Works Ltd., Yeovil, Somerset 


Westland (1920) V 6; E: R. A. Bruce 
b = 16,40 m; 1 = 10,10 m; T = 67,50 qm; L = 2,151; N = 0,55 t; G 2,70 t; 
M: Napier 450 PŠ; Bst.: Holz, Stoff 


Westland 


Westland Aircraft Works Ltd., Yeovil, Somerset 
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Dwigatel-Aeronaut SP 3 (1923) V 6; E: J. Sablatnig, H. Seehaase 
b = 16,00 m; 18,90 m; T = 45,00 qm; L = 1,33 t; N = 0,85 t; G 2,18 t; 
V = 150 km/h; H = 4,0 km; M: Benz 200 PS; Bst.: Holz, Stoff 
Lizenzbau: Sablatnig P 35s. Deutschland 
Waggonfabrik Dwigatel, Aeronaut-A.-G., Reval 


Finnland 


J. V. L. C 24 (1924) Kj 1; E: Berger 
b = 9,50 m; 1 = 7,13 m; Т = 19,00 qm; L = 0,65 t; N = 0,2 t; G =0,87 t; 
M: Siemens 160 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stof 
Finnische staatl. Flugzeugwerke, Sveaborg 


Frankreich 


Bellanger H Y 22 (1923) Ks b 3; E: M. Denhaut 
b — 19,00 m; 1 — 14,70 m; T — 76,00 qm; L — 2,05 t; N 1,421; G = 3,47 t; 
V = 170 km/h; H = 6,0 km; M: 2 >< Hispano 300 PS = 600 PS; 
Bst.: Holz, Stoff 


Bellanger H Y 22 


Bellanger Frères, Paris 
15* 
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Bellanger-Bill (1924) Ex 1 


Flügel mit Verstellprofil 
M: Le Rhóne 80 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Bellanger Frères, Paris 


„Deut H 
Bernard C (1923) Kj 1; E: A- Bernard 


b = 10,20 m; 1 = 6,60 m; T = 17,00 qm; G = 1,20 t; V = 315 km; H = 6 km; 
M: Hispano 300 PS; MG: 2; Bst.: Dural 


seng м Can VERLAG MELLMUT DROREHA, DAFEOPN A тэ 


Soc. Industrielle des Métaux et du Bois, La Courneuve, Seine 
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S. 1. M. B. Bernard V 2 (1924) Spt; E: A. Bernard 
1 


= 6,70 m; Т = 12,00 ат; С = 0,96 t; M: Hispano 600 PS ; 
Bst.: Dural 


b — 9,60 m; 


Soc. Industrielle des Métaux et du Bois, La Courneuve, Seine 


Frankreich 


w. 
UOI 


AY. 
TTA lt, 
je | 7 “N N | 


Besson H 5 (1923) Vs 20; E: M. Besson 
b = 29,00 m; — 29,00 m; T = 255,00 qm; L = 4,00 t; N = 4,60 t; 
G = 8,60 t; V = 130 km/h; H = 6,4 km; M: 4 > Lorraine 250 PS = 1000 PS 
Bst.: Holz, Stoff 


nach të dos ml уе 


Besson H 5 


Soc. des Constructions Aéronautiques et Navales M. Besson, Boulogne-sur-Seine 


90 
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Blanchard (1924) Ksj 1; E: M. Blanchard 
b = 12,25 m; I = 9,75 m; Т = 21,00 qm; L = 0,95 t; N = 0,35 t; С = 1,30 t; 
V = 220 km/h; M: Gnóme 380 PS: MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Blanchard (1924) Ksb 4; E: M. Blanchard 
; 1 = 13,85 m; T = 85,00 qm; L = 2,46 t; N = 1.47 t; 
= 3,93 t; V = 168 km/h; M: Hispano 520 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Constr. Aéronautiques Blanchard, Paris 


Frankreich 


Blériot Spad. 7 (1917) Kj 1; E: Herbemont 
b= 7,82m;l 6,10 m; T = 17,85 ат;. 1. 9,391: N = 0,21 t; G = 0,60 t; 


Blériot Spad. 11 (1920) Ka 2; E: Herbemont 


b = 11,8 m; 1 7,70 m; L = 0,77 t; N 0,38 t; G 1,15 t; 
M: Hispano 200 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Blériot Aéronautique, Suresnes, Seine 
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Frankreich 


Blériot Spad 13 (1918) Kj 1; E: Herbemont 


bus SO m; 1 = 620m; T = 20,20 qm; L = 0560; N = 0,26 1 
G — 0,82 t; V Pis km/h; M:Hispano-Suiza 220 PS; MG :2; CHA Stoff 


Blériot Spad 20 C І (1922) Kj 2; E: Herbemont 
b 9,70 m; ] — 7,30 m; T 30,00 qm; L = 0,851; N = 0,46t; 
G = 1,31 t; V = 240 km/h; M:Hispano 300 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Blériot Aéronautique, Suresnes, Seine 
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Frankreich 


Blériot Spad 20 C 11 (1922) Kä 2, E: A 


= 10,41 m; 1 = 7,88 m; T = 33,00 qm; L = 0,88 t; N = 0,49 t; 
1,37 t; V = 230 km/h; M: Hispano 200 PS; MG: N "Bst.: Holz, Stoff 


Blériot Spad 33 (1921) V 6 E: Herbemont 
= 11,60 т; 1 = 9,08 m; T = 13,0 qm; L = 1,00 t; N 1,90 t; 1 
G = 2,00 t; V = 180 km/h; H = 4,0 km; M:Salmson 250 PS: Bst.: Stoff, Holz ; 
4 
E 


Blériot Aéronautique, Suresnes, Seine 
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Frankreich 


- 


Blériot Spad 34 (1921) О 2; E: Herbemont 
b = 8,15 m; I = 6,40 m; T = 21,00 qm; L = 0,47 t; N = 025 t; 
= 2 t; V = 130 km/h; Н = 4,0 km; M: Le Rhône 80 PS; 
Bst.: Holz, Stoff 


Blériot Spad 46, ,Berline* (1922) V 6; E: Herbemont 


p MM m T = 47,00 qm; L = 1,30 t; N = 1,00t; 
G = 2,30 t; V = 200 km/h ; M: Lorraine-Dietrich 370 PS: Bst.: Holz, Stoff 


Blériot Aéronautique, Suresnes, Seine 
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Frankreich 


Blérlot Spad 51 (1923) Kj 1; E: Herbemont 


Ub 947 m+ 1 = 645m; T = 26,00 qm; L = 0,7 79 t; N = 0,48 t; 
С = 1⁄27 t; M: Gnöme-Le Rhöne 400 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Blériot Spad 54 (1923) 02; E: Herbemont 
= т; 1 7,24 m; ; T = 2382 qm; L = 0,49 t; N = 0,2 
G = 0,73 1; V — 130 k ; H 232 km; M: Le Rhóne 80 PSP 
bu Holz, Stoff 


Blériot Aéronautique, Suresnes, Seine - 
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Frankreich 


Blériot Spad 56 (1923) V 7; E: Herbemont 
1 = 9,00 m; T = 44,70 qm; L = 1,17 t; N = 0,87 t; G—2,041; 
15 km/h; H = 5,0 km; M: Gnóme Le Rhône 380 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Blériot Spad 56 
Blériot Aéronautique, Suresnes, Seine 


Frankreich 


` Blériot Spad 61 (1923) Kj 1; E: Herbemont 
b = 9,62 m; 1 = 6,40 m; T = 30,00 qm; L = 0,81 t; N = 0,42 t; 
G = 1,26 t; V = 235 km/h; Н = 8,0 km; M: Hispano 300 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Blériot Spad 81 C I (1923) Kj 1; E: Herbemont 
= 9,62 m; 1 = 6,40 m; T = 30,00 qm; L 1,010; N = 051 t; G = 1,521; 
V = 240 km/h; Н = 8,5 km; M: Lorraine 420 PS; MG: Bst.: Holz, Stoff 


Blériot Aéronautique, Suresnes, Seine 
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Frankreich 


Blériot 115 (1923) Kb 4 u. V 14 ç 
m; 1 = 1445 m; T = 126,00 qm; L = 2,90 t; N = 200 t; G = 4,90 t; 
km/h; H ze 4,5 km; M: 4 > Hispano 180 PS 720 PS; MG: 3 
Bst.: Holz, Stoff 


Blériot Aéronautique, Suresnes, Seine 


Borel Во C 2 (1922) Ka 2; E: M. Boccaccio 


b = 11,20 m;1 = 7,20 т; L = 0,66 t; N = 0,33 t; С = 0,99 t; V = 260 km|t 
M: Hispano 300 PS; MG: 3; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. Générale des Constructions Industrielles et Mécaniques (Borel), Puteaux, Seine 


240 
Frankreich 


С eS 


B 3 im 


Bréguet XIV A 2 (1921) Vw 6, E: L. Bréguet 


b — 14,86 m: 1 — 9,00 m; T 51,00 qm; L 1,11 t: N = 1,00 t; G= 2,11 t: 
V 165 km/h: M: Renault 500 PS; Bst.: Dural, Stahl, Holz, Sto 


-æ 


„= H are з NI | Í 


Bréguet XIV B 2 (1918) Ka 2, E: L. Bréguet 


b = 14,88 m; 1 = 9,00 m; T 51,00 qm; L 1,10 t; N =0,70t; G = 1,80 t; 
V = 170 km/h; M: Renault 300 PS: Bst.: Dural, Stahl, Holz, Stoff 


Soc. Anon. des Ateliers d'Aviation L. Bréguet, Paris 
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Bréguet XIV T bis (1921) V 6; E: L. Bréguet 
b = 14,36 m; 1 — 10,00 m; T = 49,59 qm; L = 1,28 t; N — 0,61 t; G — 1,89 t; 
V = 165 km/h; H = 4,3 km; M: Renault 450 PS; Bst.: Dural, Stahl, 
Holz, Stoff 


A2 (1923) Ka 2; E: L. Bréguet 
m; L = 115:t; N = 0,51; G = 1,90 t; 


Bréguet XIX 
b = 14,85 m; I = 9,20 m; T = 45,00 q 
V = 230 km/h; H = 7,4 km; M: Bréguet 450 PS, MG 4; Bst.: Dural, Stoff 
Soc. Anon. des Ateliers d'Aviation L. Bréguet, Paris 
16 
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Bréguet XIX A 2 


Bréguet XX „Leviathan“ (1923) Kb 4; E: L. Bréguet 
b = 25,50 m; 1 = 14,01 m; Т = 140,0 qm; L = 2,60 t; N=37 t; С = 6,22 t; 
= 190 km/h; H = 4,5 km; M: 4 > Lorraine 250 PS = 1000 PS; MG: 6 
Bst.: Dural, Stoff 


Soc. Anon, des Ateliers d'Aviation L. Bréguet, Paris 
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Bréguet XXII (1923) V; E: L. Bréguet 
b — 2553 m; I 13,71 m; T 137,0 qm; L = 4,00 t; N = 3,53 t; G = 7,05 t; 
у 170 km/h; H : 1,0 km; M: 4 > Lorraine 250 PS = 1000 PS; Bst.: Dural, Stof 


Bréguet ,Colibri* (1923) Sp 1; E: L. Bréguet 
b = 10,20 m; 1 6,20 m; T 15,00 qm; L — 0,13t; N 0,06 t; 
G = 0,19 t; M: Sergant 17,5 PS; Bst.: Dural, Stoff 


Soc. Anon. des Ateliers d'Aviation L. Bréguet, Paris 


16* 
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Buscaylet de Monge 52 C 1 (1923) Kj. 1; E.: L. de Monge 


b = 10,90 m; 1 = 7,00 m; Т = 24,00 qm; G = 156 V = 270 km/h; H = 7,5km 
M: Hispano 300 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Buscaylet de Monge 52 C 1 


Buscaylet de Monge Cie., Paris 
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Frankreich 


de Monge 10—1 (1924) Kj 2; E: F. Koolhoven 
b = 11,30 m; 1 = 7,80 m; T = 23,00 qm; L = 0,82 t; N = 0,68 t; С = 1,50 t; 
V = 249 km/h; Н = 8,0 km; M: Bristol 400 PS; MG: 4, Lizenzbau: 
Koolhooven FK 31 s. Holland, Bst.: Holz, Stoff 


Buscaylet de Monge 7—4 (1923) Sp 2; E: L. de Monge 


AM 10,00 m; 1 5,50 m; Т = 38,00 qm; L 0,32 t; N 0,20 t; 
G = 052 t; V 140 km/h; M: 2 >< Anzani 35 PS = 70 PS; Bst. : Holz, Stoff 


Buscaylet*de? Monge Cie., Paris 
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Carmier (1924) Sp 1; E: P. Carmier, Paris 


= 8,00 m; 1 = 4,56 m; T = 9,75 qm; L 0,20 t; N 0,11 t; G 0,31 t; 
M: Anzani 25 PS; Bst.: Holz, Stoff 


P. Carmier, Paris 


Caudron G 3 (1913) Ü 2 und Sp 2; E: R. Caudron 
b 13,40 m; 1 6,40 m; T 27,00 qm; L 0,60 t; N = 0,7 t; 
h 


G = 0,77 t; V = 115 km/h; H = 5,0 km; M: Le Rhône 80 PS; Bst.: Holz, Stoff 


R. Caudron, 1ssy-les-Moulineaux 


Be 


247 


Frankreich 


Caudron C 39 (1922) Kwb 4, E: R. Caudron 


- mil 1340 m; T — 8828 qm; L = 2,17 t: N = 0,90 
G = 3,07 t; M: 3 > Clerget 130 PS — 390 PS; MG: 4; Bst.: Holz, Stoff 


Caudron C 60 (1921) 6, 1; B: e Caudron 
10,24 m; 1 = 7,50 m; T = 26 00 qm; L — 0,50 t; N — 0,36 
t; = Cle 


175 km/h; H = 4,0 nor rget 130 PS; Bst.: Holz, Stoff 


R. Caudron, Issy-les-Moulineaux 


Frankreich 


12 


Caudron C 60 


Caudron C 61 (1922) V 8; E: R. Caudron 
,14 m; 1 = 14,60 m; T = y qm; L — 


; 2,20 t; N = 128 t3 
3,48 t; M: 3 > Hispano 140 PS = 420 PS; Bst.: Holz, Stoff 


R. Caudron, Issy-les-Moulineaux 


Frankreich 
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eegen C 183 (1924) V 13; E: R. Caudron 


m; 16,80 m; T 145,0 qm; L 4,25 t; 


13 M: 3x Bee 340 PS — 1020 PS; Bst. : 


R. Caudron, Issy-les-Moulineaux 


C. A. M. S. 30 E (1924) Us 2; E: M. Ee 


l 9,20 m; T = 43,00 qm; L = 0,85 t 
yV 145 km/h; M: Hispano 140 PS; Bst: 


Chantiers Aéro-Maritimes de la Seine, Paris 


N 2,40 t; 
Holz, Stoff 


0,33 t; 
нот, Stoff 


Frankreich 


C. A. M. S. 32 R (1924) Ksa 2; E: M. Content 
b — 12,440 m; 1 — 9,38 m; T — 43,00 qm; L — 1,00 t; N — 0,50 t; 
G = 1,50 t; V = 170 km/h; H = 5,0 km; M:Hispano 180 PS; MG:2; 
Bst.: Holz, Stoff 


dts 


"Ay 


Tt 
b — 17,40 m; | — 13,00 m; T — 92,00 qm; L SEIN: = deg 
G = 4,00 t; V = 175 km/h; H = 5,0 km; M: 2xHispano 275 PS = 550 PS; 
MG:2; Bst.: Holz, Stoff 


Chantiers Aéro-Maritimes de la Seine, Paris 


Wa 
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C. A. M. S. 38 (1924) Sp 1; E: M. Content 
b = 8,60 m; 1 = 8,32 m; T — 18,80 qm; L = 0,94 t; N = 0,31 t; 
G = 1,25 t; V —270 km/h; H = 7,0 km; M : Hispano 360 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Chantiers Aéro-Maritimes de la Seine, Paris 


Descamps-Brunet A 2 (1924) Ka 2; E: M. E. Descamps 
= 14,50 m; 1 = 9,55 m; T = 44.00 qm; L = 1,11 t; N = 0,79 t; G 1,90 t; 
У = 240 km/h; H = 7,8km; M:Lorraine 400 PS; MG: 2; Bst.: Dural, Stoff 


b 


Descamps-Brunet, Sövres 
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Dewoitine D 1 C 1 (1923) Kj 1; E: E. Dewoitine 
b = 11.20 m; 1 = 7,40 m; T = 2000 qm; L = 0,81 t; N = 0,22 t; 
G = 1,03 t; V = 250 km/h; H = s EN M:Hispano 300 PS; MG:2; 
st.: Dura 


Dewoitine D1 C1 


Constr. Aéronautiques E. Dewoitine, Toulouse 


ЕОР ҮҮӨ TT 


Frankreich 253 


. AUS v, LANSSOORFF „DAR ner) VERLAS K. PARTY PARTIE A, м. 
Dewoitine D 7 (1923) Sp !, E: E. Dewoitine 
1 = 5,60 m; T = 15,00 qm; L= = 0,.15t; N = 0,10 t; G = 025t; 
jih; H = 4,5 km; M: Salmson 18 PS; Bst.: Dural, Holz, Stoff 
Constr. Aéronautiques E. Dewoitine, Toulouse 


Farman F 46 (1920) U 2, E: Farman 
b = 17,60 m; 1 = 9.60 m; Т = 55,00 qm; L = 0,67 t; N = 0,33 t; G = 1,001; 
V — 120 km/h; M: Renault 80 PS; Bst.: Holz, Stoff 


H. et M. Farman, Billancourt, Seine . 


Frankreich 


Farman GL (1923) Ksa 2; E: Farman 


b = 18,50 m; I = 12,40 m; T = 68,00 qm; L = 1,45 t; N = 1,00 t; G—245t; 
у 145 km/h; M: Renault 300 PS; МС: 1; Bst.: Holz, Stoff 


Farman HT (1921) Ksb 4; E.: G. Lévy, M. Blanchard 


b = 33,00 m; 1 = 18,00 m; T = 200,00 qm; L = 4,50 t; N = 2,50 t; G—7,001; — 
V = 145 km/h; M: 3 >< Panhard-Levassor 350 PS = 1050 PS; MG: 4 
Bst.: Holz, Stoff 


H. et M. Farman, Billancourt, Seine x 
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F 70 (1923) V 5; E: Farman 
b = 15,00 m; 1 = 10,00 m; T = 51,70 qn; L = 1,0001; N = 0,49 t; G = 1,49 t; 
M: Renault 300 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Farman F 70 


H. et M. Farman, Billancourt, Seine 


Frankreich 


Farman (1923) V 11; E: Farman 
b = 25,30 m; 1 = 15,00 m; Т = 150,0 qm; L = 3,00 t; N = 1,58 t; С = 4,58 t; 
V = 180 km/h; M = Farman 600 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Farman F 90 (1923) V 7; E: Farman 
b = 14,00 m; 1 = 9,30 m; Т = 62,00 т; L = 1,10 t; N = 1,25 t; G = 2,35 t; 
M = Salmson 300 PS; Bst.: Holz, Stoff 


H. et M. Farman, Billancourt, Seine 


NL 


Frankreich 


. Farman F 80 (1923) Ü 2; E: Farman 
b = 13,00 m; 1 = 8,20 m; Т = 46,50 qm; G = 1,10 t; M: Renault 190 PS; 
Bst.: Holz, Stoff 


Farman „Moustique“ (1921) Sp 1; E. Farman 
b = 7,00 m; 1 = 5,70 m; Т = 8,00 qm; L = 0,10 t; N = 0.12 t; G = 0,22; 
V = 130 km/h; M: A. B. C. 20 PS; Bst.: Holz, Stoff 


H. et M. Farman, Billancourt, Seine 
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AUS V. LANOSOOREF „DAS LEICHTFLUGZEUN, VERLAG M. BECHMOLD, FRANKFURT A, Me 


Farman F 13 (1923) Sp 1; E: Farman 
b = 10,50 m; 1 = 5,70 m; T = 15,00 qm; L = 0,12 t; N = 0,09 t; С — 0,21 t; 
M: Sergant 17,5 PS; Bst: Holz, Stoff 


Farman ,Sport* (1921) Sp 2; E: Farman 
b—7,1 m; 1 = 6,13 m; L = 0,20 t; N = 0,20 t; С = 0,40 t; 
M: Anzani 45 PS; Bst.: Holz, Stoff 


H. et M. Farman, Billancourt, Seine 


259 


Frankreich 


Farman E P 2 (1923) Ü 2; E: Farman 
b = 10,75 m; 1 = 7,40 m; T = 34,20 m; L = 0,50 t; N = 0,20 t; 
G = 0,70 t; M: Le Rhône S0 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Farman B 2 (1923) Kb 2; E: Farman 
b = 17,00 m; 1 = 10,70 m; T = 63,00 qm; L = 1,36 t; N = 1,10 t; G = 2,6 t; 
У = 185 km/h; M: Lorraine 370 PS; MG: 4; Bst.: Dural 


H. et M. Farman, Billancourt, Seine 


17* 
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Farman ,Blanchard* (1923) Kt 2; E: Farman 
m; l = 12,00 m; T = 100,0 qm; G = 2,95 t; V = 145 km/h; 
H — 6,0 km; M: Renault 450 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Farman ,Blanchard* 


| H. et M. Farman, Billancourt, Seine 
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Farman F 60a (1923) Kbn 4; E: Farman 
b = 26,50 m; 1 = 14,77 m; Т = 161,0 qm; L = 2,50 t; N = 2,64 t; G = 5,14 t; 
V = 150 km/h; M: 2 >< Salmson 260 PS = 520 PS; MG: 4; Bst.: Holz, Stoff 


Farman F 60b (1923) V 10; E: Farman 
; 1 = 15,10m; T = 161,0 qm; L = 2,50 t; N = 2,28 t; G = 4,78 t; 
= 145 km/h; M: 2 >< Salmson 260 PS = 520 PS; Bst : Holz, Stoff 


H. et M. Farman, Billancourt, Seine. 
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Farman F 60c „Goliath“ (1923) V 16; E: Farman 


b = 26,50 m; 1 = 14,77 m; Т = 161,00 qm; L = 2,50 t; N = 2,50 t; G = 5,00 t; 
V = 160 km/h; M: 2 >< Salmson 260 PS = 520 PS; Bst.: Holz, Sıoff | 


Farman „Goliath 3“ (1921) V 16; E: Farman 
b = 28,00 m; I = 15,10 m; T = 161,00 qm; V = 170 km/h; 
M: 3 > Salmson 260 PS = 780 PS; Bst.: Holz, Stoff 


H. et M. Farman, Billancourt, Seine 


Kg "ost sc 
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Farman F4S (1924) V; E: Farman 
b = 25,55 m; 1 = 14,80 m; T = 139,0 qm; G = 6,10 t; 
M: 4 >< Salmson 260 PS = 1040 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Farman BN 4 (1923) Kbn 4; E: Farman 
b = 32,90 m; 1 = 21,40 m; T = 300,0 qm; L = 5,50 t; N = 5,00 t; G = 10,5 t; 
V = 160 km/h; H = 4,5 km; M: 4 X Lorraine 370 PS = 1480 PS; MG: 4; 
Bst.: Holz, Stoff 


H. et M. Farman, Billancourt, Seine 
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Farman BN 4 


Farman F 3 X (1923) V 14; E: Farman 
b = 19,00 m; 1 = 13,80 m; Т = 81,00 qm; L = 3,00 t; N = 2,00 t; G = 5,00 t; 
V = 130 km/h; M: 4 >< Hispano 180 PS = 720 PS; Bst.: Holz, Stoff 


H. et M. Farman, Billancourt, Seine 


Frankreich 265 


AUS „DEUTSCHE MOTÓRIÉITSCHNIFTU, VERLAG MELLMUT ORDECMA, „з ELI 
Farman „Jabiru“ (1924) V; E: Farman 


b = 19,00 m; 1 = 13,80 m; T = 81,00 qm; L = 2,50 t; N 1,50 t; 
G = 4,00 t; V = 120 km/h; M: 3 > Hispano 180 PS = 540 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Farman „Jabiru“ 


H. et M. Farman, Billancourt, Seine 
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Farman T (1923) Sp 2; E: Farman 
b = 10,80 m; 1 = 9,50 m; T = 2800 qm; L = 0,68 t; N = 0,44 t; 
G = 1,12 t; M: Hispano 180 PS; Bst.: Holz Stoff 


H. et M. Farman Billancourt, Seine 


F. B. A. 17 HE (1923) Os 2; E: L. Schreck 
b = 12,80 m; I = 8,70 m; T = 36,00 qm; L = 0,85 t; N = 027 t; 
G = 1,12 t; M: Hispano 180 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Franco British Aviation L. Schreck, Argenteuil, S. et. O. 


wf j. 2 БА "TTT? > Sa J E 


Frankreich 


я Е. В. А. 17 НЕ2 
Franco British Aviation L. Schreck, Argenteuil, S. et. O. 


AUS BÜFTNER „MENSCHENTLUN, VERLAS DICTE & CO., ETUTTAART 


Gastambide-Levavasseur (1920) Ex 1; E: R. Gastambide 
M: Salmson 260 PS; Faltflügel; Bst.: Holz, Stoff 


R. Gastambide-Levavasseur, Paris 


207 
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Gourdou-Leseurre ET 1 (1922) Kj 1; E: M. Gourdou 
b = 9,40 m; 1 = 6,43 m; T = 18,80 qm; L = 0,57 t; N = 0,27 t; G = 0,84 t; 
У = 245 km/h; H = 7,5 km; M: Hispano 180 PS; MG: 2; 
Bst.: Dural, Stahl, Stoff 


Gourdou-Leseurre C I (1923) Kj 1; E: M. Gourdou 


b = 7,80 m; 1 = 7,20 m; T = 12,20 qm; G = 0,93 t; V = 300 km/h; 
H — 9,0 km; M: Gnóme 380 PS; MG: 2; Einziehbares Fahrgestell 
Bst.: Dural, Stahl, Stoff 


Gourdou et Leseurre, Parc Saint Maur, Seine 
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Hanriot HD 1 (1918) Kj 1; E: R. Hanriot 


b = 8,50 m; 1 = 6,00 m ; T = 18,40 qm; L = 0,50 t; N = 0,10 t; G = 0,60 t; 
У = 186 km/h; Н = 6,2 km; M: Le Rhône 120 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Hanriot HD 1 


Hanriot Co., Neuilly-sur-Seine 
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Hanriot HD 2 (1919) Kwj 1; E: R. Hanriot 
:1=7,0 m; Т = 1840 qm; L = 0,62 t; N = 0,12 t; G = 0,74 t; 
188 km/h; H = 4,8 km; M: Clerget 130 PS; MG: 2; Bst : Holz, Stoff 


Hanriot HD 2 


Hanriot Co., Neuilly-sur-Seine 
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Hanriot HD 3 (1922) Ka 2; E: R. Hanriot 
6,95 m; Т = 25,50 qm; L = 0,88 t; N = 0,30 t; G = 1,18 t; 
H = 5,7 km; M: Salmson 250 PS; MG: 4; Bst.: Holz, Stoff 


Hanriot HD 3 
Hanriot Co., Neuilly-sur-Seine 
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Hanriot HD 14 (1923) Ü 2; E: R. Hanriot 


b = 10,26 m; 1 = 7,25 m; T — 34,90 qm; L 0,53 t; N = 0.25 t; С = 0,78 t 
V = 114 кті; H = 4,0 km; M: Le Rhône 80 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Hanriot HD 14 


Hanriot Co., Neuilly-sur-Seine 
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| Hanriot HD 15 (1923) Ka 2; E: R. Hanriot 
= 11,40 m; 1 = 7,60 m; T = 32,48 qm; L = 1,15 t; N = 0,40 t; 
i G = 1,55 t; V = 180 km/h; H = 10,2 km; M:Hispano 300 PS; 
| MG: 3; Bst.: Dural, Stahl, Stoff 


Hanriot HD 17a (1923) Uw 2; E: Hanrlot 
1 = 7,25 m; Т = 34,50 ат; L = 0,82 t; N = 0,17 t; 
120 km/h; H — 4,0 km; M: Clerget 130 PŠ; Bst.: Holz, Stoff 


:.10,40 m; 
GN = 


Hanriot Co., Neuilly-sur-Seine 
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Hanriot HD 17a 


Hanriot HD 19 (1922) U 2; E: R. Hanriot 


b = 9,20 m; 1 = 7,20 m; T = 25,70 qm; L = 0,66 t; N = 0,29 t; G = 0,95 t; 
V = 175 km/h; H = 5,4 km; M: Hispano 180 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Hanriot Co. Neuilly-sur-Seine 


215 


Frankreich 


Hanriot HD 19 E T 2 (1923) U 2; E: R. Hanriot 
b = 9,20 m; I = 7.20 m; T = 25,70 qm; L = 0,66 t; N 0,29 t; 
G = 0,95 t; M:Hispano 180 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Hanriot HD 24 (1924) Ka2; E: R. Hanriot 


ET 
I 
Ze 
B8 
ll 
© 


; ,60 m; T — 46,00 qm; L = 1,57 t; = 0,90 t; G = 2,82 t; 
V = 180 km/h; H = 5,0 km; M:Lorraine 370 PS; MG:2; Bst.: Holz, Stoff 


Hanriot Co., Neuilly-sur-Seine 
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b = 17,00 m; 1 = 13,00 m; T = 70, „00 qm; І —2,661; N = 065 t; 
= t; V = 600 PS 


Hanriot HD 25 (1923) Kb 3; E: R. Hanriot 


212 km/h; H = 7,5 km; M: 2x Hispano 300 PS = 
Bst.: Dural, Stahl, Stoff 


Hanriot HD 26 (1923) Kj 1; E: R. Hanriot 
= 7,35 m; T = 1800 qm; L —1,00 t; N = 0,08 t; G = 1,08 t 
260 km/h; H = 8,5 km; M: Salmson 260 PS; MG:2 
Bst.: Dural, Stahl, Stoff 


Hanriot Co., Neuilly-sur-Seine 


w 
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"r 


` 
| 


Hanriot HD 26 


Hanriot HD 27 (1923) Kj 1; E: R. Hanriot 
b = 7,50 m; 1 = 6,15 m; T = 20,00 qm; L = 0,52 t; N = 0,22 t; G = 0,74 t; 
V = 195 km/h; H = 7,0 km; M: Hispano 180 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Hanriot Co., Neuilly-sur-Seine 
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Hanriot HD 27 


Hanriot HD 32 (1924) Ü 2; E: R. Hanriot 


b — 9,20 m; 1 = 7,25 m; T = 31,50 qm; L = 0,51 t; N = 0,15 t; G = 0,76 t; 
V = 120 km/h; Н = 3,8 km; M: Le Rhône 80 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Hanriot Co, Neuilly-sur-Seine 


x 219 
Frankreich 


Latécoère LAT 5 (1924) V; E: Latécoère 
m; 1 = 18,10 m; T = 195,0 qm; L = 5,50 t; N = 3,00 t; 
; M: 3 > Lorraine 400 PS = 1200 PS; Bst.: Dural, Stahl, Stoff 


Latécoere LAT 6 (1922) Kbn 4; E: Latécoère 
= 28,05 m; I = 15,74 m; T == 116,5 qm; L = 2,98 t; N = 2,28 t; 
G = 5,26 t; У = 230 km/h; M: 4 > Salmson 250 PS = 1000 PS; MG: 4; 
Bst.: Dural, Stahl, Stoff 


P. Latécoere, Paris 
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Latécoère LAT 8 (1921) V 3; E: Latécoère 
b = 13,20 m; T = 50,00 qm; С = 2,201; V = 180 km/h; M = Renault 300 PS; 
Bst.: Dural, Stahl, Stoff 


Latécoère LAT 16 (1924) V 5; Latécoére 
b = 17,80 m; 1 = 12,80 m; T = 98,00 qm; L = 1,75 t; = 0,7. 
G = 2,50 t; V = 180 km/h; M: Lorraine 400 PS; Bst.: Dural, ed, Ge Stoff 


P. Latécoère, Paris 


Frankreich 


Latham (1923) Ksa 3; E: J. Latham 
b = 14,50 m; 1 = 12,00 m; T = 60,00 qm; L = 1,45 t; N = 0,70 t; G = 2,15 t; 
V — 160 km/h; M: Renault 300 PS; MG: 2; Bst: Holz, Stoff, Duralboot 


Latham (1923) Vs; E: J. Latham 
m; 1 = 18,20 m; T = 180,0 qm; L = 4,70 t; N = 0,25 t; С =7,20 t; 
V = 164 km/h; M: 4 >< Salmson 260 PS = 1040 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Latham Cie. Soc. Ind. de Caudebec, Caudebec, Seine 


282 Frankreich 


Levasseur T O 3 (1922) Sp 1; E: P. Levasseur 
M: Hispano 180 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Levasseur A T 1 (1922) Kt 1; E: P. Levasseur 
b = 15,25 m; I 10,65 m; T = 72,00 qm; L 2,24; N 1,06 t; G = 3,30 t; 
V = 160 km|h; H = 3,0 km; M: Renault 600 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


P. Levasseur, Paris 


Frankreich 


Levasseur A T 1 


Levasseur „Marin“ (1923) Ka 3; E: P. Levasseur 


b = 14,50 т; 1 = 9,30 m; T = 58,00 qm; L = 1,33 t; N = 0,77 t; G = 2,10 t; 
V = 180 km/h; M: Lorraine 30 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


P. Levasseur, Paris 
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Levasseur „Marin“ 


P. Levasseur, Paris 


Lioré et Olivier Le O 7 (1921) Kbn 3; E: W. Margoulis 
b = 18,30 m; 1 = 11,61 m; T = 68.35 qm; L = 1,68 t; N = 0,22 t; G = 2,90 t; 
V = 200 km/h; M: 2% Hispano 300 PS = 600 PS; MG: 4; 
Bst.: Dural, Stahl, Stof. Panzerung 


Lioré et Olivier, Levallois-Perret 


Я 
; 
š 
E 
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Frankreich 


| Y Lioré et Olivier Le O 8 > Kin 2; E: M. Margoulis 
I 


15,50 m Eë mis Т = 32,00 qm; L = 1,24 t; N eus AS der ал; 
215 km/h; H = 63 km; M: "Renault 300 PŠ; MG: 2; Bst.: Dural 


"C". mt Suma O. | КААК Sus G x hb ü 


Lioré et Olivier Le O 8 


Lioré et Olivier, Levallois-Perret 
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Frankreich 


Lioré et Olivier Le O H 10 (1923) Kwa 2; E: M. Margoulis 
b = 15,00 m; 1 = 11,30 m; Т = 59,00 qm; L = 1,70 t; N = 0,75 t; G = 2,45 t; 
M: Lorraine 370 PS; MG: 2; Bst.: Dural, Stahl, Holz, Stoff 


Lioré et Olivier Le O H 13 (1923) Vs 5; E: M. Margoulis 
b = 16,00 m; 1 = 11,50m; T = 58,00 qm; L = 1,601; N = 0,90 t; G = 2,50 t; 
M: 2 >< Hispano 150 PS = 300 PS; Bst: Dural, Stahl, Holz, Stoff 


Lioré et Olivier, Levallois-Perret 


— s 


m” Ü — Š B u Iba sr SSS) 
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Lioré et Olivier Le O H 13 
Lioré et Olivier, Levallois-Perret 


Marais (1923) Sp 1; E: G. Marais 


b = 10,40 т; 1 = 5,50 m; Т = 12 


M: Anzani 1 


6 


00 qm; L = 0,13 t; N = 0,101; G = 0,23 
PS; Bst.: Holz, Stoff 


G. Marais, Paris 
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Frankreich 


de Marcay ,Passepartout* (1921) Sp 1; E: E. de Marçay 


b = 5,50 m; 1 = 3,20 m; T = 8,50 qm; L = 0,10 t; N = 0,08 t; 
G = 0,18 t; V = 110 km/h; M; A. B. C. 10 PS; Bst.: Holz, Stoff 


de Marcay 4 C 1 (1924) Kj 1; E: E. de Margay 
b = 10,00 m; 1 = 6,70 m; Т = 20,00 qm; L = 0,81 t; N = 0,43 t; G = 1,24 t; 
V = 200 km/h; H 40 km; M: Hispano 300 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. Anon. d'Études et de Construction Aéronautique E. de Margay, 
Neuilly-sur-Seine 


Frankreich 
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b 


13,62 m; 1 
V 


Morane-Saulnier A V (1923) V 4; E: R. Saulnier 


9,53m; T — 31,00 qm; L 1,01 t; N 0,49 t; G 
170 km/h; M: Hispano 150 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Morane-Saulnier A V 
Aéroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine 


Taschenbuch der Luftflotten 1924/25 


1,50 t; 


Frankreich 


Morane-Saulnier A R 35 (1924) Ü 2; E: R. Saulnier 


b—10,6m;1—6,7m; Т = a vd L = 0,45 t; N =0,17 t; G = 0,70 t; 
V = 130 km/h; H = 4,2 km; M: Gnóme 80 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Morane-Saulnier A R 35 


Aéroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine 


Frankreich ` 291 


Morane-Saulnier 43 E T 2 (1924) Ü 2; E: R. Saulnier 


10,82 m 1 1,06 m; Т = 28,05 qm; L = 0,80 t; N — 0,32 t; G =1,12t 
164 km/h ; H —55 km; M: Hispano 180 PS; Bst.: Dural, Stahl, Holl Stoff 


Morane-Saulnier 43 ET 2 


Aéroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine 


19* 
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Frankreich 


Morane-Saulnier AN (1919) Kj 2; E: R. Saulnier 
b= 11,70 m; 1 = 5,60 m; Т = 41,60 qm; L = 1,19t; N 0,56 t; С = 1,75 t; 
V = 200 km/h; M: Liberty 400 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 
Aéroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine 


Mureaux ,Express Marin 1* (1924) Kj 
== 12,00 m; 1 = 8,40 m; Т = 30,00 qm; L = 0,80 t; N = 0,55 t; G = 1,35 t; 
= 200 km/h; H = 6,9 km; M: Hispano 300 PS; MG:2; Bst.: Holz, Stoff 


Ateliers des Mureaux, Les Mureaux, S. et O. 
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Frankreich 


Nieuport (1915) Kj 1 
о = 8,25 m; 1 = 5,85 m; Т = 15,30 qm; L = 042 t; N = 0,15 t; 
G — 0,57 t; M:Le Rhóne 110 PS; MG:2; Bst.: Holz, Stoff 


Nieuport-Delage 29 (1922) Sp 1; E: Delage 
6,00 m; 1 = 6,20 m; T = 12,30 qm; L = 0,69 t; N = 0,24 t; 
= 0,93 t; V = 350 km/h; M:Hispano 300 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Nieuport-Astra, Issy-les-Moulineaux 


b = 9,70 m;1 = 6,4 m; Т = 26,88 qm; L = 0,75 t; N = 0,33 t; * 
G = 1,081; V = 236 km/h; Н = 8,5 km; M:Hispano 300 PS;7MG:2; 


Frankreich 


Nieuport-Delage 29 C 1 (1922) Kj 1; E: Delage 


Bst.: Holz, Stoff 


b = 


Nieuport-Delage 29 H (1924) Spw 1; E: Delage 
14,00 m; 1 = 6,80 m; T = 3400 qm; L = 074 t; N = 0,22 t; 
G = 0,96 t; M:Hispano 400 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Nieuport-Astra, Issy-les-Moulincaux 


"Т 


н л fat tps: 


лл. 


Den 


| b 
; 


Frankreich 


Nieuport 33 HS (1924) Ü 2; E: Delage 
= 10,00 m; I = 7,75 m; T = 32,00 qm; L = 0,88 t; N = 0,40 t; 
G = 1,28 1; V = 220 km/h; H = 6,0 km; M:Hispano 320 PS; 
Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Nieuport 37 C 1 (1923) Sp 1; E: Delage 
b = 11,80 m; 1 = 7,16 m; T = 21,18 qm; L = 0,98 t; N = 0,5 t; 
С = 1,43 t; M:Hispano 300 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Nieuport-Astra, Issy-les-Moulineaux 


Frankreich 


Nieuport 38 (1924) V 3; E: Delage 
b = 11,10 m; 1 = 800m; V = 37,80 qm; L = 0,75 t; N = 0,50 t; С = 1,235 t; 
V — 180 km/h; M: Hispano 150 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Nieuport-Delage ,Sesquiplan* (1922) Sp 1; E: Delage 
b = 8,00 m; I = 6,10 m; T 11,0 qm; L = 0,74 t; N = 0,16 t; С = 0,90 t; 
v 350 km/h; M: Hispano 300 PS 


Nieuport-Astra, Issy-les-Moulincaux 
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Frankreich 


Nieuport 42 (1924) Sp 1; E: Delage 
b = 9,50 m; 1 = 7,30 m; T — 15,50 qm; L — 1,177 t; N — 0,27 t; 
G — 1,44 t; M: Hispano 600 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Nieuport 42 


Nieuport-Astra, Issy-les-Moulineaux 
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Frankreich 


Nieuport 42 C 1 (1924) Kj 1; E: Delage 
b — 12,00 m; I 7,50 m; T — 26,65 qm; L 1,23 t; N = 0,50 t; 
G = 1,73 t; V = 270 km/h; Н 7,5 km; M: Hispano 480 PS; MG: 2; 
Bst.: Holz, Stoff 


Nieuport-Astra, Issy-les-Moulineaux 


mmm шз: 
Реуге! (1923) Sp 1; E: L. Peyret 


b — 10,00 m; 1 — 7,00 m; T 15,00 qm; L — 0,15 t; N 0,85 t; 
G — 0,23 t; M: Sergant 17,5 PS; Bst.: Holz, Dural, Stoff 


"er, VERLAG м. MERUMOLD, FRANKFURT A, Me 


L. Peyret, Courtevoi 


Frankreich 299 
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AUS v. LANGEDOSIT „DAR tie nTELUSZ EDO", VERLAG H. BICHMOLD, FRANKFURT A. M. 
de Pischoff (1921) Sp 1; E: M. de Pischoff 


b 5,20 m; 1 = 3,50 m; T = 7,50 qm; L = 0,10 t; N 0,08t; G = 0,18 t; 
M: Clerget 16 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


de Pischolf „Estafette“ (1922) Sp 1; E: M. de Pischoff 
,80 m; 1 = 400 m; Т = 10,00 qn; L = 0,17 t; N = 0,11 t; G = 0,28 t; 
5 km/h; H = 3,5 km; M: Anzani 25 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


M. de Pischofl, Paris 


Frankreich 


Potez VIII (1920) Sp 2; E: H. Potez 


b = 8,00 m; 1 = 4,70 m; Т = 19,00 qm; L = 0,22 t; N = 0,20 t; G = 0,44 t; 
V = 142 km/h; H= 4,0 km; M: Potez 50 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Potez IX (1923) V 5; E: H. Potez 


b = 14,00 m; 1 = 9,80 m; T = 46,0 qm; L = 1,25t; N = 0,80 t; G = 2,05 t; 
V = 202 km/h; H = 6,5 km; M: Lorraine 370 PS; Bst.: Holz, Stoff 


H. Potez, Levallois-Perret 


Frankreich 301 


Potez X 
b = 18,40 m; 1 = 12,95 m; T = 
V = 170 kmlh; H = 5,0 km 
Bst. 
H. Potez, Levallois-Perret 


a (1921) V; E: H. Potez 
95,00 qm; L = 2,30 t; N = 1,42 t; С = 3721; 
; M: 3 > Hispano 180 PS = 540 PS 
: Holz, Stoff 
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Frankreich 


Potez XV (1923) Ka 2; E: H. Potez 
b = 12,00 т; 1 = 8,40 m; Т = 45,00 qm; L = 1,10 t; N = 0,62 t; С = 1,72t 
V = 200 km/h; H = 6,2 km; M: Lorraine 370 PS; MG: 3 
Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Potez XVIII (1923) V 14; E:H. P otez | 

b = 22,00 m; 1 = 14,80 m; Т: 112,0 qn; L = 2,00 t; N = 2,57 t; G = 4,57 t 4 
V = 195 km/h; H = 5,0 km; M: 3 > Lorraine 250 PS = 750 PS 3 
Bst.: Dural, Holz, Stoff F 


H. Potez, Levallois-Perret 
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Frankreich 


Potez XXII (1924) V 15; E: H. Potez 


b = 22,00 m; 1 = 16,05 m; T = 112,00 qm; L = 3,20 t; N = 2,20 t; G = 5,40 t; 
V = 200 km/h; M: 3 > Bristol 380 PS — 1140 PS; Bst.: Holz, Stoff 


H. Potez, Levallois-Perret 


Salmson (1920) V 3; E: M. Bécheregu 
M. Salmson 250 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. des Moteurs Salmson, Billancourt, Seine 


Frankreich 


Salmson (1924) Sp 1; E: M. Bëchereau 
b = 8,16 т; 1 = 7,92 m; Т = 17,00 qm; L = 0,75 t; N = 0,95 t; G = 1,70 t; 
M: Salmson 600 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. des Moteurs Salmson, Billancourt, Seine 


Schneider ,Henri Paul* (1922) Kbn 4; E: H. Paul 


b = 30,00 m; 1 = 19,90 m; Т = 220,0 qm ; G = 10,0 t; V = 160 km/h; Н = 4,5 km; 
M: 4 >< Lorraine 370 PS = 1480 PS; MG: 6; Bst.: Dural, Stoff 


Etablissements Schneider & Cie., Paris 
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Frankreich 


Schneider ,Henri Paul* 


Etablissements Schneider A Cie., Paris 


S. E. C. M. 22 (1923) 0 2 
b = 9,20 m; 1 = 6,70 m; Т = 22,00 qm; L = 0,65 t; М = 034 t; G = 0,99 t; 
У = 170 km/h; M: H = 3,5 km; Hispano 180 PS; Bst.: Dural, Stoff 


Soc. d'Emboutissage et de Constructions Mécaniques, Colombes, Seine 
Taschenbuch der Luftflotten 1924/25 20 


Frankreich 


S. E. C. M. 24 (1923) U 2 
m; 1 = 6,70 m; T = 26,00 qm; L = 0,50 t; N = 0,25 t; С = 0,75 t; 
V = 135 km/h; M: Le Rhöne 80 PS; Bst.: Dural, Stoff 


b = 11,20 


S. E. C. M. B. N. 2 (1924) Kbn 2 
b = 15,40 m; 1 = 10,90 m; Т = 72,00 qm; L = 1,92 t; N = 0,94 t; G = 2,86 t; 
V — 160 km/h; H — 5,0 km; M: Salmson 500 PS; MG: 2; Bst.: Dural, Stoff 


Soc. d'Emboutissage et de Constructions Mécaniques, Colombes, Seine 
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Frankreich 


Simplex (1922) Ex 1; E: M. Arnoux 
b = 9,00 m; Т = 14,00 qm; L = 0,80 t; N = 0,18 t; G = 0,98t; 
M: Hispano 320 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. des Avions Simplex, Paris 


Tampier (1923) Ka 2; E: R Tampier 
Т = 36,00 qm; G = 1,50 t; V = 190 km/h; M: Hispano 300 PS; Bst.: Holz, Stoff 


R. Tampier, Boulogne-sur-Seine 
20* 
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Frankreich 


Wibault 2 B N 2 (1922) Ka 2; E: M. Wibault 
b = 15,20 m; 1 = 12,75 m; Т = 100,0 qm; L = 2,16 t; N —2,34 t; G=450t; 
V = 200 km/h; Н = 5,0 km; M: Renault 600 PS; MG: 2; Bst.: Dural, Stoff 


Wibault 3 C 1 (1923) Kj !; E: M. Wibault 
b = 11,60 m; 1 = 810 m; Т = 26,50 qm; L = 0,99 t; N = 043 t; С = 1,42; 
V = 245 km/h; Н = 10,5 km; M: Hispano 300 PS; MG: 2; Bst.: Dural, Stoff 


Avions M. Wibault, Paris 
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Holland 


Holland 1 о а 2; Ze = p: ер 
b = 7,70 т; 1 = 5,68 m; T — 14 ; N = 0,10 t; G —0,32t; 
V = 150 km/h; M: ket Z3 PS; Yr "Holz, Stoff 


Holland II (1924) Sp 1; E: J. D. Carley 


b = 7 


m; шры Т = 10,20 qm; L = 0617 t; N = 0,12 t; 
G =o ‚29 


1= 
{; Y — 150 km/h; M: Anzani 25 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Nationale Vliegtuigindustrie, Haag 
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Holland 


Carley І (1924) Sp 1; E: J. D./Carley 
= 7,50 m; 1 = 480 m; T = 10,12 qm; L = 0,13 t; N = 0,09 t; 
G = 0,22 t; V = 140 km/h; M:Anzani 35 PS; Bst.: Holz, Stoff ' 


Carley I 


Nationale Vliegtuigindustrie, Haag 
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Holland 


Carley C III (1923) 0 2; E: J. D. vog 
b = 10,50 m; 1 — 7,00 m; L = 0,42 t; N = 022 t; G = 0,04 t; 
V = 150 km/h; M: Le Rhóne 110 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Koolhoven (1923) Kwt 2; E: F. Koolhoven 
M: Siddeley 240 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Nationale Vliegtuigindustrie, Haag 
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Holland 


Koolhoven FK 31 (1923) Kj 1; E: F. Koolhoven 
L = 0,82 r; N = 0,68 t; 


Koolhoven F K 31 
Nationale Vliegtuigindustrie, Haag 
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Holland 


Fokker Dr I (1917) Kj 1; E: A. H. G. Fokker 
b = 6,72 т; Í = 5,75 m; T = 16,00 ат; L 0,37 t; N = 0,20 t; G = 0,57 t; 
V = 200 km/h; H = 5,0 km; M: Oberursel 110 PS; MG: 2; 
Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


Fokker D VII (1918) Kj 1; E: A. H. G. Fokker 
b = 8,90 m; 1 = 6,90 m; Т = 20,26 qn; L 0,68 t; N = 0,22 t; G 0,90 t; 
V 200 km/h; M: BMW 185 PS; MG: 2; Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 
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Holland 


Fokker F VI (1922) K 1; E: A. H. G. Fokker 
b = 12,60 m; 1 = 8,50 m; L = 1,15t; N = 0,20 t; G = 1,33 t; V = 250 km/h; 
M: Hispano 300 PS; MG: 2; Bsi.: Stahl, Holz, Stoff 


Fokker D XI (1923) Kj 1; E: A. H. G. Fokker 
b = 11,40 m; 1 = 7,20 m; Т = 21,40 qm; С = 1,25 t; V = 255 km/h; 
H = 5,0 km; M : Hispano 300 PS; MG: 2; Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 


Holland 


Fokker D XI w (1923) Kei 1; E: A. H. G. Fokker 
1,40 m; 1 = 800 m; T = 21,40 qm; терн бе 


Fokker D XIII (1924) Kj 1; E: A. Н. С. Fokker 
N = 0,45 t1; V 300 km/h; M: Napier 450 PS; MG: 2; 
Bst.: Stahl, Hok, Stoff 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 
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Holland 


Fokker C I (1918) Ka 2; E: A. H. G. Fokker 
b 10,60 m; 1 7,20 m; Т = 27,00 qm; L = 0,80 t; N = 0,35 t; G = 1,151; 
У = 180 km/h; M: B. M. W. 185 Ps; Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


Fokker C Il (1922) V 3; E: A. H. G. Fokker 
b = 10,63 m; I = 7,23 m; T: 27,00 qm; L = 0,83 t; N= 0,35 t; G = 1,18 t; 
V = 185 km/h; M: B. M. W. 185 PS; Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 
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Holland 


Fokker C IV (1923) Ka 2; E: A. H. G. Fokker 
b = 12,03; 1 = 8,80 m; T = 39,20 qm; L = 1,22 t; N = 0751; С = 1,97 t; 
V = 225 km/h; H = 7,6 km; M: Liberty 400 PS; MG: 3; 


Fokker C IV 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 
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Holland 


Fokker C IV w (1923) Kwa 2; E: A. H. С. Fokker 
b = 14,43 m; 1 = 10,00 m; T = 49,70 qm; G = 2,25 t; M: Rolls Royce 360 PS ; 
MG: 2; Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


Fokker C IV w 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 
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Holland 


Fokker T III (1923) Ks 2; E: A. H. G. Fokker 
30 m ; 1 = 12,80 m; T = 69,00 qm; L = 2,08 t; N = 1,50 t 
d v — 167 km/h ; H = 4,0 km; M: Rolls Royce 360 PS; MG: 4; 
Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


Fokker T III 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 
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Holland 


Fokker T Ill w (1923) Kwt 2; E: А. H. G. Fokker 
b = 19,80 m; 1 13,50 m; T — 69,00 qm; L 2,55 t N = 1⁄7S t$ 
G = 4,30 t; M: Napier 450 PS; MG: 4; Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


Fokker T Hl w 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 


Holland 321 


F 


Fokker 2 T IV (1924) Kt 3; E: A. H. G. Fokker 
b — 23,50 m; 1 = 14,20 m ; T — 80,00 qm; L — 3,20 t; N = 1,60 ; G—4,801t 
V —:185 km/h; Н = 5,5 km; M: 2x Rolls Ro ce 300 PS — 720 PS; MG: 4; 


Bst.: Stahl, Holz, Stoff 
| 


Fokker 2 T IV w (1924) Kwt 2; E: A. H. G. Fokker 
x= m; I = 15,00 m; T = 80,00 qm; L = 3,50 t; N = 1,601; С = 5,10 t; 
Y = Bs kmh; H — 4,5 km; M: 2 > Rolls Royce 360 PS = 720 PS; MG: 4; 
Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 
Taschenbuch der Luftflotten 1924/25 21 
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a" A 


Fokker F B 1 (1922) Ksa 3; E: A. H. G. Fokker 
b — 18,12 m; 1 = 11,85 m; T = 56,00 qm; L = 1,79 t; N = 0,81 t; G = 2,60 t; 
H = 4,0 km; M: Napier 450 PS; MG: 1; Bst.: Stahl, Holz, Stof, Duralboot 


v. 


AUS 
ER 


Se 


— 


Fokker F B I 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 


Holland 


Fokker F B I 


Fokker F B Il (1923) Ksa 3; E: A. H. G. Fokker 


b = 18,20 m; 1 = 12,00 m; Т = 40,00 qm; L = 1,821; N —0,80t; G = 2,63 t; 
V — 200 km/h; M: Napier 450 PS; МС: 2; Bst.: Stahl, Holz, Stoff, Duralboot 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 
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Fokker F B II 


Fokker F II (V 45) (1919) V 5; E: A. H. G. Fokker 


b = 16,10 m; 1 = 11,00 m; T 42,00 qm; L = 1,20 t; N 0,70 t; G — 1,90 t; 
У = 150 km/h; Н 4,0 km; M: B. M. W. 185 PS; Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


N. V, Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 
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Holland 


Fokker F III (1921) V 6; E: A. H. G.Fokker 
b 16,00 m; 1 10,30 m; T — 42,00 qm; L 1,20 t; N 0,70 t; 
G = 1,90 t; V = 160 km/h; M: Siddeley 230 PS; Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


Fokker F IV (1922) V 11; E: A. H. G. Fokker 
b = 24,80 m; 1 = 15,00 m; N = 1,80 t; V = 170 km/h; 
M: Rolls Royce 360 PS; Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


Fokker F V (1923) V 10; E: A. H. G. Fokker 


b = 16,00 m; 1 = 12,00 m; Т = 67,70 qm; L = 1,99 t; N —120t; G = 3,10 t; 
V 180 km/h; M: Rolls Royce 360 PS; Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 
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Holland 


Fokker F V 


Fokker F V (1923) V 10; E: A. Н. G. Fokker 


b 16,00 m; 1 12,00 m; Т = 44,50 qm; L = 1,77 t; N 0,91 t; G 2,68 t; 
V 190 km/h; M: Rolls Royce 360 PS; Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 


327 ` 


Holland 


Fokker F VII (1924) V 8; E: A. H. G. Fokker 
b = 20,30 m; 1 = 13,50 m; Т = 70,00 qm; L = 1,951; N = 1,301; G = 3,251; 
V — 190 km/h; M: Rolls Royce 360 PS; Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


Fokker F VII 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 
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Holland 


: - € 
пап. eegen 131 


ТТЕ 


Fokker S II (1922) О 2; E: А.Н. С. Fokker 


БЕ 850205 1— 7,70 m; Т = 27,60 qm; L = 0,731; N = 0,33 t; С = 1,00 t 
V = 150 km/h; M: Le Rhóne 80 PS; Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


Fokker S II W (1923) О w 2; E: A. H. С. Fokker 
b = 11,26 m; 1 = 7,70 m; T = 27,60 qm; L = 0,76 t; N = 0,30 t; С = 1,06 t; 
V = 145 km/h; M: Thulin 110 PS; Bst.: Stahl, Holz, Stoff 
N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 
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Holland 


Fokker S 111 (1923) Ü 2; E: A. H. G. Fokker 


E pem ; T = 28,20 qm; G = 0,94 t; V = 165 km/h 
Me 120 PS; Kr Stahl, Holz, Stoff 


Fokker S III 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 


Holland 


> Fokker S III w (1923) Üw 2; E: A. H. G. Fokker 
b = 11,40 m; 1 = 8,50 m; T = 28,20 qm; W = 1,081; M: Mercedes 120 PS; 
% Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


Fokker S IV (1924) Ü 2; E: А.Н. G. Fokker 
M:Le Rhóne 110 PS; Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 


Italien 


Ansaldo S. V. A. „Balilla“ (1922) Kj 1; E: Savoia u. Verduzzio 


b= 7,68 m; 1=6,50 m; T = 24,20 qm; L = 0,64 t; N = 025 t; G = 


V = 215 km/h; M:S. P. A. 200 PS; MG:2; Bst.: Holz, Stoff 


Ansaldo A 200 (1923) Kj 1; E: Verduzzio 


M: S. P.A. 200 PS; MG: 2 
Bst.: Holz, Stofr 


Soc. Anon. Aeronautica Ansaldo, Turin 


0,89 t 
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Italien 


Ansaldo ,A. P. Postale* (1923) P 1; E: Verduzzio 
b = 10,96 m; — 8,30 m; T = 35,00 qm; L = 0,78 t; N = 0,50 t; 
G = 1,28 t; V = 180 km/h; M:S. P. A. 200 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Ansaldo A 300/4 (1922) Ka 2; E: Verduzzio 
b = 11,24 m; 1 = 8,75 m; T = 39,50 qm; L 1,14 t; N: = 0,50 t; 
= 1,64 t; V = 200 km/h; H = 6,5 km; M: Fiat 300 PS; MG:2 
Bst: Holz. Stoff 


Soc. Anon. Aeronautica Ansaldo, Turin 
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Italien 


Ansaldo A 300/c (1922) V 6; E: Verduzzio 


b = 13,30 m; 1 9,80 m; T = 44,00 qm; L = 1,15 t; N = 0,75 t; G = 1,901; 
V 181 km/h; M: Fiat 300 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. Anon. Aeronautica Ansaldo Turin 


Breda BA 5 (1923); E: E. Breda 
b = 27,00 m; 1 15,00 m; T = 160,00 qm; L = 4,00 t; N = 2,40 t; 
G 6,40 t; V = 190 km/h; M: 4 >< S.P.A. 200 PS 800 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. Italiana E. Breda, Mailand 
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Caproni (1921) V 33; E: G. Caproni 
N = 3,50 t; M: 4 >< [зона Fraschini 400 PS 1600 PS 


Caproni (1917) Kbn 3; E: G. Caproni - 
b = 22,00 m; 1 = 11,50 m; T 94,00 qm; L = 2,40 t; N = 1,501; G = 390 t; 
M: 3 > Isotta 170 PS = 510 PS; MG: 3; Bst.: Holz, Stoff 


Caproni 600 (1923) Kbn 3; E: G. Caproni 


b = 20,72 m; 1 = 10,80 m; T 100,00 qm; L 230 t; N = 1,70 t; G 4,00 t; 
V 160 km/h; M: 3 >< S.P. A. 200 PS 600 PS; MG: 4; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. Per Lo Sviluppo Dell'Aviazione in Italia, Caproni, Mailand 
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TA 


À 
`i 


" 


N 


Caproni (1923) 


Caproni LB 4 (1924) Kbn 4; E: G. Caproni 
b = 25,00 m; 1 = 12,50 m; T = 1430 qm; L = 3,52 t; N = 1,98 t; G = 
V = 180 km/h; H = 5,0 km; M: 4 > S.P.A. 200 PS = 800 PS; MG: 4; 
Bst.: Holz, Stof 


= 5,50 t; 


Soc. Per Lo Sviluppo Dell'Aviazione in Italia, Caproni, Mailand 


336 Italien 


Fiat BR 1 (1922) Sp 1; E: Rosatelli 
b 15,50 m; 1 9,80 m; T 72,00 qm; L = 2,25 t; N = 1,00 t; G —325t; 
V = 250 km/h; Н = 5,0 km; M: Fiat 600 PS; Bst.: Holz, Stoff 


agir VA 


Fiat AL (1923) V 6; E: Rosatelli 
b = 14,75 m; 1 = 8,90 m; T = 56,25 qm; L = 1,50 t; N = 0,75 t; G = 2,25 t; 
V = 185 km/h; M: Fiat 300 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. Anon. F. I. A. T., Turin 


Nieuport-Macchi M 9 bis. (1921) Vs 5; E: G. Macchi 
T = 44,5 qm; L 1,10 t; N 0,2 t; G 1,62 t; V 180 km/h; M: Isotta 
250 PS; Bst.: Holz, Stof 


Soc. Anon. Nieuport-Macchi, Varese 
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Italien 


Nieuport-Macchi M 14 (1919) Kj 1; E: G. Macchi 


T 16,60 qm; N 0,20 t; V 180 km/h; M: Le Rhöne 180 PS; MG: 2 
Bst.: Holz, Stoff 


Nieuport-Macchi M 16 bis (1922) Spw 1; E: G. Macchi 
b = 6,40 m; 1 = 520 m; T = 12,00 qm; L = 0,17 t; N —0,09t; G = 0,251; 
V = 126 km/h; H = 3,7 km; M: Anzani 30 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. Anon. Nieuport-Macchi, Varese 


Taschenbuch der Luftflotten 1924/25 22 


Nieuport-Macchi (1920) Vs 5; E: G. Macchi 
L = 1,10 t; N = 0,5221; G = 1,62 t; V = 180 km/h; 
M: Isotta 250 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Nieuport-Macchi M 18; E: G. Macchi;-Bst.: Holz, Stoff 


Soc. Anon. Nieuport-Macchi, Varese 


KE fra мА 


"zeng Боа S ET тл," 


Italien 


Nieuport-Macchi M 19 (1923) Sp 1; E: G. Macchi 
V = 216 km/h; M: Fiat 700 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. Anon. Nieuport-Macchi, Varese 


Piaggio (1924) Kj 1; E: Pegna 


b = 10,40 m; 1 = 7,00 m; Т = 1800 qm; L = 0,65 t; N = 0,30 t; 


0, ; 
V = 255 km/h; H = 5,0 km; M: Hispano 300 PS; MG: 


Bst.: Holz, Stoff 


Soc. Anon. Piaggio Co., Genua 


AEROPLANE 
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Italien 


Pegna-Bonmartini-Bastianelli P. R. B. 1 (1923) Vs 24; 
E: Pegna, Rossi, Bastianelli 
b = 31,4 m; 1 = 18,00 m; T = 206,0 qm; L = 5,20 t; N = 3,00 t; G = 8,20 t; 
= 170 km/h; M: A > Isotta 260 PS — 1040 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Pegna-Bonmartini ,Rondine* (1923) Sp 1; E: Pegna 


b = 10,00 m; 1 = 5,00 m; Т = 20,00 qm; L —0,13:; N = 0,080; С = 0,21 t; 
У = 100 km/h; M: A. B. C. 10 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. Anon. Piaggio Co., Genua 


341 
Italien 


Dornier „Falke“ (1922) Kj 1; E: C. Dornier 


u 1 = 743 m; Т = 20,00 m; L= 0,90 t; N = 0,30 t; G = 1,20 t; 
У = 260 km/h; H = 7,0 km; M: Hispano 300 PS; MG: 2; Bst : Dural 


Dornier „Falke“ 


Soc. di Construzioni Meccaniche di Pisa, Marina di Pisa 


342 Italien 


Dornier „Wal“ (1922) Ksb 5; E: C. Dornier 
b = 22,50 m; 1 = 16,15 m; T = 96,00 qm; L —3,25 t; N = 2,20 t; С = 5,45 t; 
V = 185 km/h; H — 50 km; M: 2» Rolls Royce 360 PS — = 720 PS; :4; 
Bst.: Dural 


Dornier „Wal“ (1923) 


Soc. di Construzioni Meccainche di Pisa, Marina di Pisa 


Savoia S 52 (1924) Kj 1; E: Marchetti 
T = 24,00 qm; L = 0,80 t; N = 0,30 t; G = 1,10 t; V = 280 km/h; H = 5,0 km; 
M: Hispano 300 TS. MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. Idrovolanti Alta Italia, Sesto Calende 


p 


vert Р 
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Savoia S 16 (1922) Ksa 2; E: Marchetti 
b = 14,80 m; 1 = 10,00 m; Т = 53,00 qm; L = 1,30 t; N = 1,30 t; G = 2,60 t; 
У = 170 km/h; M: Fiat 300 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Savoia S 23 (1922) Ов 2; E: Marchetti 
b — 12,44 m; 1 — 10,00 m; T — 43,40 qm; G — 1,40 t; 
V — 150 km/h; M: Isotta 160 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. Idrovolanti Alta Italia, Sesto Calende 
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Italien 


Savoia S 51 (1923) Sp 1; E: Marchetti 
b= 10,00 m; 1 = 8,00 m; Т = 23,00 qm; L = 0,78 t; N = 0,301; G = 1,08 t; 
M: Hispano 300 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Soc. Idrovolanti Alta Italia, Sesto Calende 


Itoh I (1922) Sp 1 


b—580m;l1—5,11 m; L = 0,20 t; N = 0,10 t; G = 0,30 t; V = 129 km/h; 
M: Itoh 45 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Моћ Aeroplane Co., Tsudanuma, Chiba 


————— 


c —— € 


— P a 
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sAEROPLAN E" 
Itoh III (1922) Ka 1; 
b = 10,60 m; | = 7,71 m; T = 28,80 qm; G = 1,57 t; V = 180 km/h; 
M: Maybach 300 PS; "MG2; Bst.: Holz, Stoff 


Itoh-Aeroplane Co., Tsudanuma, Chiba 


Nakajima B 6 (1922) Kb 2; E: C. Nakajima 


b = 16,76 m; 1 = 8,98 m; T = 51,00 qm; L = 095 t; N = Ho 
1,95 t; V = 130 km/h; M:Rolls Royce 360 PS; MG: 
Bst.: Dural, Stoff 


Japan-Flugzeugwerke Co, Ootamachi, Gunma 
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Kawanishi Nr. 2 (1923) Ka 2 
b = 6,58 m; 1 = 9,67 m; T = 13,70 qm; V 160 km/h; M: Hall Scott 200 PS; 
Bst.: Holz, Stoff 


Kawanishi Nr. З (1923) Ka 2 
b = 11,00 m; I = 7,50 m; T = 31,00 qm; V = 140 km/h; 
M:Maybach 300 PS; Bst.: Holz, Stoff 


` 


Kawanishi-Flugzeugwerke, Chiko-Umetatechi Nishiku Osaka 
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Matsui (1924) Kj 1; E: G. Matsui 


b = 9,25 m; | = 6,20 m; T = 22,00 qm; G = 1,10 t; V = 210 km/h 
M:Salmson 250 Ps; MG:2; Bst.: Holz, Stoff 


Matsui, Tokorozawa 


Mitsubishi Nr. 1 (1923) Kj 1; E: Smith 
b = 9,75 m; 1 = 7,20 m; G = 1,02 t; M:Hispano 300 PS; MG:2; 
Bst.: Holz, Stoff 


Mitsubishi, Nainenki Kaisha, Nagoya 
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Japan 


Mitsubishi Nr. 2 (1923) K 1; E: Smith 
V = 130 km/h; M: Napier 450 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Mitsubishi, Nainenki Kaisha, Nagoya 


Shirato (1923) U 2 
M:Hispano 180 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Shirato Flugzeugwerke, Samukawa, Chiba 
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M al 


Vitol ,Spriditis* (1924) Sp 1; E: Vitol 
b = 5,80 m; 1 = 4,68 m; Т = 10,40 qm; L = 0,16t; N. = 0,09 ty G = 0,25 t; 
у 120 km/h; М: Anzani 25 PS; Bst.: Holz, Stoff 
Vitol, Riga 


Zukurs C I (1924) Sp 1; E: H. Zukurs 
b = 13,20 m; 1 — 6,50 m; T = 14,00 qm; L = 0,17 t; N = 0,09 t; G = 026 t; 
V 103 km/h; M: Harley 12 PS; Bst.: Holz, Stoff 
H. Zukurs, Riga 


Litauen 


Dobkevitsch D 1 (1922) Sp 1; E: G. Dobkevitsch 
b = 7,90 m; 1 4,50 m; T = 7,50 qm; L 0,16 t; V 150 km/h; 
H = 3,8 km; M: Haacke 30 PS; Bst.: Holz, Stoff 


G. Dobkevitsch, Kowno 


Litauen 


7 
E 


Dobkevitsch D 2 (1924) Ka 2; E: G. Dobkevitsch 


b = 14,00 m; 1 = 6,12 m; L = 0,84 t; V 248 km/h; H = 9,0 km; 
M: Benz 200 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


G. Dobkevitsch, Kowno 


Mexiko 


Quetzalcoatl 3 E 130 (1924) Kj 1; E: A. de Lascurain y Osio 


T = 1600 qm; L = 0,67 t; N = 0,19 t; G = 0,88 t; V = 140 km/h; 
H = 6,0 km; M: Gnóme 160 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


National Aircraft Factory, Valbuena 
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Mexiko 


AEROPLANE” 


Quetzalcoatl 4 E 113 (1923) Ka 2; F: A. de Lascurain y Osio 
T = 33,00 qm; L = 1,13 t; N = 062 t; G = 1,75 t; = 200 km/h; 
H = 6,5 km; M: B. M. W. 185 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


National Aircraft Factory, Valbuena 


Österreich 


Avis BS—II (1924) Ü 2; E: J. v. Berg 
b = 9,40 m; 1 = 7,67 m; T = 17,50 qm; L = 0,55 t; N = 0,21 t; G = 0,76 t; 
V = 145 km|h; H = 3,0 km; M: Mercedes 100 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


„Avis“, Flugzeug- u. Autowerke G. m. b. H., Wien 
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Österreich 


I 
` | 
Avis BV—I (1924) V 5; E: J. v. Berg 


M: B. M. W. 185 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


1 
Avis BGV—I (1924) V 8; E: J. v. Berg 
b = 19,60 m; 1 = 13,20 m; T = 6500 qm; L = 2,18 t; N = 0,92 t; G = 3,10 t; 
M = 2 >< 100 PS, 1 > 250 PS = 450 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 
„Avis“ Flugzeug- u. Autowerke G. m. b. H., Wien 


Österreich 353 


eye; S t (1923) Ü 2; E: Th. Hopfner 
Хош md pra ; T — 27,00 qm; L = 0,80 t; N = 0,70 t; G = 1,50 t; 
V = 145 az M: Fiat-Mercedes 100 PS; Bst.: Holz, Stoff 
Th. Hopfner, Wien 


Ehrlich V (1924) V 3; E: Ehrlich 
b = 10,00 m; I = AGO оца; L = 0,85 t; N = 0,40 t; С = 1,25 t; 
= 160 km/h; : Hiero 200 PS; Bst.: Holz 
Kees und Automobil-Ges, Wien 


Taschenbuch der Luftflotten 1924/25 23 
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Österreich 


va 


Lohner (1918) Ksa 2; E: Lohner 
M: Benz 150 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Motor-Luftfahrzeug-Gesellschaft, Wien 


7 


b ci erai a TREE ыд 


Gabriel (1924) Sp 2; E: W. Gabriel 
T = 16,50 qm; L = 0,48 t; N = 0,24 t; G = 0,72 t; V = 175 km/h; 
M: Mercedes 75/85 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Möbelfabrik Gabriel, Bromberg 


Gabriel (1924) Sp 2; E: W. Gabriel 
T = 10,65 qm; L = 0,43 t; N = 0,24 t; G = 0,67 t; V = 195 km/h; 
M: Mercedes 75/85; Bst.: Holz, Stoff 


Möbelfabrik Gabriel, Bromberg 


5 Rumänien 


doper dé Proto J-29 Miss Ka 2; E: Age 
b — 9,80 m; 1 — 6,50 m; T — 29 L = 0,65 t; N = 0,30 ; G = 0,95 t; 
V = 175 km/h; H = 5,5 Sech hu e" Bee? 300 PS; Bst.: ной, Stoff 


Militür-Werke, Bukarest 


23* 


Rumänien 


Astra (1923) Ka 2; E: Sesefsky 


b = 12,60 m; 1 = 8,62 m; Т = 36,60 qm; L = 1,12t; N 
У = 185 km/h; H = 5,5 km; M: Benz 260 PS; MG: 1; 


Waggonfabrik Astra, Arad 


RuBland 


Í 


0,50 t; G = 1,62 t; 


Bst.: 


Alexandroff AK 1 (1924) V 4; E: Alexandroff 
b — 1400 m; 1 — 10,50 m; Т = 37,00 qm; L = 0,55 t; V = 147 km/h; 


M: Salmson 180 PS; Bst.: Holz, Stoff 
Alexandroff, Moskau 


Holz, Stoff 


Schweden 


p AEPOPLAN TS 


Mälmslatt (1922) Ka 2, 
M: Maybach 260 PS: MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Mälmslatt J 23 (1923) Kj 1 
L = 0,76 t; N = 0,22 t; G = 0,98 t; V = 250 km/h; H = 8,0 km; 
M: B. M. W. 185 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Heeres-Flugzeugbau, Mälmslatt 


Phoenix C 1 (1918) Ka 2; E: L. Kirste 
= 7,80m; T = 29,00 qm; L = 0,82 t; N = 0,42 t; G = 1,24 t; 
H — 5,0 km; M: Hiero 230 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Nordiska Phoenix A. B., Gothenburg 
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N = 0,35 t; 


Schweiz 


AUS „DEUTBSME MOTOMZEITSCHAIFT", VERLAG HELLMUT QROSCHA, DRERCEN A, 1% 


eg: de (1923) Sp 1; E: E. Spalluger; Zürich 
M: Haacke 30 PS; Bst.: Holz, Stoff 


E. Spalinger, Agis, Dübendorf 


Haefeli D H 3 (1920) Ka 2; E: A. Haefeli 
V = 150 km/h; M: Hispano 150 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Staatliche Werkstätten, Thun 


dr. SECH 


"— ww 
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Schweiz 


2 2 Haefeli D Н 5 (1923) Ka 2; Е: А. Haefeli 

* b = 11,50 m; 1 = 7,60 m; Т = 30,00 qm; L = 0,75 t; N = 0,31; G = 1,18 t; 
E V = 175 km/h; H = 6,4 km; M: Winterthur 200 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stof 
^ 

j 

? 


p cw 


VH. 


Haefeli H D 5 


Staatliche Werkstätten, Thun 
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Schweiz 


Schlieren C I (1921) Ka 2 
b—11,50m;1— 7,85 т; L = 0,76 t; N = 0,40 t; С = 1,16 t; 
M: B. M. W. 188 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Waggonfabrik Schlieren, Zürich 


Spanien 


Alfaro III (1917) Ka 2; E: H. Alfaro 
b = 12,40 m; 1 = 6,90 m, T = 20,00 qm; V = 140 km/h; 
M: Hispano 140 PS; Bst.: Holz, Stoff 


H.7Alfaro, Madrid 
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Spanien 


Alfaro (1919) Kj 1; E: H. Alfaro 
MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Alfaro XI (1924) Sp 1; E: H. Alfaro 
b = 7,00 m; 1 = 4,65 m; T = 10,30 qm; L = 0,15 t; N = 0,10 t; С —0,225t; 
V = 130 km/h; H = 4,8 km; M: Bristol 20 PS; Bst.: Holz, Stoff 


H. Alfaro, Madrid 
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Spanien 


Barron (1920) Kj 1; E: R. Barron 
MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Barron (1923) Ka 2; E: R. Barron 
M: Hispano 300 PS; MG: 3; Bst.: Dural 


Barron, La Hispano-Loring, Sevilla 
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Spanien 


de la Cierva (1919) V 14; E: J. de le Cierva 
Tb = 25,00 m; T = 1340 qm; 1 = 14,00 m; L—3,00 t; N = 1,00 t; G = 4,00 t; 
V = 145 km/h; M: 3 > Hispano 220 PS = 660 PS; Bst.: Holz, Stoff 


AUS BÜTTNER, MENT HENFLUS, VERLAG Ditor & C9., STUTTSANT 


de la Cierva ,Autogiro* (1922) Ex 2; E: J. de la Cierva 


b = 8,00 m; T = 10,00 qm; G = 0,50 t; M: Le Rhóne 80 PS; 
Bst.: Holz, Stoff 


L de la Cierva, Madrid 
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Re 


820 m; | 


Spanien 


Diaz (1919) Kj 1; E: D. 
Bst.: Holz, Stoff 
D. A. Diaz, Getafe 


Perojo (1917) Ka 2; E: J 


— 6,50m;L-0535t;V 
Bst.: Holz, Stoff 


J. Perojo, Madrid 


A. Diaz 


. Perojo 
140 km/h; M: Gnóme 80 PS; 


— "TTT ee ee Ba E 
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Tschechoslowakei 


Aero °A SE E 1; E iun Vlasak 
Biss ms = $N o UG 0,65 t; 


y 220 km/h; M + "M. cm = gt MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Aero 4 
Aero-Flugzeugwerke, Prag 


366 


Tschechoslowakei 


b 


G 


14,20 m; 1 
= 2,05; V 


Aero 10 (1922) V 6 
10,00 m; T 51,00 qm; L = 1,30t; N = 075 t; 
140 km/h; M: Maybach 260 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Aero 10 


Aero-Flugzeugwerke, Prag 


= 
Ë 
Ra 
is 
2 
Е 
[2f 


Tschechoslowakei 367 


Aero A 12 (1924) Ka 2 


b = 12,78 m; 1 = 834 m; T = 3688 qm; N = 0,52 t; V — 193 km|h; H = 70 km; 


M: Maybach 260 PS; MG:2; Bst.: Stahl, Holz, Stoff 


Aero 18 (1924) Kj 1; E: Husnik, Vlasak 


T = 15,80 qm; L = 0,63 t; N = 0,25 t 

m/h; H — 5,0 km; M: B. M. W. 185 PS; MG: 2; 
Bst.: Stahl, Holz, Stoff 

HRoro-Fluezeugwerke. Prag 
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Tschechoslowakei 


Avia B H 7 b (1923, Kj 1; E: Benes, Hajn 
b = 9,00 m; 1 = 6,84 m; T 13,00 qm; L — 0,81 t; N — 0,19 t; G — 1,00 t; 
V — 300 km/h; M:Hispano 375 PS; MG:2; Bst.: Holz, Stoff 


Avia B H 9 (1923) Sp 2; E. Benes, Hajn 
= 9,72 m; | = 6,64 m; T = 13,60 qm; L = 0,34 t; N = 0,21 t; 
G = 0,55 t; V = 155 km/h; M: Walther 60 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Avia Со., M. Bondy, Prag 
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Tschechoslowakei 


Avia B H 12 (1924) Sp 2; E: Benes, Hajn 
b = 9,72 m; 1 = 6,60 m; Т = 13,60 qm; L = 0,30 t; N = 0,20 t; G = 0,50 t; 
V = 150 km/h; M: Walther 60 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Avia B H 16 (1924) Sp 1; E: Benes, Hajn ° 
b = 9,50 m; 1 = 5,45 m; T = 10,60 qm; L = 0,121; N = 0,09 t; G = 0,21 t; 
V 120 km/h; H = 5,0 km; M: Blackburne 24 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Avia Co, M. Bondy, Prag 
Taschenbuch der Luftflotten 1924/25 24 
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b 


Tschechoslowakei 


Avia B H 17 (1924) Kj 1; E: ag < Haj 
в өй; E gms L = 0,83 Мез 
= 240 km/h; Н = 5,0 km; M Hispano 300 PS: MG: 2; 


EE Sm 2 (1921) Ka 2; E: A. Smolik 
= 13,00 m; 1 = 8,52 m; T = 38,90 E EI ` N =0,52t; С = 1,9t; 


V = !86 km Ih; M Maybach ; MG: 2; ' Bst.: 
en, Prag-Kbely 


n 
t; G= 112: 


0,30 
Bst.: Holz, Stoff 


Holz, Stoff 


"P 4 
Wb л а а лал k ААА воын». j A 


РРР TTT 


Tschechoslowakei 


Ke, 


Im 


Smolik Sm 5 (1922) Ka 2; E: A. Smolik 
Pannes 7,08 m; T = 33,30 m; L= 0,94 t; N = 0,321; С = 126 t; 
= 195 km/h; M: Hiero 230 P. ; MG: 2; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Smolik Sm 3 (1921) Kj 1; E: A. Smolik 
$12:7.08m; T = aan: L = 0,70 t; N = 0,22 t; G = 0,92 t; 


< 
NE 
ма: 


m/h; M: B. M. W. 185 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Militár-Flugzeugwerke, Prag-Kbely 
24* 


Tschechoslowakei 


Smolik Sm 4 (1921) Kj 1; E: A. Smolik 
b = 8,00 m; 1 = 6,58 m; T 15,20 qm; L = 0,67 t; N = 0,31 t; С = 0,98 t; 
V 230 km/h’; M: Hispano 220 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Smolik Sm 7a (1924) Kj 1; E: A. Smolik 


b = 10,00 m; 1 = 7,08 m; T-— 20,80 qm; L 0701; N = 0,30 t; G 1,00 t; 
V = 235 km/h; M.: Hispano 300 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Militár-Flugzeugwerke, Prag-Kbely 
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Smolik Sm 6 (1923) Kb 2; E: A. Smolik 
b = 15,75 т; 1 = 8,85 m; Т = 43,00 qm; L 1,19 t; N 0,65 t; G 1,84 t; 
V = 186 km/h; M: Maybach 260 PS; MG: 3; Bst.: Holz, Dural, Stahl, Stoff 


Smolik Sm 8 (1924) Kj 1; E: A. Smolik 
b = 11,40 m; 1 = 8,30 m; T = 15,10 qm; L 1,03 t; N 0,20 t; G = 1,84 t; 
V = 355 km/h; M: Napier 450 PS; Bst.: Holz, Dural, Stahl, Stoff 


Smolik Sm 13 (1924) Kj 1; E: A. Smolik 


= 8,40 m; 1 = 6,97 m; Т = 21,20 qm; L 0,97 t; N = 0,37 t; G = 1,16 t; 
(se km/h; M: Hispano 300 PS; BG: 2; Bst.: Holz, Dural, Stahl, Stoff 


Militär-Flugzeug-Werke, Prag-Kbely 
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Feiro I (1924) V 4; E: L. Rotter 
8,83m; T — 26,00 qm; L — 0,75 t; N 


= 0,45 t; G = 1,20t; 
60 km/h; M: Le Rhône 120 PS; Bst: Holz, Stoff 


Feigl-Rotter Feiro I 


Feigl u. Rotter, Flugzeugbau, Ofenpest 
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ÄEROPLANEN 
Neuschloss-Lichtig (1924) U 2; E: B. Oravecz 


b = 11,75 m; Marise n T = 22,00 qm; L= 054 t; N 0,24 t; G = 0,88 t; 
* V = 160 km/h; M: Mercedes 100 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Neuschloss-Lichtig, Flugzeugbau-A.-G., Albertfalva 


Vereinigte Staaten von Nordamerika 


* 9d 


Waco 6 (1924) Ü 3 


7,02 m; L = 0,51 t; N = 034 t; G = 0,85 t; 
= 58k m; M: Curtiss 90 PŠ; Bst.: Holz, Stoff 


Advance Aircraft Co., Troy, Ohio 


PM 
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Aeromarine A M C (1924) Vs 6; E: P. Zimmermann 
b = 19,80 m; 1 = 10,00 m; T = 61,00 qm; L = 1,66 t; N = 1,10 t; G 2,77t; 
V = 170 km/h; H = 4,2 km; M: Liberty 400 PS; Bst:: Holz, Stoff, Duralboot 


Aeromarine 80 (1922) Vs 6; E: P. Zimmermann 
22,50 m; I 11,73 m; T = 74,60 qm; L — 1,95t; N 0,95 t; G = 3,3 t; 
146 km/h; H = 3,0 km; M: Liberty 400 PS; Bst.: Holz, Stoff, Duralboot 


Aeromarine Plane and Motor Co, Key Port, N. J. 
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AUS BUTTWER p VENSCHENFLUS' VERLAS DIESE & CO., STUTTOART 
Aeromarine AS (1919) Kt 2; E: P. Zimmermann 


b = 11,40 m; 1 = 9,20 m; T = 36,90 qm; L = 0,79 t; N = 0,45 t; 
= 1,24 t; M: Wright 300 PS; MG: 1; Bst:: Holz, Stoff 


Aeromarine EO (1924) Sp 3; E: P. Zimmermann 


b = 11,58 m; 1 == 7,63 m; T =23,60 qm; L = 038 t; N = 0,11 t; G = 0,49 t; 
V = I18km/h; M: Anzani 80 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Aeromarine Plane and Motor Co, Key Port., N. J. 
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Aeromarine 60 U (1922) Vs 12; E: P. Zimmermann 
b= 16,90 m; 1 = 9,70 m; Т = 53,60 qm; L = 1,20 t; N = 0,42 t; G = 1,40t; 
V = 122 km/h; M: 2 > Aeromarine 260 PS = 520 PS 


Aeromarine (1924) Pn 1; E: P. Zimmermann 


b 15,24 m; 1 = 10,00 m; Т = 50,00 qm; L = 1,30 t; N = 0,71 t; G = 2,01 t; 
y 185 km/h; H 5,2 km; M. Liberty 400 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Aeromarine Plane and Motor Co, Key Port, N. J. 
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Allen A—4 (1924) Sp 1; E: E. T. Allen 
b = 8,00 m; 1 = 5,50 m; L = 0,08 t; N = 0,07 t; G = 0,15 t; 
M: Harley 12 PS; Bst.: Holz, Stof 


RAVATA. E 
й 


м Жы А Гу Er 
око che IN. 


Allen A—4 


E, T. Allen, Washington D. C. 
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Orenko D (1922): Kj 1 
b = 910 m; 1 = 730 m; T 24,0 qm; L 0,45 t; N = 0,35 t; 
С = 0,80 t; V = 237 km/h; Н = 6,8 km; M: Wright 300 PS; MG: 2; 
Bst.: Holz, Stoff 


Baldwin Aircraft Co., Baldwin, L. I., N. Y. 


Bethlehem Ba. Co. ,Skylark* (1921) Sp 2 
b == 9,10 т; 1 7,02 m; Т 19,92 qm; 1. 0,31 t; N = 0,27 t; С 0,58 t; 
У = 145 km/h; Н 3,0 km'; M: Lawrance 60 P3; Bst. : Holz, Stoff 


Bethlehem Aircraft Corp. Bethlehem 
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Boeing (1924) Kj 1; E: Boeing 
b = 990 m; 1 6,90 m; G = 1,36 t; V = 266 km/h; H = 7,1 km; 
M: Curtiss 400 PS; MG: 2; Ber: Holz, Stahl, Stoff 


Boeing (1923) Üw 2; E: Boeing 


b = 11,20 m; L = 0,89 t; N = 0,41 t; G = 1,20-t; V = 167 km/h; 
M: Wright 200 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoft 


Boeing Airplane Co., Seattle, Wash. 
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| NS N АИА 


Ve Semer. ` 


N. S. G. A. X (1921) Kb 3; E: Laddon 
20,00 m; 1 = 10,25 m; = 3,43 t; N = 1,041; G = 4,47 t; = 170 km/h; 
H = 3,5 km; M: 2 > Liberty 400 PS — 800 PS; MG: ву МК: 1; 
Че Holz, Stahl, Stoff; Gepanzert 


Boeing MB 3 A; (1923) Kj 1; E: erii Morse 
b = 7,90 m; 1 = 6,10 m; Т = 23,00 qm; L = 0,62 t; 030 t; G —0,92 t; 
M: Wright 300 PS; MG:2; Bst.: Holz, Stahl, Stoff; Hinh ze Thomas-Morse 
MB 3; s. Ver. Staat. v. Nordamerika 


Boeing Airplane Co., Seattle, Wash. 
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Booth BR 11 „Bee Line“ (1922) Sp 1; E: Booth, Thurston 
EU mice oum ; T = 10,10 qm; L = 0,74 t; N = 0,17 t; G = 0,91 t; 
306 km/h; M: Wright 400 PS 


Booth Aerial Engineering Corp, Hammondsport, N. Y. 


Bellanca C. F. (1922) V 5; E: Bellanca 
= 12,20 m; 1 = 7,26 m; T 26,00 qm; L 0,47 t; N = 0,51 t; G = 0,98 t; 
V = 144 km/h; M: Аптап! 90 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Columbia Aircraft Corp. Farmingdale L. I., N. Y. 


H 
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Cox-Klemin CK 2 K (1923) Ü 2; E: Klemin 
b = 9,81 m; 1 = 764 m; T 27,20 qm; L = 0 68 t; N = 0.32 t; С = 1,00 t; 
У = 200 km/h; M: Wright 190 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Cox-Klemin X S 1 (1924) Kwa 1; E: Klemin 
b = 5,50 m; 1 = 5,50 m; L = 0,24 t; N = 071130; G 0,37 t; V = 180 km/h; 
H — 2,5 km; M: Wright 60 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Cox Klemin Aircraft Co., College Point, L. I., N. Y. 
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Cox-Klemin-TW 2 (1923) Ü 2; E: Klemin 
b = 8,80 m; 1 = 7,50 m; T = 27,00 qm; G = 1,09 t; V = 200 km/h 
M: Wright 180 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 
Cox-Klemin Aircraft Co., College Point, L. I., N. Y. 


AUS HÜTTNER „MENBCHENFLUG" VERLAG Ditor а Ods, STUTTRANT 


Curtiss I. N. 4 D ,Jennie* (1918) Ú 2; E: G. Curtiss 


b = 11,90 m; 1 = 8,20 m; Т = 39,00 qm; L = 0,70 t; N = 0,28 t; 
G = 0,98 t; V = 115 km/h; M:Curtiss 90 PS; Bst.: Holz, Stoff 
Curtiss Aeroplane and Motor Co. Inc.; Garden City, L. 1, L. Y. 
Taschenbuch der Luftflotten 1924/25 25 
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Curtiss „Oriole“ L 72-7 (1923) Sp З 
b — 15,00 m; T 37,10 qm; L 0,77 t; N 0,37 t; G 1,14 t; 
v 154 km/h; M:Curtiss 160 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Curtiss „Eagle 1 Ambulanz“ (1922) Kk 
b = 19,40 m; 1 = 11,30 m; T = 86,0 qm; L 1,92 t; N = 1,44 t 
G = 3,36 t; V = 160 km/h; H = 3,0 km; M: Liberty 400 PS; 
Bst.: Holz, Stofr 


EEE Ament. SÉ eege C ОЕ sb сач. 


Curtiss N. B. S. 1 (1924) Kbn; E: Gl. Martin 
M: 2 > Liberty 400 PS = 800 P>; MG:4; Bst.: Holz, Stahl, Stof 
Lizenzbau: GI. Martin Bomber. s. Vereinigte Staaten v. Nordamerika; 


Curtiss Aeroplane and Motor Co. Inc., Garden City, L. I., N. Y. 


—rTsrcC“@Qs,kwSÉsyeaasw—— a J 
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RU чаш „ 


Curtiss (1924) Pn 1 


b = 10,06 т; 1 = 7,92 m; T = 34,00 qm; L=0,77 t; N = 0,37 t; G = 1,14 t; 
У = 170 km/h; Н 4,2 km; M: Curtiss 160 PS; Bst.: Holz, Stoff 


— 


Atoan" 


Curtiss „Triplane“ (1922) Sp 1 
b = 6,10 m; 1 = 5,87 m; T = 16,20 qm; M:Curtiss 400 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Curtiss-Aeroplane and Motor Co. Inc.. Garden City, L. I., N. Y. 
25* 
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Curtiss ,Navy Racer* (1922) Sp 1 
b = 6,85 m; 1 = 6,11 m; T = 17,30 qm; L = 0,77 t; N = 0,19 t; 
G = 0,98 t; V = 310 km/h; M:Curtiss 400 PS; Bst.: Holz, Dural, Stahl, Stoff 


Y 

1 

: 

i 

t 

x 

> 

A | 

Ki 
(OT IR S A 
Curtiss Navy Racer 
Curtiss Aeroplane and Motor Co. Inc, Garden City, L. I., N. Y. 
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À 

J 

| Curtiss C R 3 (1923) Spw 1 

b = 6,82 m; 1 = 7,64 m; Т = 15,80 qm; L = 0,96; N = 0,28 t; G = 1,24 t; 

| V = 314 km/h; H = 7,1 km; M: Curtiss 465 PS; Bst.: Holz, Dural, Stahl, Stoff 
r 

d 

| 

H 


Le 


‘Curtiss „Army Racer“ (1922) Sp 1 
b = 5,80 m; 1 = 5,78 m; Т = 9,10 qm; L = 0,66 t; N = 0,22 t; G = 0,881; 
V = 325 km/h; M: Curtiss 375 PS; Bst.: Holz, Dural, Stahl, Stoff 


Curtiss Aeroplane and Motor Co. Inc., Garden City, L. I, N. Y. 
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Curtiss „Army Racer* 


b = 5,40 m; 1= 6,01 m; T = 13,26 qm; L = 0,76 t; N = 0,17 t; С = 0,93 t; 
V = 428 km/h; M: Curtiss 500 PS; Bst.: Holz, Dural, Stahl, Stoff 


Y 
Curtiss R2 C 1 ,Navy Racer* (1923) Sp 1 
, 
Curtiss Aeroplane and Motor Co. Inc, Garden City, L. I, N. Y. | 
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Curtiss PW 8 (1924) Kj 1 
b = 9,75 m; I =7,01 m; L —0,81 t; N —0,35 t; G = 1,16 t; V = 280 km/h; 
H — 7,6 km; M : Curtiss 420 PS; Bst.: Holz, Dural, Stahl, Stoff 


Curtiss Aeroplane and Motor Co. Inc., Garden City, L. L, N. Y 


Dayton-Wright TA 3 „Chummy“ (1923) Ü 2; E: V. E. Clark 
b = 9,20 m; 1=6,% т; L = 0,421; М = 0,20 t; С = 0,62t; V = 183 km/h; 
M : Le Rhône 80 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Dayton-Wright Airplane Со., Dayton, Ohio 
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Dayton-Wright T W 3 (1923) Ü 2 
b — 9,20 m; 1 — 6,90 m; L — 0,42 
t: 


С = 0,82 t; 
M: Wright 180 PS; Bs 


t; N = 0,20 t; 
Holz, Stahl, Stof 


Dayton-Wright Airplane Co., Dayton, Ohio 


ОТИТУ adia aa deht, ép A. vd aaa aa nFn 
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Dayton-Wright , RB* (1921) Sp 1 


b—6,90 m; 1 = 6,60 m; T = 9,50 qm; L = 0,63 t; N 0,20 t; G = 0,83 t; 
M: Hall Scott 250 PS; Bst.: Holz, Stoff 
Verstellprofil gekuppelt mit einziehbarem Fahrgestell 


Dayton-Wright Airplane Co. Dayton, Ohio 


| Douglas WC (1923) Kt 2; E: D. W. Douglas 
b.= m; 1 = 6,00 m; T = 22,00 qm; L 1,60 t; N = 0,97 t; С = 2,56 t; 
V = 160 km/h; H = 3,0 km; M: Liberty 400 PS; MG:4; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Davis Douglas Co., Santa Monica, Cal. 
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Douglas WC (1923) Kwt 2; E: D.*W. Douglas 
— 16,00 m;1 — 6,00 m; T — 22,00 qm; L — 1,90 t; N = 0,97 t; G = 2,88 t; 
160 km/h: H = 2,5 km; M: Liberty 400 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Davis Douglas Co., Santa Monica, Cal. 


Elias ES^1 „Stupar“ (1922) V 5; E: G. Elias 
; 1 = 742 m; Т = 35,70 qm; L = 0,7 t; N = 0,43 t; G = 1⁄4; 
V = 145 km/h; M: 2 > Le Rhóne 80 PS = 160 PS; Bst.: Holz, Stoff 


G. Elias Bros, Bufallo, N. Y. 
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Elias T. A. 1 (1922) U 2; E: G. Elias 
b = 9,35 т; 1:= 7,0 m; T = з ami L = 0,64; М = 0,27 t; С = 1,02: 
V — 156 km/h; Н = 4,9 km; М: АВС 170 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Elias T. A. 1 


G. Elias Bros, Bufallo, N. Y. 


396 


Vereinigte Staaten von Nordamerika 


Huff-Daland T. A. 6 (1923) Ü 2 
; 1 = 7,16 m; L = 0,57 t; N = 0,32 t; С = 0,89 t; V = 185 km/h; 
H = 5,5 km; M: Wright 200 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Huff-Daland Co., Inc. Ogdensburg, N. Y. 


Johnson ,Hartzell* (1924) Ü 2 
V — 144 km/h; M: Curtiss 90 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Johnson Airplane & Supply Co., Dayton, Ohio 
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J. L. 6 (1921) V 6; E: Junkers 
b = 17,75 m; 1 9,60 m; T —40,00 qm; L 1.151; N 0,701; С = 1,85 1; 
V = 170 km/h; M: B. M. W. 185 PS; Bst.: Dural 
Lizen.bau: Junkers Е 13 s. Deutschland 


J. L. Aircraft Corp. Neu-York City 


Laird (1923) V 6 
b = 11,60 m; 1 = 870 m; N = 0,80 t; V = 153 km/h; M: Packard 300 PS 
Bst.: Holz, Stoff 


E. M. Laird Co., Wichita, Kansas. 
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Laird (1923) Sp 3 
b = 10,90 m; 1 7,10 m; L —*0,49 t; N = 0,30 t; G = 0,79 t; 
V = 138 km/h; M: Curtiss 90 PS; Bst.: Holz, Stoff 
E. M. Laird Co. Wichita; Kansas 


Lawson L 4 (1921) V 28 
b 36,50m; 1 19,00 m; Т = 226,0 qm; L = 6,05 t; N = 3,70 t; С 9,75 t; 
V = 112 km/h; H = 6,7 km; M: 3 >< Liberty 400 PS = 1200 PS 
Bst.: Holz, Stoff 


Lincoln L. C. 5 ,Air Coach* Standart d Ü 2; E: W. O. Timm 


LO erae 1 = 8,00 m; Т = 42,00 qm; L = 0,82t; N = 0,61 t; G = 1,43 t; 
= 153 km/ h; M: Wright 220 PS; "Bst: Holz, Stoff 


Lincoln Standard Aircraft Corp, Lincoln, Nebraska 
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Loening R 4 (1923) Kj 1; E: Loening d 
b = 8,24 m; 1 = 6,41 m; T = 16,10 qm; L = 0,91 t; N = 0,31 t; 
G = 1,22 t; V = 273 km/h; M: Packard 600 PS; Bst.: Holz, Dural, Stoff 


Loening R 4 


Loening, Aeronautical Engineering Corp. NeuYork 
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Loening „Airyacht* .192]) Vs 4; E: Loening 
M: Liberty 400 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Loening Aeronautical Engineering Co. Neu-York 


Longreen (1924) Sp 1 


b = 8,50 m; 1 = 5,80 m; L = 0,25 t; N = 0,22 t; С = 0,8 t; 
M: Anzani 60 PS; Bst.: Holz, Stoff, Fiberrumpf 


Longreen Aircraft Corp., Topeka, Kansas 


mere 


G t 
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L. W. F. „Н“ (O W L) (1922) Kb 4 
b = 32,00 m; 1 16,70 m; 1 200,0 qm; L 5,561; N = 3,45 t; 
9,01 t; V 177 km/h; H 5,3 km; M:3 > Liberty 400 PS = 1200 
Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


L. W. F. Engineering Corp., College Point, L. 1., N. Y. 


Gl. Martin МВ 2 (1922) Kb 4 


c 5 Z 2220 mi 1 = 1320 m; Т = 1030 qm; L = 332 t; N = 246 t; 
3 MG:4; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


SELL 


Gl. Martin M T (1921) Kb 4 
b = 21,70 m; 1 13,90 m; T 99,00 ат; L = 324 t; N = 2,25 t; 
5,49 t; V — 190 km/h; H 4,5 km; :2 * Liberty 400 PS — 800 
MG:4; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Gl. L. Martin Co. Cleveland, Ohio 


Taschenbuch der Luftflotten 1924/25 
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PS: 


5,48 t; V = 190 km/h; H 4,6 km; M:2» Liberty 400 PS = 800 PS; 


26 


` 
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GI. Martin MO-1 (1923) Ka 2; E: C. Madelung, 


L = 1,50 t; M: Curtiss 375 PS; MG: 2 
Bst.: Dura! 


GI. Martin MO-1 (1923) Kwa 2; E: G. Madelung. 
L = 1,50 t; M:Curtiss 375 PS; MG: 2; Bst.: Dural 


GL L. Martin Co., Cleveland, Ohio 


Nc Ld а 


CIT TV MAUREEN 
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GL Martin M 67 (1924) Ow 2 
= 12,80 m; 1 = 9,82 m; T = 40,00 qm; L 0,95 t; N = 029 t; 
— 1,24 t; V — 180 km/h; M: Wright 200 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Gl. Martin MS-1 (1923) Kwa 1; E: G. Madelung 
b = 5,50 m; 1 = 5,35 m; L == 029 t; № — 0,13 t; G — 0,42 t; 
M: Lawrance 60 PS; Bst.: Dural, Stahl 
GL L. Martin Co., Cleveland, Ohio 


26* 
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GI. Martin (1924) Pn 1 
2,80 m; 1 = 8,53 m; T = 40,0 qm; L = 0,91 t; N — 0,65 t; 
156 t; V — 170 km/h; H — 5,2 km; M: Wright 200 PS; 
Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Gl. Martin M 70 (1924) Pn 1; Е: G. Madelung | 
b == 11,58 m; 1 = 8,22 m; Т = 40,00 qm; L == 0,78 t; N == 0,82 t; | 
G — 1,30 t; V = 160 km/h; H = 5,1 km; M: Wright 180 PS; | 
. Bst.: Holz, Stahl, Stoff 
GL L. Martin Co., Cleveland, Ohio 


` 


405 


Vereinigte Staaten von Nordamerika 


Ј. V. Martin K III (1921) Sp 1; E: J. V. Martin 
M: Lawrance 45 PS; Bst: Holz, Stoff; Einziehbares Fahrgestell 


J. V. Martin, Aeroplane Factory, Garden City, N. Y. 


Mummert ,,Cootie* (1922) Sp 1; E: H. C. Mummert 
b = 5,50 m; 1 = 3,66 m; Т = 8,35 qm; L = 0,16 t; N = 0,1 t; 
G = 0,27 t; M: Lawrance 25 PS; Bst.: Holz, Stoff 


H. C. Mummert, Jamaica, N. Y. 
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AUS V. LANSSDONIT „DAB LEIÖMTFLURZEUG VERLAG м. BECHMÓND, FRANKFURT A, М. 
Mummert етра (1923) Sp 1; Е: Н. C. Mummert 


b — 6,08 m; 4,25 m; L = 0,13 t; V 120 km/h; 
ix 12 PS; Bst.: Holz, Stoff 


H. C. Mummert, Jamaica, N. Y. 


S AENOPLAN EM 


Rocheville (1923) Ex 1; E: C. F. Rocheville, San Diego 
M: Hispano 300 PS; Bst.: Holz, Stoff; Flügel mit Verstellprofil 


С, Е, Rocheville, San Diego, Cal. 
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Sattco (1923) V 7 
b = 13,25 m;-I = 9,22 m; T = 44,50 qm; L = 1,231; N = 0,89 t; G = 2,12t; 
V = 200 km/h; H = 5,1 km; M: Liberty 400 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Sattco, Service Aviation Co., Wabash, Indiania 


AUS DEUTSCHE MOTORZEITSCHRIFT" VERLAG WELLMUT DNOSOHA, ONEBOEN 


Stout (1923) Kt 3; E: W. B. Stout 


b = 18,30 m; T = 73,10 qm; L = 3,00 t; N = 1,481; G = 4,50 t; 
= 182 km/h; M: 2 X Liberty 400 PS = 800 PS; MG: 2; Bst.: Dural 


Stout Engineering Laboratories, Inc., Detroit, Mich. 


у 
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Stout „Air Sedan“ (1924) V 4; E: W. B. Stout 


b = 12,40 m; 1 = 9,85 m; V = 135 km/h; M: Wright 180 PS -Bst.: Dural 


Stout „Air Pullmann* (1924) V 8; E: W. B. Stout 
= 17,80m; 1 = 14,00 m; T = 55,20 qm; L = 1,35 t; N = 0,89 t; 
V = 160 km/h; H = 3,0 km; M: Liberty 400 PS; Bst.: Dural 


Stout Engineering Laboratories Inc., Detroit, Mich. 


С = 2,24 t; 
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Swallow (1924) V 3; E: L. Stearman 
b — 10,00 m; T — 46,00 qm; L = 0,46 t; N = 026 t; С = 0,62 t 
V = 160 km/h; H = 5,5 km; M: Curtiss 90 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Swallow Airplane Mfg. Co., Wichita, Kansas 


j Swanson S S S 4 (1923) Sp 2; E: E. W. Freemann 
b = 8,50 m; 1 = 7,00 m; Т = 35,00 qm; L = 0,36 t; N = 0,21 t; G = 0,57 t; 
V = 160 km/h; M: Le Rhóne 80 PS; Bst.: Holz, Stoff 


S. S. Swanson, Vermillion, South Dakota 
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Thomas-Morse (1920) P 2 


m 
t; V — 217 km/h; M: Wright 600 PS; es ? Holz, Stahl, 


; 1 = 7,70 m; T = 5920 qm; L ;N —122t; 


Stoff 


Thomas-Morse S 9 (1924) U 2 
Ь = 8,74 m; 1 = 6,35 m; Т = 27,50 qm; G = 0,86 t; V = 190 km/h; 
H — 6,0 km; M: Wright 200 PS; Bst.: Dural 


Thomas-Morse Aircraft Corp. Ithaka, N. Y. 


d.a 
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Thomas-Morse M B 7 (1923) Kj 1 
b = 7,33 m; | = 5,64 m; T = 10,80 qm; G = 0,90 t; V = 290 km h; 
M: Wright 400 PS; MG: 2; Bst.: Dural 
Thomas-Morse Aircraft Corp., Ithaka, N. Y. 


U. S. Army T. W. 1 (1923) Ü 2; E: J. C. Hunsaker 
b = 9,15 m; 1 = 6,73 m; M: Liberty 200 PS; Bst.: Holz, Stoff 
U. S. Army Air Service, Engineering Division, Neu York 
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U. S. Army CO 1 (1923) Ka 2 
b = 17,20 m; 1 = 10,20 m; M: Liberty 400 PS; MG: 2; 
Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


U. S. Army C 0—5 (1924) Ka 2 
G — 1,08 t; M: Liberty 400 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


U. S. Army Air Service, Engineering Division, Neu York 
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U. S. Army TA 4 (1923) Ü 2 
9,75 m; 1 = 6,75 m; M: Lawrance 140 PS; Bst.: Holz, Stoff 
U. S. Army Air Service, Enginéering Division, Neu York 


U. S. Navy PN 7 (1924) Ksb 3 


= 31,80 m; 1 = 15,00 m; T = 130,0 qm ; 
M: 2 oc Ни 650 PS — 1300 PS; Bst.: Holz, Stoff 


U. S. Navy Air Service, TEES SD Division, Neu York 
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U. S. Navy TS 1 (1923) Ka 1; E: J. C. Hunsaker 
b = 7,62 m; 1 = 7,50 m; T = 21,00 qm; G = 0,92 t; V = 210 km/h; 
M: Lawrance 200 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


U. S. Navy TR 1 (1923) Kaw 1; E: J. C. Hunsaker 
b = 7,62 m; | = 7,50 m; T = 21,00 qm; G = 0,81 t; V = 210 km/h; 
M: Lawrance 220 PS; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


U. S. Navy Air Service, Engineering Division, Neu York 
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Verville (1922) Sp 1; E: A. Verville 


b = 8,60 m; 1 — 7,40 m; T = 20,90 qm; L = 1,10 t; N = 0,34 t; 
G == 1,47 t; M: Packard 600 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Bauausführung: U. S. Army Air Service, Engineering Division, Neu York 


Verville (1923) Sp 1; E: A. Verville 


b = 934m; L= 625m; T — 13,60 qm; G— 1,12 t; V = 352 km[h ; 
M: Curtiss 500 PS; Bst.: Holz, Stoff 


Bauausführung: L. Sperry, Aircraft Co., Farmingdale, L. 1., N. Y. 
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Vought (1921) Kwa 2; 
b 10,50 m; 1 = 8,80 m; T 29,00 qm; M: Lawrance 140 PS; 
Bst.: Holz, Stoff 


Chance Vought Corp. Long Island City, N. Y. 


TARAR 
x / | Aw 


a - 


d Barling NBL 1 (1923) Kbn 8; E: W. H. Barling 
b = 36,60 m; 1 = 19,88 m; С = 18,10. t; V = 150 km/h; 
М: 6 > Liberty 400 PS = 2400 PS; MG: 8; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Wittemann Aircraft Corp, Hasbrouck Heights, N. Y. 
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inig 


Vere 


Barling N BL 1 


аз = 
EN 


ZAF 


Barling N B L 1 


N. Y. 


Hasbrouck Heights, 


Wittemann Aircraft Corp., 
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Wright F 2 W (1923) Sp 1 
b = 6,85 m; I 6,50 m; T 16.20 qm ; G 1,32 t; V 370 km/b ; 
M: Wright 700 PS; Bst.: Holz, Stoff 
` 


~ 


Wright N W 2 (1924) Kwj 1; E: Booth, Thurston 
b 8,28 m; 1 — 8,40 m; T 23,20 qm; L 1,63 1; N = 0,40 t; 
G 2,03; V = 300 km/h; M; Wright 650 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Wright Aeronautical Corp., Patterson, N. J. 
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Douglas Wright S D W—1 (1924) Ka 2 
M: Wright 675 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Wright „Navy Mystery“ (1923) Kj 1; E: U.. S. Navy 
V — 300 km/h; M: Wright 650 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 
Wright Aeronautical Corp., Patterson, N. J. 


27* 
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` 


Douglas Wright S D W—1 (1924) Ka 2 
* M: Wright 675 PS; MG: 2; Bst.: Holz, Stoff 


Wright Dornier ,Falke* (1923) Kj 1; E: C. Dornier 


b = 10,00 m; 1 = 7,43 m; T = 20,00 qm; L = 0,90 t; N = 0,30 t; 
G — 1,20 t; V — 260 km/h; H — 7,0 km; M: Wright 300 PS; MG:2 


Bst.: Dural; Lizenzbau: Dornier ,Falke* s. Italien 


Wright Aeronautical Corp. Patterson, N. Y. 
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Motorlose Flugzeuge 
Deutschland 


Aachen ,Rheinland* (1923); E: W. Klemperer 
b = 12,70 m; t = 1,25 m;7T = 15,00 qm; 1 — 5,60 m; L = 102,0 kg; 
G = 162,0 kg; GIT = 12,0 kglqm; Bst.: Holz, Stoff 


Di 


Aachen ,Rheinland* 


Aachener Segelflugzeugbau G. m. b. H., Aachen 


Deutschland 


Darmstadt ,Geheimrat* (1922); E: F. Nikolaus, Hoffmann 


b 12,10; t 1,40 m; T 14,30 qm; ! 5,50 m; L 90,0 kg; G 160,0 kg; 
e GIT —,11,6 kgiqm; Bst.: Holz, Stoff 


Darmstadt ,Konsul* (1923); E: A. Botsch, R. Spiess 


b == 18,70 m; t = 1,20 m; T = 22,00 qm; 1 = 5,50 m; L = 130,0 kg; 
G = 200,0 kg; GIT = 9,1 кріт; Bst.: Holz, Stoff 


Bahnbedarf AG. Darmstadt 
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DO | 


Berlin „Charlotte“ (1923); E: H. Winter 
b = 14,50 m; t = 1,50 m; Т = 19,50 qm; 1 = 4,10 m; L == 133,9 kg; 
G = 203,0 kg; GIT = 10,0 kglqm; Bst.: Holz, Stoff 


Berlin ,Charlotte* 


Akad. Fliegergruppe T. H. Berlin-Charlottenburg 


_ De 
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Deutschland 


Braunschweig S. B. 2 (1923) 
b = 8,40 m; T = 18,00 qm; 1 = 5,70 m; Bst.: Holz, Stoff 


Akad. Fliegergruppe T. H. Braunschweig 


Daimler L 15 (1919); E: H. Klemm 
b — 12,64 m; 1 — 7,17 m; T — 24,00 qm; Bst.: Holz, Stoff; Zweisitzer 


Daimler-Motoren-Gesellschaft, Werk Sindelfingen/Wttbg. 
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Deutschland 


Daimler L 15 


Daimler L 15; Aufbau 


Daimler-Motoren-Gesellschaft, Werk Sindelfingen] Wttbg. 
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Daimler L 15 


Daimler-Motoren-Gesellschaft, Werk Sindelfingen/Wttbg. 


Danzig D 1 ,Danzig* (1924); E: H. Wiederhold 
b = 13,00 m; t = 1.20 m; Т = 15,60 qm; 1 = 545 m; L —"110,0 kg; 
G = 180,0 kg; GIT = 11,2 kgiqm; Bst.: Holz, Stoff; Schwimmfühiger Rumpf 


Deutsche Akad. Fliegergruppe T. H. Danzig 


3 
k 
E 


eh 


R 
f: 
b. 
7. 
ү 


Deutschland : ё 


Danzig D. ! ,Danzig* 
Deutsche Akad. Fliegergruppe T. H. Danzig 


Darmstadt ,Edith* (1922) E: A. F. G. Darmstadt 
b = 12,60 m; t = 1,40 m; T = 15,00 qm; 1 = 5,10 m; 
L = 90,0 kg; С = 160,0 kg; GIT = 10,7 kglam; Bst.: Holz, Stoff 


CAS, geb 
ed + 


Akad. Fliegergruppe T. H. Darmstadt 


Deutschland 


i 


Darmstadt", Margarethe" (1923); E: А. F. G. Darmstadt 
b = 15,00 m; t = 1,65 m; T = 25,00 qm; 1 = 6,60 m; L = 180,0 kg; 
С = 3200 kg; G/T = 12,1 kglqm ; Bst.: Holz, Stof; Zweisitzer 


Darmstadt „Margarethe“ 


Akad. Fliegergruppe T. H. Darmstadt 
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Dessau ,Der Dessauer* (1923); E: Hoffmann 
b 12,60 m; t — 1,23 m; T — 15,50 qm; 1 — 5,70 m; L — 115,0 kg; 
G = 135,0 kg; GIT = 10,0 kglqm; Bst.: Holz, Stoff 


Flugtechn. Verein Dessau. 


Seifert 
89,0 kg; 


Dresden ,Doris* (1922); E: H. Muttray W. 


b — 12,00 m; t — 1,50 m; T — 15,50 m; l = 4,80 т; L = 
G = 155,0 kg; GIT = 10,0 kglqm; Bst.: Holz, Stoff 


Flugtechn. Verein, Dresden 


Deutschland 


Dresden M 27 Schoop (1923); E: Meyer | 
b = 12,00 m; T = 18,00 qm; 1 = 5,40 m; І 
Bst.: Holz, Stoff 


Dresdener Segelflugzeugbau, Dresden 


Erfurt (1923) 
b = 12,00 m; T = 22,00 qm; 1 = 6,10 m; L — 150,0 kg; G — 220,0 kg; 
G/T = 10,0 kg/gm; Bst.: Holz, Stoff 


Verein für Luftfahrt, Erfurt 
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Erfurt (1923) 


Verein für Luftfahrt, Erfuri 


Espenlaub E 5 (1923); E: G. Espenlaub 
| b = 12,00 m; t 1,20 m; T = 14,00 qm; 1 = 5,00 m; L = 86,0 kg; 
‚ G = 156,0 kg; GIT = 10,3 kgiqm; Bst.: Holz, Stoff 


G. Espenlaub, Grünau 


"WT 
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Espenlaub E 5 


ERU S (1924); E: G. Espenlaub 
b — 12,00 m; T Tier a тай. 1 = 6,10 m; L = 150,0 kg; G = 2200 kg; 
GIT = 10,0 kg/qm; Bst.: Holz, Stoff 


VT f 
G. Espenlaub, Grülnau À: La j AM $ 
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Hannover ,Vampyr* (1921); E: G. Madelung 
b 12,60 m; t 1,50 m; T 16,00 qm; 1 — 520 m; L = 120,0 kg; 
G 195,0 kg; GT 12,0 kgiqm; Bst.: Holz, Stoff 


Hannover ,Greif* (1922); E: F. Hentzen, A. Martens 
b = 11,60 m; t = 1,80 m; T = 15,00 qm; 1 = 5,20 m; L = 86,4 kg; 
G 160,0 kg; G/T = 10,6 kgiqm ; Bst.: Holz, Stoff 


Hannoversche Waggonfabrik, Hannover-Linden 


Taschenbuch der Luftflotten 1924/25 28 
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Hannover ,Spatz* (1923); E: Langer 
b 8,00. m; T = 11,00 qm; 1 4,00 m; Bst.: Holz, Stoff 


dint 


J 


Hannover Н 6 „Pelikan“ (1924); E: Mertens, Koch, Meyer-Cassel 
b = 15,00 m; T = 15,00 qm; 1 = 5,26 m; Bst.: Holz, Stoff 


Hannoversche Waggonfabrik, Hannover-Linden 
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Hannover H 6 „Pelikan“ 


Hannoversche Waggonfabrik, Hannover-Linden 


Harth-Messerschmitt S 10 (1922); E: F. Harth, W. Messerschmitt 
b = 14,00 m; t = 1,50 m; T = 19,00 qm; 1 = 4,50 m; L = 80,0 kg; 


G = 150,0 kg; GIT = 7,9 kg/qm; Bst.: Holz, Stahl, Stoff 


Fr. Harth, Reg.-Baumstr., Bamberg 
28* 
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Heidelberg „Kurpfalz Sauzahn* (1923); E: G. Bader 
b = 14,00 m; t = 0,80 m; T = 15,00 qm; 1 = 4,90 m; L = 120,0 kg; 
G = 190,0 kg; GIT = 12,0 kgiqm; Bst.: Holz, Stoff 


"v T... ee à Le. ch ins ot de 


Heidelberg ,Kurplalz Sauzahn* 


Wiss. Flugsportklub Heidelberg, Waggonfabrik Fuchs, Heidelberg 
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Krüger ,Schlügel u. Eisen* (1923); E: Nowack 
b — 13000 m; T —.16,00 qm; 1 — 5,50 m; Bst.: Holz, Stoff 
K. Krüger, Mehlem 


Ksoll ,Galgenvogel I“ (1923); E: J. Ksoll 
b = 14,00 m; T = 17,00 qm; 1 = 5,50 m; L = 125,0 kg; G = 195,0 kg; 
GIT = 11,0 kg/gm; Bst.: Holz, Stoff 
J. Ksoll, Schón-Ellguth 
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Ksoll ,Breslau* (1924); E: J. Ksoll 
b — 18,00 m; T — 28,00 qm; 1 — 7,00 m; Bst.: Holz, Stoff; Zweisitzer 


J. Ksoll, Schón-Ellguth 


Messerschmitt S 14 (1923); E: W. Messerschmitt 


= 14,00 m; t = 1,35 m; Т = 17,50 qm; 1 5,40 m; L — 105,0 kg; 
G = 1750 kg; GIT = 9,6 kg|qm; Bst.: Holz, Stoff 


Messerschmitt Flugzeugbau, Bamberg 
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Pelzner (1921); E: W. Pelzner 
b = 5,0 m; t = 1,30 m; T = 1400 qm; 1 = 2,70 m; L = 11,5 kg; 
G = 86,5 kg; G/T = 6,2 кіт; Bst.: Holz, Stoff 


W. Pelzner, Würzburg-Nürnberg 


Peyean (1924); E: K. Peyean 
b = 10,00 m; t = 1,00 m; Т = 17,00 qm; 1 = 5,00 m; 
Bst.: Holz, Stoff; Schwimmfühiger Rumpf 


K. Peyean, Königsberg 


440 


Deutschland 


Platz (1923); E: R. Platz 
T = 16,00 qm; L = 40,0 kg; G = 100,0 kg; GIT = 6,2 kglqm 
Bst.: Holz, Stoff 


Platz (1923) 


441 


Deutschland 


Platz (1923) Strassentransport, zerlegt 


Prometheus ,Strolch* (1923); E: A. Martens 
b = 14,00 m; t = 1,00 m; T = 14,00 qm; 1 = 5,00 m; L = 85,0 kg; 
G = 155,0 kg; GIT = 10,7 kgiqm; Bet: Holz, Stoff 


Prometheus-Werke, Hannover-Herrenhausen 


412 Deutschland 


Schulz F S 3 (1922); E: F. Schulz 
b = 12,50 m; t = 1,60 m; T = 16,00 qm; 1 = 4,50 m; L = 473 kg; 
G = 122,0-kg; GIT 7,6 kgiqm ; Ber Holz, Stoff 


Schulz F S 9 „Königin Luise* (1924 ; E: F. Schulz 


b = 14,00 m; t = 1,30 m; T = 15,50 qm; 1 = 5,00 m; L = 100,0 kg; 
G = 160,0 kg; GIT = 10,3 kg/qm; Bst.: Holz, Stoff 


F. Schulz, Scharnick 


— sssi 


EL 
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Baden „Hols der Teufel“; "E:/F. Stamer, A. Lippisch 
b — 12,00 m; T — 20,00 qm; 1 — 5,80 m; Bst.: Holz, Stoff 


Baden ,Bremen* (1923); E: F.Stamer, A. Lippisch 
b = 13,20 m; t = 1,30 m; T = 17,00 qm; I = 5,00 m; L = 130,0 kg; 
С = 200,0 kg; GIT = 11,3 kg/qm; Bst.: Holz, Stoff 


Weltensegler С. m. b. H., Segelflugzeugwerke С. m. b. H., Baden-Baden 
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Baden „Nimm mich mit* (1923); E: F. Stamer, A. Lippisch 
b = 21,00 m; t = 2,00 m; T = 4000 qm; 1 — 7,00 qm; L = 250,0 kg; 
G = 320,0 kg; GIT = 8,0 kgiqm; Bst.: Holz, Stoff; Zweisitzer 


Weltensegler G. m. b. H., Segelfllugzeugwerke G. m. b. H., Baden-Baden 


Wuppertal ,Roemryke Berge* (1924); E: Schatzky 
b = 1600 m; T = 17,50 qm; I = 5,40 m; Bst : Holz, Stoff 


Ndr. Verein f. Luftfahrt, Sektion Wuppertal 


Finnland 


een" || 


Adaridy 5 22 (1923); E: H. Adaridy, М. u. S. Glutoreff 
b = 9,80 m; t= 1,25 m; 1 = 4,70 m; L = 100,0 kg; G = 1800 kg; Est.: Holz, Stoff 


H. Adaridy, M. u. S. Glutoreff, Helsingfors 


Frankreich 


Bardin (1923); E: Bardin 
b — 11,65 m; T — 21,00 qm; 1 — 7,50 m; L — 140,0 kg; G — 210,0 kg; 
GT = 10,0 kgiqm; Bst.: Holz, Stoff 


Bardin, Paris 


Dewoitine (1923); E: E. Dewoitine 


b = 14,40 m; T = 18,00 qm; 1 — 5,70 m; L = 160,0 kg; С = 300,0 kg; 
CIT = 16,5 kglqm; Bst.: Holz, Stoff 


Constructions Aéronautiques E. Dewoitine, Toulouse 
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Frankreich 


Leyat (1924); E: Leyat 
Bst.: Holz, Stoff; »Zweisitzer 


Assoc. Francaise Aérienne, Paris 


ия 


Mangan (1924) 


Mangan, Paris 


b 


Frankreich 


Mangan (1924); E: Mangan 
11,50 m; t 1,30 m; T 10.25 qm; 1 4,95 m; L 130,0 kg; 
G = 200,0 kg; GT 19,0 kg/qm; Bst.: Holz, Stoff 


Mangan, Paris 


Peyret (1922); E: L. Peyret 
b = 6,60 m; t = 1,10 m; Т = 14,20 qm; 1 = 5,30 m; L = 67,5 kg; 
С = 138,0 kg; GIT = 9,7 kg/qm; Bst.: Holz, Stoff 
L. Peyret, Courtevoie 
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Holland 


Fokker 4 (1922); E: A. H. G. Fokker 
b = 12,00 m; t 150m; T 36,00 qm; 1 = 6,50 m; L = 93,0 kg; 
G = 163.0 kg; GIT 4,5 kglqm; Bst.: Holz, Stahl, Stoff; Zweisitzer 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 


Österreich 


Graz „Maulwurf II“ (1924); E: A. S. С. Graz 
b 10,00£m; T = 14,00 qm; Bst.: Holz, Stoff 


Akad. Segel-Fliegergruppe T. H. Graz 


Schweiz 


Zürich-Kempf J. K. F. 6 0199) Е: J. Kempf 
b = 6,80 m; T = 14,50 qm; 1 = 4,20 m; L = 29,0 kg; G = 149,0 kg; 
GIT = 10,3 kg/qm; Be: Holz, Stoff 


Verbindung für motorlosen Flug Zürich u. J. Kempf, Frankfurt a, Main 
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Allen (1922) E: E. Nu 


b = 7,40 m; T = 10,50 qm; 1 = 4,50.m; L = 0 ке; С = 104,0 kg; 
GIT = 9,4 kgiqm; Bst: Hol; Sto 


E. T. Allen, Vashington D. C. 
Taschenbuch dér Luftflotten 1924/25 
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Curtiss (1922) 
= 6,75 m; t = 1,52 m; T = 24,80 qm; L = 68,0 kg; 
k 


Curtiss Aeroplane and Motor Co. Inc. Garden City, L. I, N. J. 


Nordman (1923); E: Nordman 
b = 12,20 m; t = 1.40 m; L = 90,0 kg; G = 150,0 kg; 
Bst.: Holz, Stoff 


Nordman Flush, U. S. 


Fesselballone 451 
Deutschland К 


Parseval-Sigsfeld (1908) I — 1000 cbm 


Fahrbare Kabelwinde mit Motorantrieb 
August Riedinger, Ballonfabrik G. m. b. H., Augsburg 
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Р.Е. (1918) 
1 850 cbm; H 1500 m 


Handwinde für Fesselballon 


August Riedinger, Ballonfabrik G. m. b. H., Augsburg 


Fallschirme. 453 
Deutschland 


Heinecke-Sitzkissen (1916) 


Seilverbindun 
fahrzeug. 


verpackt 
zwischen Schirm u. Luft- 
chirmhülle in Sackform. 


Unz-Rückenpolster (1918) 
Keinerlei SeilverbindungzwischenjSchirm 
und Luftfahrzeug. Öffnen geschieht durch 
Hilfsfallschirm. Schirmhülle in Briefum- 

schlagform. 


Heinecke-Fallschirm (1916) 
entfaltet 


E: Heinecke 


Schroeder Co., G. m. b. H. 
Berlin 
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Unz entfaltet (1918); E: M. Unz 


M. Unz, Frankfurt/M. 


Bä-Gu (1924) entfaltet; E: Bäumler, Gunnermann 


Bä-Gu, Fallschirme, München 


Ors (1923); E: J. Ors 
J. Ors, Paris 


Cormier (1923), Froidure (1923); E: G. Cormier 
G. Cormier, Paris 


U31Ə43UEITI 


Set 


456 Österreich 


Tubus (1918); Einbau im Rumpf von unten geschen 
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Harding (1923); E: Harding 
Harding, Parachute Co, Inc., Minneapolis, Min. 


5. Luftfahrzeug-Motoren RR: 


Bemerkungen: In der Spalte Zylinderanordnung bedeuten St—Stern-Standmotor; U=Umlaufmotor; R=Reihenmotor; F==Fächer- 
motor; W=W-Motor; V—V-Motor; Gradzahlen geben die Winkel der Zylinderstellung an. 


z EE C Im D, IA оо, EX 
Art der ea^ |zz el, Op Be S a Verdich-| AS 
Bau- Kühlun, ЧЕГЕ SEE 0 eu Баи tungs- E 
Erbauer Е BEI SESISZEISSISSIES TTS 4ER Ë ШЕЕ 
muster Bag EH EK |68|о а EZ s | sSs25%lverhili| € BZ | 
T3|l:- z e5 siz u solzalet bk 
= SCHEIER Ts 219512015228 % nis 2955 
& ler] 3 EIB ECKE > 
Deutschland : | 
Argus- Motoren- w | 6 R 140| 140 1350! 145] 1400 | 150, 150/250,0|1,66| 238 | 
Fabrik, Berlin- | 
Reinickendorf \ | 
Benz u. Cie., BZ3V W Jg в 130| 180 150 150| 150/250,0| 1,66 
Mannheim Ww (6 140! 190 195) 1500 | 250) 185 275,0 1,49] 227 -— 
BZ3BV V [8| 90ү 135) 135 200! 200 | 275| 1953100 1,59) 232 U 
BZ4 W 6 R 145! 190 225) 1500 275) 200,370,0/ 1,85| 237 _ 
BZ5B V 12| 6v 135) 150 300! 2000 | 400, 300430,0! 1,43 237 U 
BZ 5 (1) w 12; 60V 145 170 320 1700 | 450) 300480,0 1,601 237 U 
BZ6 w 12) 60у | 145) 200 500! 1600 | 625| 5001675,0! 1,35) 240 
BZ6V у 12) 60V 155| 200 575) 1600 | 675, 500 695,0) 1,39) 240 
Bayer. Motoren- П W 6 R 119 160 120 120) 465 3,37 200 
werke B.M.W.- ША w 6| R 149| 181 185 185) 630346 200 
München, IV w | 6! R 160 191 220 650295 200 = 
Oberwiesen feld | | 
Daimler Mo- w 6 R 120| 140 95 1:6,08 | — | 
toren-Gesell- W 6 R 140! 160! 160 
schaft, Stutt- Ww 8 R 140! 160) 
gart-Unter- w 6 R 165| 180) 252 
türkheim 
Gandenbergsche lI 100 100/123,0| 1,23 
Maschinenfa- | HI 200 200 183,0 0,91 
V 50 E 75,0 1,50 


SE 


x 


- H. Haacke, Ber- L 2, 180 | 120] 140 


3,1/1300| 30] 1500 | 35| 30! 65,02,16) 245 
lin-Johannistal 3 St  |112| 140) 4,7/1400|. 45 48| 45/110,0 2,44 

По, N. D.M. W.| Шо L 2 180 56) 66) 0,2/2400 3000 | 5| 5) 15,0/3,00 | 
Pinneberg, 

Junkers-Mo- BMW w 6 R ‘140, 190 1400! 195 1500 | 250) 185/275,011,49| 227 _ 
torenbau G. m. | 
b. H., Dessau $ 

Stahlwerk Mark, ` Bär L 3| -St 105) 120| 3,11380] 36| 1420 |39,5| 35| 70,012,33. 242 |1:4,7 
Breslau, Ost- Bär L 5 St 105! 120| 5,2 60/104,0| 1,89! 1:47 j 
handelshaus, Bär L 9 St 105| 120) 9,3 110 149,0 1,35 1:47 | 
Teichstraße 21 | | 

Maybach- Мо- Ж D R 160| 140 1200| 180! 1300 |.190| 180/462,0/2,56, 235 er. [ 
torenbau G. m. W 6 R 160| 190 1250| 200! 1650 | 252) 210/414,011,97| 235 | 
b. H., Fried- W 6 R 1400! 240 240365,0 1,52) 215 
richshafen; В. Mb IVa w 6 R 165! 180 1400| 245| 1800 | 270| 260/400,0/1,63| 215 | 

Prüssing-Sfe- L 2| 180 72) 72 1800| 10| 2000 10! 20,0/2,00| 240 2 | 
nersen, Zürn- | 
Glieneke, С. 

m. b. Н. Ber | | 
lin, Cottbuser- | 
straße 23 . $ 2 | 

Siemens und Sh 4 D 5 St 100) 120| 4,7/1500| 58| 1600 | 60| 58|102,01,73| 260 |1:4,7 f 
Halske, Berlin- Sh 5 L 7 St 100! 120) 6,6/1500| 55 77|124,0 1,61 270 | 1:447 | 
Siemensstadt h 6 L 9 St 100| 120| 8,5/1500| 100 100/145,0/1,45| 270 1:47 | 

England $ 

A. B. C. Motors| - f; 2 180^ 69] 54| 03400 7] 4500 8| 4118,20] 2,60) x 

Ltd. früher АШ Wasp. 2 L ‚7 St 120| 159|10,9/1650| 160 176 160/156,0/0,89| 333 

British'Engine Vë dei L 9 St 140! 165) 22,8 1650) 340 360) 3601272,0 0,78 383 

Co., jetzt Wal- A 

ton-Motors À 
Ltd., Walton- | | 

on-Thames. | "M 


65+ 


F 
eS, 
š 
2. 

14 


hl 


Art der |Ë e | E| zp Els |. e| nhu "TET ‚в 
SE Blu: Kühlung E| Zylinder- |5 — Е 125 AE шщ2Я йш аы 9x [Z= s 2 55 Verdich- LS 
muster |W«Wssser/2|. An |EgB| a |28|.7|23/258/85|5S| ра сая) (unge | s 56 
Ib В| ordnung [Š ^| 3 |E3|3—|EZ|$?D|$z2|z2|s2|5z 225% |verhült-| & RE 
*Luft |Z а x SEZEZAÓ ЕЛЕ ОБ БОШО ns | 255 
. N | *|BN| 3 Al Jig = li p >= > GE 
Armstrong - Sid. Puma* V 6 R 145) 190 1400 246| 1500 255 240\239,9| 0, | | : 
deley Motors „Tiger“ w һ у. |160 180 [1500 500 | 500596,8 11 108 Posso be 
Ltd., Coventry „Jaguar“ L 14 St 127| 140 24,8 1500| 320| 1650 | 360 322,0) 1,03 183 | 1:5 
»Lynx* L 7| Sr 127| 140) 12,4/1500) 160) 1650 | 180) 160213,0 1,33 176 | 1:5 
„Ounce A L 2 180 127| 127| 3,2/1600! 45 45| 77,01,49) -272 1:51 — 
„Panther' 14 1500! 300 3002630 087 237 
Beardmore Aero w 6 R 142| 175 1400| 180 180 223,8! 1,24 205 
Engine Ltd. wv |6 R i| 142] 175116,6 5 223.8 1,27. : 
Gel Gr 175 16,6/1250| 175| 1450 | 186 160 e 1,27| 218 | 1:4,76 — 
gow, Scotland | prend 
Burney and L 2 60V 1 | | | | : 
Order asi з. 7 Ka 063250 20| 4500 | 24 24 31,8 1,59) 236 | | 3:2 
Atlas Works, 
Bookham, | | 
Surrey | | 
B. RAR Bently yB R 25 L 9 U 140| 180) 1300) 230) 1350 | 234| 200186,5/0,70| 268 1:5,26 — 
and AirDeparte- 2 | | J 
ment, Admiral- | 
ty, London 2 à | 
Bristol Aero- upiter* L 9 St 146| 190 31.3 1550) 350! 1700 | 400! 400 330,0 0,81 275 1:5,0 — 
lane Co. Ltd. SCH L 3 St |146) 130) 751600 100 1850 | 102 100/140,0| 1,25 1:48 
оп, Bristol | „Cherub“ L 2| 180 85| 94| 1,0 15,4| 2400 192 18| 386244 284 | 1:45 | 2:1 
Clerget-Gwyn- »Blin® G 2 180° 85 120 061300 12 1800 16,5| 16) 27.0 1,6 
nes Ltd., Ham- »9 J. 2 L H U 105| 140 1300| 100| 100! 93,90,93 343 | 1:5,1 
mersmith, „9 B Е L H U 120| 172 1250) 146 145/162,0| 1,11 353 1:5,0 
London »2 В | L |! 120| 190 |1300| 230 À 1,08) 331 |1:5,0 


Coventry Victor L 2| 180 1, | | 38 4804 | 
Douglas { L 2 0,5 |4000! 17 20 5 308181 277 8:1 | 
L 2 180° 0,7 |4000/22,6 | 24 18| 32,6 1,44 | 1 
Fairey Aviation| ,Felix* w 12 V 2000) 400) 400 250,2 241 |1:5,3 
Co.Ltd., Hayes, 
Middlesex and 
Hamble, Hants 
| | 
The Green En-| ,C 4* DEA A 4 R 105| 120 30! 35) 35 80,02,29) 
gine Со. Ltd., | | | | 
166 PiccadillyW. | | | | | 
London | | | 
D. Napier and „Lion“ V 12 w 140| 130) 23,8'2000| 450) 2200 450 400,0 0,88 | 260 | 1:5,8 U 
Son Ltd., 14. »,Cub* W 16; X 158) 190/60,0/1800/1000 | 1000/11100/1,11| 230 1:5,2: | 1:2,04 
New Burlington | | | 
Street, London | | SO) 
W 1 | ` | | | 4 
| | ` 
Rolls-Royce || „Condor“ W 12) 60V 140) 190/34,1/1900! 650! 2000 | 670 650/705,011,08| 240 0,47:1 
Ltd., Derby ahd| ,Eagle IX* W 12 6MV 115 162 19,8 1800! 360) 2000 | 370! 370408,0 1,13 240 (Gi? 
Conduit Street, „Falcon III*| ^ W |122 60V | 101| 146/14,2/2000| 264| 2200 | 280) 2753200128 240 | 1:5,3 U 
London №, ,EagleVIII* W 121 60V 114! 165 1800! 354! 1900 | 365! 360,425,01,17| 183 1:5 U 
„Hawk* W 6 R 101| 152! 1500| 91! 1600 | 95) 75/150,01,96 193 1:5,1 | 
| «| | | 
The Sunbeam „Dyak* Ww 6 R 120| 130) 8,6 1200) 100! 1400 | 116 1001800146 235 а 
Motor Саг Со. „Manitou* Ww 12| 60v 110) 135 1532000 300; | 3003820105 235 | 1:1,57 
Ltd., Wolver- | „Matabele“ w 12) 60у 122| 160 22,4 2000 420 | 4003373,00,93| 237 | 1:1,63| 2:1 
hampton „Sikh* W 112) 6»V |180| 2106411400 850) | 800/728,0 0,91 | 1:1,52 
„Maori“ Ww 12| 60у 100! 135] 12,7/2100| 270, 2200 | 284 250415,91,23! 220 | 1: 5,3 U 
„Arab* Ww 8 90ү 120| 130) 11,8/1600) 200 2001234,0)1,17 235 
„Cossack* W 122 у 110| 160 15,1 2000! 350 | 350/544,0/1,55 243 
Sikh w 6 R 131| 213/31,6 1400) 450| | 4505100113 240 =: 
| | 
Wolseley Motors „Viper* w 8 9»v 120| 130,11,7/2000| 210| 2100 | 220 210222,0 0,98] 362 | 1:5,3 _ 
Ltd. Adderley | 
Park, Birming- : 
ham | 


19Р 


Art der t w |8| Zr: Ed LE B ë às KÉ £5 .|Verdich-| , 4% | 
Bau- | Kühlung |5| Zylinder Бе Е 8 85 e ЕДЕ Reim i. PEDIR ungs | ЕЕЕ 
Erbauer muster |W=Wasser| 2 л |5s8|e|25|.7|285|255 3585 85/8. 522% | verhált-| E82 | 
© 4 ci з [ra.-|zzie? lZ ао аа а= BS | 
LeLuft |2] Ordnung |S | P SES ETS TE RE Sy ES E25 nis | 295 0 
Š dr S | $i 315° lapiz > > ЖАЙ 
Frankreich | 
Anzani Moteurs L 3 St 100) 120 1200] 18| 1500! 24] 25| 65,02,70 I 
d’Aviation, 112) 3A2 L 3 St 105| 120| 30/1450 35 30) 56,0/1,87| 370 E i 
Boulevard de бА 4 L 6 St 90! 120) 4,7]1250| 40) 1450) 55 50) 72,001 80| 375 _ | 
Verdun L 6 St 105! 125 | 
Courbevoi L St 105 1 1230| 90 901700 1,88) 373 | 
Seine 10A 4 L 10 St 105| 145 12,5|1200) 95) 1250 120 100 224,0 2,24 257 — | 
10A 6 L 10; St 125| 1 1500| 200 200!250,0 1,25) 370 = | 
Soc. Anonyme! „Bugatti“ W 16 V 108| 160 2200 450/500,0 1,25] 250 2:1 | 
des Ateliers d' W [2] у |108| 160): 12200 9001000 1,30) 260 2:1 | 
Aviation Louis | 
Bréguet, Rue | 
dela Pompe 115, | 
Paris 
Clerget Blin et 2 AT L 2 65| 100) 1,1 |1600) 15| 2150 16) 15| 27,2]1,81| 290 
Cie,37RueCavé, „R 92* L 9 U 120| 160 1250| 134| 1300) 140) 130155,0: 1,19) 290 | 1:45 | — 
Levallois э 
Seine 
Soc. Anonyme w 2| 180° 130! 120 1200| 22) 1300| 25) 22| 55,02,20 
Darracq -Coa- Talbot w 12 St 122| 160 2000! 420/500,0 1,19) 250 u 
talen, 35 Quai | 
du Général Gal- x 
lieni, Suresnes N | 
Seine |> | 
| 
Soc. des Avions| 18 WD W |18) 40° W | 130| 180! 700) 225 2100| 810) 600900,0]1,50| 230 | 1:60 | 2:1 d 
H. et M. Far-| 12 WD w 12) 60° W | 130) 160! 1450! 400! 2200) 520| 400/560,0]1,40| 220 2:1 A 
man, Rue de 
Silly 167,Billan- 
court Seine | 


ne, 41 Rue la 
Boétie, Par.s 


E. "i 


29,0 1700 


150) 2,3 1850 
130 1450 
1750 


La soc Hispano- 
Suiza, Rue du 
Capitaine Guy- 
nemer, Bois de 
Colombes. 
Seine et Oise 


Soc.Lorraine des 
anciens établis- 
sements deDlet- 
rich Cie. Argen- 
teuil Seine et 
Oise 


nom SOIN 


BEE) 


4444 44444 Grotte? 


Є 


Soc. Anonyme 
des anciens 
établissements 

Panhard et Le- 

vassor, 19 Ave- 

nued' Ivry,Paris 


zza 
su 

5 

У 

S 

3 

2: 

ë 


Soc. Anonyme 121 
desAutomobiles 
et bycles Peu- 16 L 
р 80 Rue 
anton, Leval- 
lois-Perret 
Seine | 


8 909 V | 105, 130| 9,0 1800! 102| 1900 | 104| 100/236,0/2,36| 333 | 1:41 | U 
2000 | 130) 
125| 150] 11400) 160 | 160) | 


| 125| 150| — |1400| 240 240| 
|12| 809 V |125| 150) 11550] 300| 1600 | 320| 300,380,0/1,23] 285 | 1:50 | — | 


(i| 60» V | 100 175) 1000 ag 6007000 1,6 200 = 
| 40 
|16) 500 V | 130) 180 400| 2100 | 700| 400 260 


42а 


Louis Renault, 
15 Rue Gustav 
Sandoz, Billan- 
court Seine 


Frankreich —Italien —Ósterreich—Rufland ` È 


Verdich- 


Erbauer 


Louis Renault, 12 K 
15 Rue Gustav 12 M 
Sandoz, Billan- 
court Seine 
Soc. des moteurs; AB9 
Salmson,94ve- АС9 
nue des Mou- А79 
lineaux, Billan-| Z 18 
court Seine | AD3 
CMIS 
CM9 
Z 9 
A. Sergant,9 rue 
de Grane Cein- 
ture, Argenteuil 
Vaslin, G. Bel- 
‚lais, 12 Ave 
Gambetta Chi- 
sey leRoi, Seine 
Ansaldo, Soc. 4 E 145 


Anonyma,20Via| 4 E 284 
Cuneo, Turin 
Construzioni 4 E 15 
Meccaniche Na- 
zionali, Ponte- 
dera C. Combi 


Led yx Lot 


- 
o 


Soc. Anonima F. 
I.A.T.,35 Corso|- 
Dante, Turin 


La fabrica Auto- 
mobili Isotta 

Frachini, 79. 

Via MonteRosa, 
„ Mailand » 


Piagglo-Pegna 
Genua 


< 
es 
ser. we 


Soc. Plemontese 
Automobili, 
S. P. A., Turin 


*SZ|F€61 uənogunT зәр qənquəuəsu ү, 


Austro- Daimler 
Motoren-Ge- 
sellschaft, Wie- 
ner-Neustadt 

Warchalowsky-| Hiero 
Eissler Co., 

Wien, Sandlei- 
tengasse 26. 


Bolschewik- 


Werke (Gnöme 
Co.), Moskau 


Moskova-Werke, 
Moskau 


\ 

Russo-Batlgny- 

& Werke, Lenin- 
grad 


Art der 
Kühlung 
We. Wasser 
L*Luft 


с Scherer а= 


с 


с 44444 яяя 


22 


444 


55 [Zylinderzahl 


[I3 1 Z ооо 


SE © 


am 


D 220 QNO 


2e ae 


ооо 


Zylinder- 
An- 
ordnung 


SS 


ююююю жаш | 


š 


=== 


Dreh 


Hub mm 
Hub- 
volumen 1 
zahl U/min 
mittlere 
istung P: 


mittl. 


zz Le 


130| 9.111550 


150 
210 


160) 180 1600| 310) 1750 
130| 180) 2,3} 800) 105} 1300 
140) 180 1700| 260| 1850 
150| 170 1800) 290 
150} 180 1800! 310 
153) 180 1800! 350) 1850 


112} 85) 161550 26) 1650 


135| 170 1600 1600 
135! 170 1600 
135! 170 1650 1650 
Österreich 
140| 175 1400! 225 
180) 180 1400| 360 
160| 150 1400! 180 
160) 150 1400! 270 
155! 200 SH 300 
Rufland 


310] 300! 290! 1,00 
570 550) 510 


320) 300/285,0 
750| 700845,0, 
330| 300/340,0 


177 
275 


160 
260 
290 
310 


е- 
-.—-— 


Einhefrsge- 


wicht kg/PS 


MittlererBe- 


Dore 
55252 58 


0,98 


{ 


265,0 
290,0 


310,0 


370! 3501333,0 0. 


190 


280| 280230,0 0,82 


320 


26 


225| 
| 


180 
300) 


55,0 


315,0! 1,40 
520,0! 1,44 
| 


210,0| 1,26 


400,0! 1,33) 


triebsstoff- 
verbrauch 
g/PS h 


245 


227 
227 


tungs- 
verhält- 
nis 


Nachbauten Hispano-Suiza 180 PS und 220 PS und Renault 240 PS (з, Frankreich) 


Nachbauten Le Rhóne 110 PS (s. Frankreich) 


Nachbauten Renault 240 PS (s. Frankreich) 


Unter- 
setzungs- 
verhültnis 


i 


.0€ 


Art der t S | E| & ?t i» i ЕР Verdich-| ; £2 
Sech Bau- Kühlung | 5 EIE РЕ E 2 |25 1 PE Bo tune Е ВЕ 
muster |W=Wasser| g ae 28| 2 таш 83182 ЕЕНА verhält- | £ SS 
LeLuft |= а = Er: 35 t5|22959| nis PSS 
HE = LISTES “as 
S l'E š о Joes: x 
Schweiz 
Soc. suisse pour! w-|8 v 150] 125| |1520 200] 1600 | 210] 200/228,0! 1,14 | 
la construction | Sa | | | ES | 
des Locomo- | l: к | | | 
tives, Winter-| | | | 
thur | | | | 
Tschechoslowakei 
Breitfeld und Blesk V 6! R 120! 140 /1400| 100 100 
Daneck Co, | Perun 1 | W  |6 - R 150 1802 |1400! 180 | 1802850 
Karlin-Prag Perun 11 W |6 R |160 190 |1400| 240 240 305,0) 
BD Y HY | 160 190) — |1400| 450 | 48055000 | 
š | | | | 
Skodovy H S ,H* w 8 900ү | 140) 150) 231850 308| 1950 | 318 3002219071 270 5,3 
Zavody, Pilsen| Kä | - | 150! 180) 11400 220 1220 "ui SCH 
| | 
| | КЕЕ 
J, Walther Co., Dt АЕС " 120) 5.211400) 60) 60 94,01,56) 245 | 1:5,0 
Prag Jinonice v | | 160) 190| `" 11400) 240) Бо bo a Re 
LA 
` Ungarn 
Ung. Blech- N 6 R 90 
И АА | 140)  |1600| 50} 1760 | 75] 75|150,0]1,96| 224 
Ofenpest 


N 


Verein 
The Aeramarine U-8 Ж 
Plane and Motor -873 V 
Co. Keyport, T-6 W 
New-Jersey AL- | w 
B V 
L-6-D V 
The Curtiss | K6 W 
A roplane and‘ OXX6 у 
Motor Согр., ОХ 5 w 
Buffalo, Neu K 12 ү 
Үогк С 12 w 
C6A w 
DIE | -w 
D-12 V 
C D-12 V 
The Hall Scott L 4 V 
Motor Car Co. L6 Ww 
Ince, Berkely, L 12 № 
California A-5-A w 
` А-7-А w 
Lawrence Aero- Ji L 
Engine Corp., R L 
Neu York L-3 L 
рі 
L-4 L 
Liberty, Vin- A v 
cent: Packard 6 | W 
Co. and Hall: E | w 
Hall Scott Co., 
United States 
Governement. 
— The Liberty | 
Engineering | 
Corp. | 


Get 


igte Staaten von Nordamerika 


180 
2000 
1800 


š 
š 
SS 


150/203,0 
130/201,0 


kh 


EXE 


2420 
2070 


Pm 


ë 
БЕБЕЕ 

š 
SCENE 


LES 


EP 
SS 


š 
о 
qM 
2g 


P 


Se, 
58589 


422 


260 
200 
450 
150 
130 
150 
100 
90 
375 
355 
160 
375 
450 
325 
130 
200 
400 
160 
110 
215 
150 
60 
60 
405 
380 | 
| 240! 230 258,0| 


Um x 
=28 


—— 


£n On En 


in Cn On ee On En En 


nin tn ES ` 


© oo 


ъъ 


NETTER NES 


| Vereinigte Staaten von Nordamerika Š 


Art d я м el SCH &| = 2 & b KITE 2 
rt & D ç d KS 
Bau- | Kühlung |5 Bed E FRIEEIEREFOER EE BER FERNE 
Erbauer muster |WWasser € ses Н ЕЕЕ ЕЕ 8222158253 9425 Verhäle-| 8 E£ 
N L«Luft |Z dr 5122182 La ща ав easag] ns |85 
N | PEN) д AFC ER же - 
| 
The Packard 1-A-744 w |81 nv A 133) [1800] 208 200/236,0]1,:8| 241 | 1:50 
Motor Co., 1 A-2025 W 012 6» V |145| 168| — |1750| 580 6005330088 236 | 1:50 |. - 
Detroit, Mich. | 1-A-825 w 8 129 131 1800| 230 
1-A 1116 w 12 110| 131 1600| 270| | 
1-A-1237 w |121 e» v | 127) 133 |1800) 540 500400,0/0,85| 246 | 1:65 | — | 
1-А-1300 w 12 6m v 1800| 400 400/365,110,91| 248 | 
1551 w |6| w 168 1911254 1400 300 340) 300/200,0/0,87| 204 U | 
Rausie-Steelpro- . E 6 w |6 R ji27 150  |1650| 175 175]244,0/1,39| 253 | 1:5,5 | 
vsu Enginee- Flat L 2 180 75| 75 2000! 12 3000 20 20) 25.01.25 
ring Co. | | 
Springfield, i | 
Ohio | 
| | | 
Sturtevant Co. SA w In 90у | 102) 140) 90200 140) 140/226,0/1,61| 267 U | 
Neu York SA-4'/2 Ww 18) 9»V |10 140|11,4|2250| 210 | | 200/218,0/1,09| 258 U | 
The Union Gas 3-6 у |e R 120| 168| ae 120| 1400 | 125| 125/180,9| 1,44] 262 | 1:55 | — 
Epor Co. > | : | 
: Oakland, Cal., d 
U.S.A. | 
U.S.AirService, ED 700 w sl 40" | 138168! . |1700) 700 700 
Engineering Di- ED 1000 | W (18) 40° V | 169] 192 [14001000 1000 
vision, Mc Cook 
Field ! j 
| | 
t Aero- 3 * 9 St | 114| 139] 13,1/1800) 220 200 200,0] 1,00 d 
ra, uou i 2 w | 8 909 V |120| 130| "am 190 1902380]1,25| 227 | 1:55 | — 
neering Corp. H2 W  |8 90V 1140) 1500 |1800) 150 1503100206 245 | 1:55 | — 
Paterson, New E 4 W |s| 99v |120| 130) |1800) 200 2001790 0,89] 185 
Jersey U.S.A.| T4 W  |8 ооу |140| 150) |2100) 400 4002238 0,55) 185 
T2 w 1121 60» V | 143 150) |1500) 500 1800) 525 5005000 1,00 185 | 1:55 
D 1 w |6 R .|179|207 [1350| 350) 1400) 400 400600,011,48 185 
L4 L 3 St | 107 133) 3,6/1300| 60 60) 80,0/1,33| 247 | 
T3 Ww 112) 609v | 146) 1593191800 575, 2000! ` 780| 650/500,0/0,77| 250 
4 w |8 9° v |140) 1511842000 375 380| 380/172,0/0,71| 223 = | 
F—2 w 12) 909v | 146) 159 31.81800 500| 530| 50050001005 2% г | 
Luftscif | W |6 178| 204| ' |1350) 350 1400) 400 400600,1, | 220 i 
! | l | 
| É 
EE | і 
| | 
| 


470 
II. Teil. 


Die Luftfahrt der Staaten. 
a) Militär-Luftfahrt. 


Bemerkungen: Standort der einzelnen Formationen ist. in 
Klammer gesetzt. ` 
Deutschland: : 
Auf Grund der Artikel 198 und 202 des Versailler Vertrages 
darf die bewaffnete Macht Deutschlands keine Land- oder See- 
luftstreitkrifte umfassen. Das gesamte «bis 1918 zu Kriegs- 
zwecken dienende Luftfahrzeug-Material ist ausgeliefert bezw. 
zerstört worden. Militärische Luftformätionen bestehen nicht. 
Argentinien: 

Heer: Haupthafen: (El Palomar). 

Geschwader: Ee (El Palomar). 

E Jaga (El Palomar). 
ta ombenwurf (El Palomar). 
Schule: Flug (El Palomar). : 
Häfen: (Monte Caseros, Rosario, Salta, Cordoba, Men- 
doza, Nouquen, Collegos). 

Marine: Hauptstation (San Fernando). 

Division: Flug (San Fernando). 

Schule: Flug (Puerto Militar). 

, Ballon (Puerto Barragon). 
Häfen: (San Fernando, Puerto Militar, Puerto Barragon). 


Belgien: 
Heer: Luftfahrt Direktion (Brüssel). 
Brigade (Brüssel). 
Schwadronen: Aufklärung (Gossoucourt, Evere, Bier- 


set). 
Fernaufklärung (Gossoucourt, Evere, 
ierset). 
à Jagd (Schaffen, Nivelles). 
L omben (Gossoucourt, Evëre, Bierset), 
Abteilung: Schul (Asch). 
Ballon und Luftschiff (Zellick). 
Technik (Evére). 
Häfen: (Brüssel, Zellick, Gossoucourt, Evere, Schaffen, 
ierset, Asch, Diest). 
Bolivien: 


Heer: Haupthafen: (La Paz). 
Schule: Flug (La Paz). 


n 
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Brasilien: 


Heer: Gruppen: Bombenwurf (Alegrete). 
2 Jagd (Alegrete). 
5 Aufklärung (Alegrete). 
Schulen: Flug (Rio de Janeiro, Sao Paulo, Guapira). 
Marine: upra (Rio de Janeiro). 
Schwadronen: Aufklirung (Rio de Janeiro). 
Schulen: Flug (Rio de anc 
Geschwader (Porto Alegre). 
Stationen: Rio de Janeiro, Santos. 
Bulgarien: 
Heer: Gruppe: Flug (Bojurischte). 
Schule: Flug? (Bojurischtc) 
Werft: (Bojurischte). 
Anstalt: Versuchs- (Bojurischte). 
Chile: i 
Heer: Haupthafen: (Lo Espejo). 
Schule: Flug (Lo Espejo, El Bocque). 
Häfen: Lo.Espejo, Santiago, EI Bocque. 
Marine: Hauptstation (Las Torpederas). 
Häfen: (Las Torpederas, Quinteros). 
China : Г 
Heer: Haupthafen (Peking). 
Abteilungen: Aufklàrung seg À 
Bombenwurf (Peking). 
Schul (Peking). 
Marine: Hauptstation: Peking. 
Cuba: 
Heer: Schule: Flug (Cuba). 
Dänemark: : 
Heer: Hauptquartier (Kopenhagen). 
Schule: Flug (Köpanhägen). 
Werft: (Kopenhagen). 
Marine: Hauptstation (Kopenhagen). 
Stationen: (Kopenhagen, Slipshavn). 
Schule: Flug (Kastrup). 
England: 
The Royal Air Force. Verbände: Inland-Gebiet (Uxbridge), 
Küstgebiet (London), Cranwell, Halton, Middle East 
(Като, Irac (Bagdad), Indien (Karachi), Mittelmeer 
alta). 
ruppen (Kenley, Spittlegate, Andover, Lee-on-Solent, 
5 Aegypten, Palestina, Transjordania, Armour, 
Basrah). ` 
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Schwadronen: Aufklärung (Manston, Kenley, South, 


Farnborough, Old Sarum, 
Amman, Peshawar, Amba- 
Jagd n Kee deiere 

> ag xford, Kenley, Biggin 
a Northolt, КЫА, 
Upavon, Hinaidi. 

» Erdkampf. 

A Bombenwurf (Edstchurch, Spittlegate, 
Martlesham, Bircham 
Newton, Netheravon, An- 
dover, Worthy Down, Hel- 
wan, Heliopolis, Moascar, 
Hinaidi, Mosul, Shaibar, 
Risalpur. 


Schulen: Flug (Upavon, Lee-on-Solent, Abu-Sueir), Re- 


Häfen 


serveflug (Dalmuir, Bristol, Egdware, 
Coventry, Hull). 

Ingenjeur en Halton). 

Lichtbild (Farnborough). 

Feld (Old Sarum). 

F. T. (Flowerdown). 

Ballon (Larkhill). 


(Kidbrooke, Ickenham, West Ascot, Milton, 
Altrincham, Hampstead, Cattewater, Aboukir, 
Abbassia, Heliopolis, Sarafand,. Jerusalem, 
Magil, Basrah, Hinaidi, Mosul, Bagdad, Ma- 
kina). 


Werften: Versuch Flugzeug (Martlesham, South Farn- 


borough, Felixtowe). 
9 Waffen (Martlesham, Felixtowe). 


: Aldergrove, Andover, Bedford, Biggin Hill, 


Bircham Newton, Brooklands, Brough, Calshot, 
Castle Bromwich, Cattewater, Cranwell, Crick- 
lewood, Croydon, Dalmuir, Digby, Donibristle, 
Duxford, Eastchurch, Edgware, Farnborough, 
Felixtowe, Filton, Gosport, Grain, Halton, 
Hamble, Hawkinge, Hendon, Henlow, Kenley, 
Lee-on-Solent, Leuchars, Leysdown, Little- 
stone, Lympne, Manchester, Manston, Marden, 
Martlesham, Netheravon, Northfield, Northolt, 
Old Sarum, Orfordness, Penshurst, Pulham, 
Renfrew, Shotwick, Southampton, S Ge 
Stag Lane, Upavon, Waddon, Whitley, Wit- 
tering, Woolston, Worthy Down, Yeovil. 
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Flugzeug-Mutterschiffe: Heures Eagle Argus, Fu- 
É rious, Pegasus, Ark Royal, 
f Vindictive. 
Englische Besitzungen: 
Australien: 
Hauptquartier: (Point Cook, Victoria). 
Schule: Flug (Point Cook, Victoria). 
Canada: 
Hauptquartier: (Camp Borden), 
Stationen: Flug E Winnipeg, Camp Borden, 
ártmouth) 
Südafrika: 


Hauptquartier : EE, 
Abteilungen: Ballon. 


5 Lichtbild. 
EI. 
Schwadronen: Aufklärung. 
2 Bombenwurf, 
> Jagd. 
Estland: 
Heer: Haupthafen (Revan: 
Staffel (Reval). 


Werft ( evall: 
Schule (Reval) 
Marine: pa dcn (Reval). 
Staffel m eval). 
Werft (Reval). 
Schule (Reval). 
Finnland: 


Heer: Luftfahrstab (untersteht Kriegsministerium) (Helsing- 


Marine: О шоп: Luftfahr (Sandham). 
Abteilung: Ballon (Sandham). 
Schulen: Б. (Sandham). ў 
achter Дл); 
Werft (Sandham, Sveaborg) 
Stationen: Flug Ca ham) Viborgs Sordavola, Perkjarvi, 


Frankreich: 
Aéronautique militaire (untersteht Kriegsministerium, 12. Direk- 
tion). 
Heer: Abteilungen: (Organisation-, Personal-, Nachrichten-, 
е EE Watfen-, Intendantur-, Ma- 
à terial) > 


474 


Regimenter: Jagd (Straßburg, Chateauroux, Dijon, . 
Mainz, Le Bourget, Thionville, Algier, 
Oran, Setif, Tunis, Pau). 
Bombenwurf (Metz, Neustadt, Nañcy, 
x Chartres). 
Aufklärung (Tours, Dijon, Mainz, Le 
Bourget, Bron, Marocco, 
Thionville, Syria, Algier, 
Oran, Setif, Tunis, Pau). 

Bataillone: Fesselballon (Epinal, Compiègne, Ver- 

sailles, Angers, Nevres, Toulouse, Privas). 

Schulen: Flug (Versailles, Istres). 

Ke Ingenieur (Versailles). 

it Schieß- und Bombenwurf (Cazeaux). 
эў Sonder (Bordeaux). 

e Beobachter (Avord). 

Häfen: Abbeville, Algers, Agadir, Agen, Ajaccio, Am- 
bérieu, Antibes, Angers, Azemmour, Angou- 
léme, Arbaoua, Avord, Beauvais, Berck, Biarritz, 
Biserta, Bordeaux, Bordj, Le Bourget, Carcas- 
sonne, Casablanca, Cazeaux, Chalon sur Sa- 
óne, Chalons sur Seine, Chatillon, Chaux, 
Chissey, Compiègne, Dakar, Dijon, Fez, Gabes, 
Le Havre, Lyon, Macon, Marseille, Moulins, 
Mülhausen, Nancy, Nantes, Nizza, Nimes, 
Oran, Orleans, Perpignan, Pontarlier, St, In- 
glevert, Straßburg, Touggourt, Toulouse, Tu- 
nis, Valenciennes. 


Marine: Hauptstationen: Seeflug: Fernaufklärung, Küsten- 


dienst (Cherbourg), Auf- 
ved (St. Raphael). . 
х, Luftschiffe: Prallschiffe (Sant Cyr, 
Rochefort) Prall- und 
Starrschiffe (Cuers). 
Schulen: Seeflug (Saint Raphael). 
5 Fortbildung (Saint Raphael). 

Abteilung: Seeflug- Versuch (Saint Raphael). 

»  Luftschiff- Versuch (Cuers). ` 

Flugzeug-Mutterschiffe: Bearn, Bapaume. 

Häfen: Algers, Agadir, Ajaccio, Antibes, Azemmour, 
Bayonne, Bizerte, Bone-Bougie, Gabes, Mar- 
seille, Oran, Perpignan, Sousse, Sfax, Thonon, 

Kolonien: Schwadronen: Gemischt (Indo-China, West- 
afrika, Madagaskar). 


е 


| 
| 
: 
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Griechenland: 
Heer: Hauptquartier (Athen). 
Häfen: (Athen, Goudi, Lamia, Larissa, Jannina, Salo- 
niki, Drama, Suda). 
Marine: Hauptstation (Athen). 
Stationen: (Athen, Suda). 
Guatemala: 
Heer: Abteilung: Flug, Gemischt. 


Holland: à 
Heer: Luftfahrt-Abteilung. 
Hauptquartier (Soesterberg). 
Abteilung: Flug (Soesterberg). 
Schule: Flug (Soesterberg). 
Häfen: (De Kooy, Schiphol, Gilze-Rijen, Flushing, Soe- 
sterberg, Soerabaja). ? 
Marine: Abteilung: Flug. 
Hauptquartier (Den Holder). 
Stationen: Flug (De Mok, De Kooy, Schellingwoude, 
Vere, Flushing, Tandjong, Priok, Soera- 
baja, Samarang). 
Honduras: 


Heer: Gruppe: Flug. 


Italien: 
General-Direktion des Militär-Luftfahrwesens. 
Oberkommando des Luftfahrwesens (untersteht Kriegs- 
ministerium). 
Heer: Gruppe: Jagd (Cinisello, Ghedi, Venedig, Aviano, Cam- 
3 poførmido). 
5 Aufklärung (Rom, Centocelle, Parma, Malpe- 
sa, Capodichino, Pisa, Mirafiori, 
Bologna, Padua, Campoformido). 
Bombenwurf (Mirafiori, Malpensa) 


p 


Luftschiff (Ciampino). 


Schule: Flug (Cerveteri). 
ECH Sonder (Capua). 
Häfen: (Mirafiori, Alessandria, Novi Ligure, Malpensa 


Lonate Pozzuolo, Torretta, Costa, Ghedi, Pia- 
zenca, Parma, Verona, Gardolo, Arcade, Avi- 
ano, Udine, Gorizia, Zaule, Pola, Bologna, Ra- 
venna, Pisa, Rom, Capua, Neapel, Benevento, 
Venosa, Foggia, Brindisi, Catania, Sardegna). 
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> Marine: Gruppe: (Spezia, Neapel, Taranto, Pola). 
, Stationen: Flug (Spezia, Sesto Calende, Orbetello, 
я Ferranuova Pausania, Neapel, Syra- 
kus, Taranto, Leros, Brindisi, Vara- 
no, Pola, Venedig, Zara, Ancona. 
Kolonien: Schwadronen: Flug: (Mellaha, Bengasi). 
Japan: 
Heer: Bataillone: Flug (Kagamigahava, Yokkaichi, Tachiarai, 
Tatekawa, Phyong;yeng). 
Ç 5 Ballon (Tokorozawa). 2 
d Schulen: Flug (Tokorozawa). 
| + - Beobachter (Simoslidzu). 
» SchieB- und Bombenwurf (Akenohara). 
d Ingenieur (Tokorozawa). 
Häfen: (Tokorozawa, Kagamigahara, Shimeshidzu, Yok- 
aichi, Tachiarai, Akenohava, Phyong-yeng). 
Marine: Hauptflotten en) Saseba). 
Schwadronen: Flug (Yokosuka, Saseba). 
- Ballon (Oppama). 
5 Luftschiff (Yokosuka). 
2 Schulen: Flug (Kasumigaura). 
Flugzeug-Mutterschiffe: (Amagi, Akagi, Hosho, Wako- 
mieya). 
Jugoslavien: е 
Heer: Staifel: Flug, Gemischt (Belgrad). 


Kolumbien : 
Heer: Schule: Flug (Barranquilla). 


Lettland: 
Heer: Staffel: Flug (Riga,yDünaburg). 
Schule: Flug (Riga 2 
(Werft: (Riga). 
Häfen: (Riga, Dünaburg, Krustpils, Rezekne, Vec Gul- 
ene). Ë 
Marine: Abteilung: Flug (Libau). 
‚Schule: Flug (Libau). 
Werft: (Lite. 
Haten: (Libau). 
Litauen: 
Heer: Haupthafen (Kowno). E 
Schwadron: Gemischt (Kowno). 
Schule: Flug (Kowno). 
Werft: (Kowno). 
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Mexiko: 


Heer: EEN ear (og 
Schwadron: Flug (Valbuena). 
Werft: (Valbuena). 
Häfen: (Valbuena, San Benita). 


Nicaragua: 


Heer: Gruppe: Flug. 
Schule: Flug: 


Norwegen: 


Heer: WEE (Oslo). 
Schwadronen: Flug (Kjeller, Vaernes, Ovrevand). 
Stationen: Flug (Christiansund, Bergen). 
Schule: Flug (Kj E 
Werft: Heeres-Fl E (Kjeller). 
Marine: Нашат (1 orten). 
Stationen: en Christiansand, Bergen). 
Schule: Flu orten 
Werft: Marne -Flupboöt- -Fabrik (Horten). 


Österreich: 


Auf Grund des Friedensvertrages darf die bewaffnete Macht 
Österreichs keine Luftstreitkräfte umfassen. Das bis 1918 
zu Kriegszwecken dienende Luftfahrzeug-Material ist ausge- 


liefert bezw. zerstört. Militärische Luftfahrformationen be- 
stehen nicht. 


Peru: 
Heer: Schwadron: Flug (Lima). 
Werft (Lima, Pe 
Hafen (Lima, Arequipa 


Polen: 
Heer: Regimenter: Flug (Warschau, Posen, Thorn). 
Schule: Flu Aer is à 
Werft: (Doblin). 
Häfen: (Posen, Doblin, Krakau, Thorn, Lemberg). 


Portugal: 


Heer: Hauptquartier (Lissabon). 
Staffel: Flug (Ämadera). 
Schule: Flug (Villa SE de Rainha). 
Häfen: (Amadera, Villa Nova de Rainha, Alverca de 
Ribatejo, Cuntra, Ponte do Sór, Monte Velho). 
Marine: Haupthafen арон); 
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Rumänien: 
Heer: Direktion des Armeeflugwesens (Bukarest). 
Haupthafen (Bukarest). 
Gruppen: Gemischt (Bukarest, Galaz, Jassy). 
Schulen: Flug (Tecuci). 
Beobachter (Tecuci). . 
+ SchieB (Tecuci). 
E Monteur (Bukarest). 
Werit: (Bukarest) 
Häfen: (Bukarest, Galatz, Jassy, Tecuci, Clug, Kis- 
hinoff, Arad). 
Ruñland: 


Heer: Rote Luftilotte (Moskau). 
Geschwader: Aufklärung (Moskau, Smolensk, Podo- 
sinsk, Sebastopol, Tamboff, 
Kiew, Kazan, Samara). 
^ Bombenwurf (Moskau, Podosinsk, Lenin- 
ad, Rostoff, Sebastopol, 
Orloff, Omsk, Taschkent.) 
Parks: (Moskau, Smolensk, Podosinsk, Leningrad, Ro- 
stoff, Sebastopol.) ` 
Werften: (Smolensk, Leningrad, Moskau, Kazan, Sa- 
mara, Orloff, Kiew, Rostoff, Omsk, Tamboif, 
Sebastopol, Taschkent). 
Schulen: (Moskau, Leningrad). 
Marine: Stationen (Leningrad, Rostoff, Sebastopol). 
San Salvador: 
Heer: Gruppe: Flug (San Salvador). 
Schule: Far Sn Gelee 
Hafen: (San Salvador). 
Schweden: 


Heer: Geschwader (Malmstätt). 
Schule: ГЕ (Malmstätt). 
Werft: (Malmstätt). 

Häfen: dE Orebro, Gothenburg, Ljungbyhed, 
ristianstad, Malmó). 

Marine: Schule (Karlskrona, Hägernäs). ` 
Häfen: (Karlskrona, Hägernäs). 


, 


Schweiz: 
Heer: Militär-Flug-Direktion untersteht Chef des General- 
stabs (Bern-Zürich). 
Haupthafen (Dübendorf). 
Schulen: Flug (Dübendorf). 
A Beobachter (Dübendorf). 
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Werft: Staatl. Konstruktionswerkstátten (Thun). 

Häfen: (Dübendorf, Bern, Bellinzona, Interlaken, Lau- 
sanne, Genf, Frauenfeld, Thun, Horgen, Lo- 
carno, Lugano, Luzern, Rorschach, Romans- 

4 horn). 
Siam: 
Heer: Hauptquartier (Bangkok). , 

Schwadron: SE Gemischt (Bangkok). 

Werít: (Bangko ). 

Häfen: (Singora, Ubon, Chiengmai, Dannuang-Bang- 
ok). 


Spanien: - 
Heer: Luftfahrt-Abteilung im Kriegsministerium (Madrid). 
Haupthafen (Cuarto Vientos). 
Gruppen; Flug (Cuarto Vientos). 
» A Ballon (Guadalajara). 
Schulen: Flug (Cuarto Vientos, Sevilla, Saragossa, Los 
Alczares, Getafe). 
5 Beobachter (Cuarto Vientos). 
Anstalt: Versuch (Cuarto Vientos). 
Werft: (Cuarto Vientos). 
Häfen: (Cuarto Vientos, Guadalajara, Getafe, Sevilla, 
Los Alczares, Saragossa, Granada, Arcila, Te- 
tuan, Zeluan). 
Marine: Gruppe: Flug (untersteht Admiralität). 
Schule: Flug (Barcelona). 
Station: Flug orte qi 
Flugzeugmutterschiff: (Dedalo). 
Tschechoslowakei : , 
Heer: Flug-Abteilung (untersteht Kriegsministerium). | 
Regimenter: Aufklärung, Bombenwurf, Jagd (Prag, Ol- 
mütz, Pressburg, Neutra, Kaschau). 
Abteilung: Ballon (Prag). 
Schulen: Flug-, Beobachter-,.F,T.-, Bewaffnung-, Mon- 
teur-, Ingenieur- (Eger). 
Anstalt: Versuch (Prag). 
Werft: (Prag, Olmütz, Pressburg, Neutra, Kaschau). 
~ Häfen: (Prag, Olmütz, Pressburg, Neutra, Uzhorod, 
Kaschau). 
Türkei: 


Heer: Haupthafen: (Konstantinopel). 
Marine: Haupthafen: (Konstantinopel). 
Ungarn: 
. Auf Grund des Friedensvertrages besteht keine Luftfahrtruppe. 
Früheres Kriegsluftfahrmaterial ist ausgeliefert oder zerstört. 
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Uruguay: 
Heer: Staffel: Flug (Asuncion). 
Schule: Flug (Montevideo). 


Vereinigte Staaten von Nordamerika: š 
Heer: Schwadronen: Aufklärung (Bolling, Bliss, Chanute, 
у Crissy, Wilbur Wright, Lang- 
ley, Maxwell, Michel, Riley, 
> L France, Kindley, Whee- 


er). : 
KÉ јава (Clark, Selfridge, France, Luke). 
Erdkampf (Kelly). 
ai Bombenwurf (angle Phillips, Luke). 
Parks: Flug (Fairfield, Little Rock, Middletown, Rock- 
well, San Antonio, Scott, Nichols). 
» Ballon (Akron). 
Kompagnien: Ballon (Akron). 
i Luftschiff (Langley, Phillips, Scott). 
> Hafendienst ER Bolling, Fairfield, 
Kelly, Michel, Selfridge, 
France, Luke, Nichols). 
Abteilungen: Lichtbild (Brooks, Bolling, Bliss, Cha- 
nute, ien À airfield, Kelly, 
Langley axwell, Michel, 
Riley, Scott, Sill, France, 
Luke, Nichols). 
Nachrichtendienst (Bliss, Crissy, Michel, 
France, Luke, Nichols). 
Schulen: Flug (Brooks, Kelly). 
A Ballon-, Luftschiff (Scott). 
» * Ingenieur (Chanute, Mc Cook). 
> Feld Ka ley). 
А Sanitäts- (Michel). 
B Feldartillerie (Sill). 
Lager: (Fairfield, Little Rock, Middletown, Rockwell, 
San Antonio, Scott. Nichols). 
National-Garde: Schwadronen: dën H (Miller, Boston, Lo- 
i an, Birmingham, Nashville, 
ilber, Fagley). 
Häfen: (Akron, Brooks Field, Bolling Field, Boston, 
Fort Brown, Fort Bliss, Chanute Field, Clark 
Field, Crissy Field, Crook Field, Fairfield, 
Wilbur Wright Field, Kelly Field, Langle 
Field, Little Rock, Mc Cook Field, Maxwell, 
Field, Michel Field, Middletown, Norton Field, 
PhillipsField, Pope Field, Fort Riley, Rockwell 
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Field, San Antonio, Scott Field, Selfrid 
Field, Fort Sheridan, Fort Sill, France Field, 
Kindley Field, Luke Field, Nichols, Wheeler 
Field, Bowman Field, Clover Field, Fort Dou- 
glas, Grisard Field, Langin Field, Logan Field, 
ittsburgh, Richardsfield, Sand Point, Shoen 
Field, Miller Field, Birmingham, Nashville, [Wil- 
ber Fagley Field). 
Marine: 


Aufklärungsflotte: 
Schwadronen: Aufklärung-, Torpedo-, Bomben-, Fes- 


selballon. 
Schlachtflotte: 
Schwadronen: Aufklärung-, Kampf-, Torpedo-, Bomben. 
Stationen: Flotte (San Diego, Hampton Roads, Coco 
Solo, Pearl Harbor). 
T Küstenwache (Chatham, Cape May, Rocka- 


way). 
Schulen: Flug Eet 
Га Monteur (Great Lakes). 
Werften: "Versuch (Anacostica). 
N Luftschiff (Lakehurst) 
E Seeflugzeug (Philadelphia). 
E Torpedoversuch (Newport, Dahlgren). 
Marine-Corps: 
Schwadronen: Aufklärung (Quantico, San Domingo, 
Porte-au-Prince, Sumay). 
= Kampf (Quantico). 
T Fesselballon (Quantico). 
Häfen: Quantico, Santo Domingo, Porte-au-Prince, Su- 
may, Parris Island). 
Flugzeug-Mutterschiffe: Lexington, Saratoga, 
Langley, Patoka, Wright). 


Taschenbuch der Luftflotten 1924/25. 31 


Typenbezeichnung für Kriegsluftfahrzeuge 


ar EEE EEE EEE ]nááá——M áná—n——?Á—á——Qní«rnmÜ—n—— /€—Á"an(— ]H('——M—— QQ 5 
a) Flugzeuge Staaten 


St 


Verein. Staaten 


Taschenbuch der 


g | 
ERR? 
Š E Deutsch- Frankreich Japan | Spanien von Nordamerika Luftflotten 
Verwendungs- s | land (bis —- - — = 
t 
IE = з Mo Heer | Marine "Heer Marine e Marine! Heer | Marine | Heer | Marine 
3 = Ë | Schwim- | Flugboote 
S | | | merflugz. | 
EE ss EE RESI EELER EES ЕП. 
Schul 2| T "AB EP2 | HE A A M N 02 Ue 2 0s 2 
bung: Neit AB ET2 | HET A A M N |ТА, TW, VN 02 Uw 2 Us 2 
Übung 1| 1 ЕТІ А А M N |TA,TW 01 Ож 1 Us 1 
Tag: sed 1 1 [D,EDr.|| Ci G B M N PY, PA| VF Ki 1 Kwi I Kei 1 
Tag Ja 2.1471 CI TP Kj 2 Kei 2 Ksj 2 
Nacht: ui 1 1 МР Kj 1 Kw] 1 Ksj 1 
Nacht-Jagd 2|1 CAN2 с M N TP Kj 2 Kwj 2 Ksj 2 
Kamp 3| 1 с M с B M N AO 
Nahaufklárung 2| 1 [e] B с M N CO VS Ka2 |Kwa2 Ksa 2 
Aufklärung 2:1 С 2 B B D M N CO ҮР Ka 2 | Kwa2 Kan 2 
Fernaufklárung 2-3| 1 C CAP2| B B D M N AO VO |Ka2(3)|Kwa2(3)|Ksa 2 (3) 
Nachtaufklärung 2| 1| NC |CAN 2 B M| N NO Ka2 | Kwa 2 Ksa 2 
Erdkampf ~- SKS B M N |PG.GA| IL Ki 2 
Tag-Bombenwurf |2—31—2| C,GLG,| B2 B,E M N DB Kb 2 (3)|Kwb 2 (3) Ksb2(3) 
Nachtbombenwurf 2—3/1—2| G,GLN,C | B N 2 D,E M N N B-S Kb 2 (3) Kwb 2 (3)| Ksb2 (3) 
Nachtbombenwurf 2— 5 R; L BN4 D,E M N N B-A Kb 2(-5)|Kwb 2 (-5) Ksb 2 (-5) 
Torpedourf T C M N Kt 1 C3) Kwt 1 (-3)/Kst 1 (-3) 
Transport M N VM, VI! Ktr 3| Kwtr3 | Kstr 3 
Krankentransport s M- N Kk2 | Kwk 2 Ksk 2 
Bordflugzeug 1—2 B KS1(2| KwS 1 |KsS 1 (2) 
b) Luftschiffe, Ballone. 
Luftschiff | ILZ E,L,SL,P| i DM | DN | 
Fesselballon | | | | | ZK: 5| ZK | 
Freiballon | .  |EM| EN 


PUT 
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Reihenfolge der Farben bei Kokarden und Dreiecken von innen 
nach außen, bei Streifen von links nach rechts. 


Bemerkungen: 


Staat 


Abzeichen 


Auf Flügeln, Rumpf, Schiffs- | 
hülle usw. | 


Auf Seitensteuer 


Deutschland 
(bis 1919) 
Argentinien 


Belgien 
Brasilien 
Bulgarien 
China 


Dänemark 
England 
Estland 


Finnland 


Frankreich 
Griechenland 


Holland 


Jugoslavien 
Lettland 


Österreich 
(bis 1919) 
Polen 


Portugal 


Rumänien 
Rußland 
Schweden 


Schweiz 
Siam 


Spanien 

Tschecho- 
slowakei 

Türkei 


Ungarn 
(bis 1919) 
Uruguay 


Ver. Staaten 
von Nord- 
amerika 


Kreuz: schwarzaufweißemFelde| Kreuz: schwarz aufweißem Felde 


Kokarde: hellblau-weiß-heilblau] Streifen (senkr.): 


Kokarde: schwarz-gelb-rot 
Kokarde: hellblau-gelb-grün 
X: schwarz auf weißem Felde 
Streifen: wagrecht: rot-gelb- 
blau-weiß-schwarz 

Kokarde: weiß-rot 

Kokarde: rot-weiß-blau 
Dreieck: blau-schwarz-weiß 
Hakenkreuz: blau auf weißem 
Felde 

Kokarde: blau-weiß-rot 
Kokarde: hellblau-weiß-hellblau 


Scheibe mit Segmentteilung: 
rot-weiß-blau “ 
Kokarde: grün-weiß-rot 
Scheibe: rot auf weiBem Felde 
Kokarde: blau-weiß-rot 
Hakenkreuz : auf Spitze stehend: 
karminrot auf weißem Felde 
Dreieck: rot-weiß 

Streifen (senkrecht): rot-weiß- 
blau-weißrot 

Kreuz: schwarz auf weißem 
Felde 

Quadrat mit vier Karos: weiß- 
rot-weiß-rot 

Kokarde: grün-rot 


Kokarde : hellblau-gelb-rot 
Fünfzackstern: rot 

3 Kronen: schwarz auf weißem| 
Feld oder weil auf schwarzem 
Feld in V-Stellung 

Kreuz: weiß auf rotem Felde 
Kokarde: rot-weiß-blau-weiß-rot 


Kokarde: rot-gelb-rot 
Kokarde: weiß-blau-rot 


Quadrat: schwarz auf weißem 
Felde : 

Kreuz: sckwarz auf weißem 
Felde | 

Scheibe mit Streifen (wagrecht):| 
blau-weiß-blau und rotem Quer- 
balken 

Kokarde: rot-blau mit weißem‘ 
Fünfzackstern 


hellblau-weiß- 
hellblau. Mitte: gelbe Sonne 
Streifen (senkr.): schwarz-gelb-rot 
Streifen (senkr.): gelb-grün 

X: schwarz auf weißem Felde 

Streifen (wagr.): rot-gelb-blau- 
weiß-schwarz 

Streifen (senkr.): rot-weiß-rot 
Streifen (senkr.): blau-weiß-rot 
Streifen (wagr.): blau-schwarz- 
weiß 

Hakenkreuz: blau auf weißem 
Felde 

Streifen (wagr.): blau-weiß-rot 
Streifen (wagr.) : hellblau-weiß- 
hellblau 

Streifen (wagr.): rot-weiß-blau 


Streifen (senkr.): grün-weiß-rot 
Scheibe: rot auf weißem Felde 
Streifen (wagr.): blau-weiß-rot 
Streifen (senkr.): karminrot- 
weiß karminrot 

Dreieck: rot-weiß 

Streifen (senkr.): rot-weiß-blau 
weiß-rot 

Kreuz: schwarz auf weißem Felde 


Quadrat mit 4 Karos: weiß-rot- 
weiß-rot 
Streifen (senkr.): grün-rot. Mitte: 


appen 
Streifen (senkr.) : hellblau-gelb-rot 
Fünfzackstern: rot 
3 Kronen: schwarz auf weißem 
Felde oder weiß auf schwarzem 
Feld in V-Stellung 
Kreuz : weiß auf rotem Felde 
Streifen (wagr.): rot-weiß-blau- 
weiß-rot 
Streifen (wagr.): rot-gelb-rot 
Streifen (wagr.): weiß-rot mit 
Dreieck: blau 
Quadrat: schwarz auf weißem 
Felde 


| Kreuz: schwarz auf weißem Felde 


Streifen (wagr.)‘ blau-weiß-blau 
mit rotem Querbalken 


Streifen (senkr.): rot-weiß-blau 


31* 
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b) Zivil-Luftfahrt. 


Bemerkungen: Aufgeführt sind nur Firmen bezw. Kórper- 
schaften usw., die Luftfahrzeuge bauen bezw. in Betrieb halten. 
Die in den Luftfahrzeuglisten angegebenen Anschriften sind 
manchmal von den nachstehenden verschieden, je nachdem 
ob die Anschrift des Werkes oder eines Stadtbüros usw. an- 
Eegeben ist. 


Es bedeuten: B = Bau von motorlosen oder Motorflug- 
zeugen. 
L-B = ,, » Luftschiffen, 
Sch Fallschirmen. 


Vies Verkehr (regelmäßig, gelegentlich, 
Rundflug usw.) mit Flug- 


zeugen. 

Ley = Ç (regelmäßig, gelegentlich, 
Rundflug usw.) mit Luft- 
schiffen. 

= neig 
lb = Lichtbildherstellung. 


Vertr. = Vertrieb. 
NR = Nachtreklame. 
F = verwendetes Flugzeugmuster. 
= A Luftschiffmuster. : 
AuBer den aufgeführten Häfen bestehen fast durchweg zahl- 
reiche kleinere Landeplätze. 
Deutschland: 
Aachener Segel-Flugzeugbau G. m. b. H., Aachen, Kó- 
nigstraBe 20 de 
Aero Union A. G., Berlin, Sommerstraße 4 (V.). 
Albatros Werke, Ges. für Flugzeugunternehmungen, Berlin- 
Johannisthal (B., S.). 
Arbeitsgemeinschaft Würzburg (S). F: Udet, Messer- 
schmitt, Espenlaub. 
Bahnbedarf A.-G., Darmstadt (B.). 
Bayerischer Luft-Lloyd, О. m. b. H., München, Pranner- 
straße (V.). F: Junkers. 
Bae-Gu-Fallschirme, München, Adelgundenstr. 5/II1 (Sch). 
Bäumer Aero G. m. b. H., Hamburg-Fuhlsbüttel (Vertr., S., 
B.). Udet, Dietrich-Gobiet. 
Blume und Hentzen, Berlin-Adlershof, Flugplatz (B.). 
Bodensee-Luftverkehrs-Ges., Konstanz (V.). F: Junkers. 
O. Bornemann, Berlin-Staacken (S.). F: Dietrich-Gobiet, 
Bremer Luft-Verkehrs-Ges., Bremen (V.). F: Focke-Wulf. 
Caspar-Werke К. О.а. A., Lübeck-Travemünde (B.), liiert 
mit Dansk Aero Industrie A. B., Kopenhagen. 
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Daimler- Motoren- Gesellschaft, Werk  Sindeltingen 
(Wttbg.) (B.). 

Danziger Luftpost, G. m. b. H., Danzig (V.). F: Junkers. 

Deutscher Aero-Lloyd A.-G., Berlin, Sommerstr. 4a (V.). 

Deutsche Lloyd-Flugzeugwerke G. m.b. H., Berlin-Jo- 
hannisthal, Sternplatz 4 (B., SC 

Deutscher Luft-Lloyd, Berlin-Johannisthal, Sternplatz 4 
(V). Е: L. V.G. 

Deutsche Luft-Reederei, Berlin, Sommerstraße 4a (V.). 

Deutsche Luftschiffahrts A.-G., Delag, Friedrichshafen 
(Bodensee) (V.). L: Zeppelin. 

Deutsch-Russische Luftverkehrs-A.-G., Deruluft, Ber- 
lin, SommerstraBe 4a (V.). F: Fokker. 

C. Deville, Flugzeugbau, Frankfurt a. M., Mainzerlandst. 112 
(B. S). F: Hansa-Brandenburg. 

Elektrizitätswerk E. Dieck, Königsberg, Hinter-Trag- 
heim 52 a S). F: Dietrich-Gobiet. 

Dietrich-Gobiet Flugzeugwerk A.-G., Kassel (B., S.). 

Dietrich-Gobiet Luftverkehr, Kassel-Waldau M 

Dornier-Metallbauten б. m. b. H., Friedrichshafen/B.-See- 
239 (В.), liiert mit Soc. di Construzioni Meccaniche di 
isa. 

Entler-Werk.G.m.b. H., Bremen, Bismarckstraße 92 e 

Espenlaub Flugzeugbau, Grünau-Riesengebirge (B., S. 

Fabeck und Gaa, Hannover (S.). 

Focke-Wulf-Flugzeugbau A.-G., Bremen, Loeningstraße 
21/22 (B., S.). F: Focke-Wulf. 

Waggonfabrik Fuchs, HE (B.). 

Hannoversche Waggonfabrik A.-G., Hawa, Hannoyer- 
Linden (B.). 

Ernst Heinkel Flugzeugwerke, Warnemünde 2 (B.). 
liiert mit Svenska Aero A. B., Stockholm. 

Hüffer-Werke, Münster/Westf., Loddenheide (B., S.). 

Junkers-Flugzeugwerk A.G., Dessau, Kaiserplatz 21 
(B., V.). F: Junkers. 

Junkers-Luftverkehr A.G., Dessau, Kaiserplatz 21 (B., 
V.). F: Junkers. 

O. Kannenberg, Danzig-Langfuhr Gi F: Mark. 

Lloyd Luftdienst G. m. b. H., Bremen (V.). ; 

Lloyd Luftverkehr Sablatnig, Berlin W. 9, Bellevuestraße 

4a va F: Sablatnig. 

Lloy stflug G.m.b.H., Berlin SW. 11, Schôneberger- 
straße 11 (V.). F: Junkers. 

Paul Lósche, Leipzig-Mockau, Immelmannstr. 8 (B.). 

xs i S G. m. b. H., Berlin W. 62, Kleiststraße 8 


П] 


Magdeburger Luftreederei, Magdeburg (V., S.). F: Diet- 
rich-Gobiet. 

Stahlwerk Mark, Breslau, Osthandelshaus, Teichstr. 21 (B.). 

a rnb mn Sr Bamberg, Langestr. 41 (B. 

SE 

Niedersächsische Flugzeugwerke G.m.b. H., Osnabrück- 
Westf. (B.). 

Nord-Europa Union, Reval, Kingatän 1 u. Dessau (V.). 
F: Junkers. 

Nordflugwerke G. m. b. H., Berlin-Teltow. (B.). 

Ortloff A.-G., Berlin Gi F: Udet. 

W. Pelzner, Gersfeld/Rhön (B.). 

Prometheus-Werke, Hannover-Herrenhausen (B.). 

Relakraft G. m. b. H., Königsberg (S.). F: Udet. 

W. Rieseler, Berlin-Johannisthal (B.). 

Rohrbach-Metallflugzeugbau G. m. b. H., Berlin, Fried- 
richstraße 203 (B.). 

Rumpler-Luft-Verkehr A.-G., München (V.). F: Junkers. 

SE Flugzeugbau G. m. b. H., Berlin, Bellevuestr. 4a 


(B.). | 

E Luftverkehrs A.-G., Dresden (V.) F: Jun- 
ers. 

эенсәкЧер G. m. b. H., Berlin C. 19, Jerusalemerstraße 31 
(Sch.). ) 

Luftreederei Max Schüler, Osnabrück/Westf. (B.). 

De aT n Schütte-Lanz, Königswusterhausen 
(L-B., B.). 

Segelflugzeug-Werke G.m.b.H., Baden-Baden, Lange- 
straße 112 (B.). 

Süd-West-Deutsche Luftverkehrs A.-G., Frankfurt/M. 
(V.). F: Junkers. 

Trans-Europa Union, München, Neuhauserstr, 21 (V.). F: 
Junkers. 

Udet-Flugzeugbau G.m.b.H., München-Ramersdorf (B.;S.). 

Weimarer E Zeie Weimar-Webicht (B.). 

Weltensegler G. m. b. H., Baden-Baden, Langestr. 112 (В., 
5 


Dk 
Westfalen Werk, Münster/Westf, (V., Vertr., S.). 
Luftschiffbau Zeppelin G. m. b. H., Friedrichshafen/ 
Bodensee (L-B.), liiert mit Goodyear-Zeppelin Co., Akron. 
Häfen: Augsburg, Braunschweig, Bremen, Breslau, Danzig, 
Dessau, Dresden, Elbing, Frankfurt/M., Friedrichs- 
hafen/B., Friedrichshagen, Hamburg Hannover, Fürth, 
Gelsenkirchen, Johannisthal, Kassel, Königsberg, Kon- 
stanz, der , Lübeck, Magdeburg, München, Mün- 
ster/West И: sitten, Schneidemüh ‚Staacken, Stettin, 


487 


Stralsund, Stuttgart, Teltow, Travemünde, War- 
nemünde, Wangeroog, Wasserkuppe, Westerland, 
Würzburg, Zeesen. у, 
Argentinien: /38 
Curtiss Aeroplane Export Corp, Buenos Aires (S., 
Vertr.). F: Curtiss. 
Co. Argentina Aeroplanos Udet, Buenos Aires (S., 
Vertr.). F: Udet. 
Soc. Anglo Argentino de Aviacion, Buenos Aires (V., S.). 
F: Avro, Short. 
Soc. Rio Platense de Aviacion, Buenos Aires (V., B.). 
F: Bristol, Dornier, de Havilland, Morane-Saulnier, Potez, 
Vickers. 
Häfen: El Palomar, Monte Casares, Rosario, Salta, Men- 
doza, San Fernando. 
Belgien: 


Compagnie Aérienne Belge. C. A. B., Brüssel a: 

Entre prises Générales d'Aéronautiques, osselies. 
(B., S.). F: Centaur. z 

S. A. B. C. A. Soc. Anon. Belge de Constructions Aéronauti- 
ques, Brüssel-Haren (B., $5. 

S. A. B. E. N. A. Soc. Anon. Belge d'Exploitation de la Na- 
vigation Aérienne, Brüssel, 13 rue Brédérode (V.) 

S. М. E. T. А. Soc. Nationale pour l'étude des Transports Aé- 
riens, Brüssel, 13. rue Brédérode (V.). 

Soc. Coopérative „Aviator“, Brüssel (B.). 

M. J. Stampe u. M. Vertongen, Antwerpen (B.). 

VUA e Aéronautique, шире ( 2. 

Häfen: Antwerpen, Brüssel-Haeren-Evere, Ostende, Mal- 

champs, Spa, Gosselies-Charleroi. 
Bolivien: 


Soc. Boliviana de Transportes Aeros, Cochabamba (V.). 
Häfen: Cochabamba, El Palomar, La Paz, Santa Cruz. 


Brasilien: 


Escola Brasil, Sao Paulo Gi Е: Aviatik. 

Escola Campineira, Sao Paulo A F: Caudron. 

Escola Chavez, Rio de Janeiro (S.). 

Escola Curtiss, Orten Hover, Rio de Janeiro (S.). F: Cur- 
tiss. 

Escola da forca publica, Sao Paulo (S.). F: Curtiss. 

Lage Irmaos Co., Rio de dën (5., B.). 

Escola Robert, Sao Paulo GA a 

Häfen: Ilha do Governador, Santos, Sao Paulo, Rio de Ja- 

neiro, 


I 
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Bulgarien: 
Häfen: Sofia. 
Chile: 
Häfen: Lo Espejo, Santiago, El Bocque, Valparaisc, Quin- 


teros. 
China: 
Foochow Dock Engineering Works, Futschan (B.). 
Pekinger Flieger-Schule, Peking. 
Cuba: 
Häfen: Cuba, Havana. 
Dänemark: 
Dansk Aero-Industrie A. B. Kopenhagen (B.) liiert mit 
Caspar-Werke, Travemünde. 
Dansk Luftfartselskab A S., Kopenhagen, Amalie- 
zarde 27b SE 
Dansk Luftrederi A. S., Lyngby, Lundtoft Aerodrome 


(У.). , { 

Rohrbach Metal Aeroplan Co., Kopenhagen (В.) Wiert 
mit Rohrbach Metallflugzeugbau, Berlin. 

Häfen: Avedöre, Christianshavn, Fanó, Kastrup, Lundtoft, 
Odense, Ringsted. 

England: 

Aerofilms Ltd., Hendon, N.W. 9 (Ib.). 

Aircraft Disposal Co., Ltd., London, W. C. 2, 89, Kings- 
way (Vertr.). F: Avro, Bristol, de Havilland, Martinsyde, 
Sopwith. 

Aircraft Operating Co. Ltd., New Court, Lincoln’s Inn 
W.C. 2 (v). 

A.N. Е. C., Air Navigation and Engineering Co., Ltd., 
Addlestone, Surrey (B.), liiert mit Blériot-Aéronautique, 
Suresnes. 

Alliance Aeroplane Co. Ltd., London W. 3, Hanger Hill 
Estate (B.). 

Armstrong-Whitworth-Aircraft Ltd., Coventry, Park- 
side (B., L-B.). 

Austin Motors Ltd., Northfield, Birmingham (B.). 

xs БУ? A. V. Roe Со. Ltd., Manchester, Newton Heath 
(B., S.). 

Beardmore Co. Ltd., Dalmuir, Glasgow (L-B., B.). 

Berkshire Aviation Tours, Wantage, East Hanney (V): 

E EE and Motor Co., Ltd., Leeds, Olym- 
pia (B., S.). 

Boulton and Paul Ltd., Norwich, Rose Lane (B.). 

Bristol Aeroplane Co. Ltd., Bristol, Filton House (B.). 


w 
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British Aerial-Transport Co., B. A. T., London, W.1,_38 
Conduit Street (BJ. 
Central Aircraft Co. C. A. C., Kilburn N. W., 179. High 
Road (B., V.). 
Daimler Hire Ltd., London S.W., 28. Pall Mall (V.). 
English Electric Co., E. E. C., London, Bradford (B.). 
Fairey Aviation Co. Ltd., Hayes, Middlesex (B.). 
Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham, Sunning- 
end (B., S.). 
Gosport Aircraft Co., Ltd., Gosport, Hants (B.). 
Handasyde Aircraft Co. Ltd., London S. W., 11 a Regent 
Street (B.). 
Handley Page Ltd., Cricklewood, Claremont Road (B.). 
Head (V.). 8€ Transport Ltd., Cricklewood, Claremont 
oa 3y 
de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane, Egdware, 
Middlesex (B., V., S.). 
H.G.Hawker Engineering Co.Ltd. Kingston-on-Thames (B.). 
Imperial Airship Scheme, London (L-V.). 
Instone Air Line Ltd., Surrey, Croydon, Aerodrome (V.). 
F. H Lowe Co., Malburian (B.). 
Manchester Aviation Co., Manchester, 41. John Dalton 
Street (V.). 
Martinsyde Ltd., Brooklands, Weybridge and Woking, 
Surrey (B.). 
Midland Aviation Co., Castle Bromwich (V.). 
Nieuport and General Aircraft Co., Ltd., London W. 1, 
38. Conduit Street (B.). 
EAE MA Aerial and General Transport Ltd., Olympia, 
eeds (V.). 
G. Bes Co. Ltd., Coliseum. Works, Park Row, Bristol (B.). 
R. A. E. London (B., L-B.). 
E: E Co. Ltd., 58. Grays Inn Road, London (B.). 
S. E. Saunders Ltd., East Cowes, Isle of Wight (B.). 
Short-Brothers Ltd. London, S. W. 1, 29.—30. Charing- 
Cross (L-B., B.). 
nl Aviation Works Ltd., Southampton, Wool- 
ston (B.). 
Surrey FI dé fu Rara Croydon, Aerodrome (V.). 
PER) Ltd. ondon S. W., Vickers House, Broadway (L-B., 
Weatländ Aircraft Works Ltd., Yeovil Somerset (B.). 
Häfen: Alderrove, Andover, Bedford, Biggin Hill, Bircham 
Newton, Brooklands Brough, Calshot, Castle Brom- 
wich, Cattewater, Cranwell, Cricklewood, Croydon, 
Dalmuir, Digby, Donibristle, Duxford, Eastchurch, 
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Edgware, Farnborough, Felixstone, Filton, Gosport, 
Grain, Halton, Hamble, Hawkinge, Hendon, Henlow, 
Kenley, Lee-on-Solent, Leuchars, Leysdown, Little- 
stone, Lympne, Manchester, Manston, Marden, Mart- 
lesham, Netheravon, Northfield, Northolt, Old Sarum, 
Orfordness, Penshurst, Pulham, Renfrew, Shotwick, 
Smoogroo, Southampton, Spittlegate, Stag Lane, Up- 
avon Waddon, Wittering, Woolston, Worthy Down, 
Yeovil. /ÇT 


Englische Besitzungen. 


Australien: 

NEA Aerial Mail Services Ltd., Sydney N.S. W. 

Australian Aircraft and Engineering Co, Ltd., Sydney, 
247. George Street (B.), liiert mit Avro Ltd., Manchester. 

Larkin Aircraft Supply Co., Melbourne (Vertr.). F: Sop- 
with, Handasyde. 

Queensland and Northern Territory Aerial Services 
Ltd., Charleville, Queensland (V.). 

Western Australien Airways Ltd., Geraldton, Western 
Australia (V.). 

Häfen: Sydney, Brisbane, Melbourne, Adelaide, Charleville, 
Cloncurry, Derby, Geraldton. 

Bermuda: 


Bermuda and West Atlantic Aviation Ltd., Co. London 
W. 1, 166. Piccadilly (V.). F: Avro, Supermarine. 


. Häfen: Bermuda. 


Canada: 

Aerial Service Co., Regina, Sask (V.). 

Aircraft Manufacturers, Ltd., Vancouver B. C., 1004. 
Standard Bank Building (B., V.). 

Canadian Aerial Services Ltd., Montreal, St. Lawrence 
Boulevard. 


SE Aircraft Ltd., E. Toronto, Ont., 120. King Street 


(V.). 

Fairchild Aerial Surveys Co. of Canada Ltd., Quebec, 
Grand Mere (Ib.). 

Laurentide Air Service Ltd., Montreal, 407. Lake of the 
Woods Bldg. (V.). 

Mc Call-Hanrahan Aero Service, Calgary, Alberta,, 515. 
Grain Exchange Building (V.). 

Mc Clelland Aircraft Ltd. Saskatoon, Sask., 104. Cobbold 
Block (V.). А 

Enn Air Services, Toronto, Ont., 618. Dominion Bank 
NA 
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Englische Besitzungen: (Canada): 


Plante Aerial Service, W. Montreal, 161. Craig Street. 
EE Island Aerial Transport Co., Comox B. C. 


(V.). 

Vickers-Works, Montreal (B.). 

ug ds d Airco Ltd., Winnipeg, Man., 408. Confederation 
Life Building (V.). 

Häfen: Vancouver, Winnipeg, Camp Borden, Dartmouth. 

Indien: 

Häfen: Karachi, Calcutta, Bombay, Kathiawar, Lahore, Svi- 
nagar, Allahabad. 

Neufundland: 


депа Survey Co. Ltd., St. Johns, 166. Duckworth Street 


(V). i 
Häfen: St. Johns, Botwood, Hawkes Bay, St. Anthony, Battle 
Harbour, Cartwright, Rigolet. 
Neuseeland: 


New Zealand Aero Transport Co., Washdyke, Timaru 


(V.). 
Häfen: Sockburn, Timaru, Christchurch. 
Südafrika: 
South African Airways Co. Ltd., Johannesburg (V.). 
Häfen: Kapstadt. 
Estland: 
„Aeronaut‘“ A. S. Reval, Kinga-Tän 1 (V.) F: Junkers, 
L. V. G., Sablatnig. i 
Nord-Europa-Union, Reval-Kinga-Tän 1, Dessau (V.). F: 
Junkers. 
Waggonfabrik Dwigatel, Reval (B.). 
Häfen: Reval. 
Finnland: 
Aero O. Y., Helsingfors (V.). F: Junkers. 
Finska Lufttzaffik A. B., Helsingfors, 13. Skillnaden (V.). 
Häfen: Helsifl&fors, Munksnäs, APRES 
Frankreich: { 
Audenis-Vialle, Lyon (B., S.). 
Bellanger fréres Paris, I, 35 rue de la revolte (5), 
Bernard Soc. industrielle des Metaux et du Bois, La 
Courneuve, 2. rue Villot (B.). ; t 
Marcel Besson, Soc. d. constr. Aéronautiques et navales, 
Boulogne-sur-Seine, rue St. Denis 5 (B.). 
Constr. Aéron. Blanchard, Les Cóteaux, St. Cloud (B.). 
Blanquier Co., Paris, 137. Faubourg-du-Temple (Sch.). 


M 
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Blériot Aéronautique, früher Spad., Suresnes, Seine, 
3 Quai Général Gallieni (B.). 

L. Bréguet, Soc. Anon. d. Ateliers d'aviation, Paris, 115. 
Rue de la Pompe (B.). 

Etablissements Buscaylet et de Monge, Paris, 15. rue 
Cler (B.). 

René Caudron, Issly-les-Moulineaux (Seine) (B., S.). 

Aéronautique Militaire, Chalais-Meudon (L-B.). 

Chantiers Aéro-Maritimes de laSeine, C. A. M. S.Paris, 
72. rue la Boétie (B.). 

L. Clément, 128 rue de Silly, Boulogne-sur-Seine (B.). 

Po A ab Francaise, Suresnes, 18. rue de Nanterre 

сб lAéronavale, Paris, 46. rue de Villiers (V.). 

Co. Franco-Bilbaine d'aviation, Bayonne, 3. rue Jacques 
Laffitte (V.). 

Co. Franco-Roumaine de Navigation Aérienne, Paris, 
22. rue des pyramides (V.). 

Co. Générale d'entreprises Aéronautiques, Paris, 182, 
Boulevard Haussmann (V.). F: Latécoère. 

Sc qe grands express aériens, Paris, 3. rue d'Anjou. 

có des messageries aériennes S. A., Paris, 2. rue Gali- 
lée (V.). 

Co. des transaériens de tourisme et de messagerie, 
Paris, 72. rue la Boétie (V.). 

G. Cormier, Paris, 237. rue St. Martin (Sch.). 

Descamps-Brunet, 2 rue de Bellevue, Sèvres (B.). 

Constr. Aéronautiques E. Dewoitine, Chatillon (Seine) 
12. Bd. Félix Faure u. Toulouse, 22 rue Lafayette. 

Etablissements Henri Dits-Moineau, 49 rue de la 
Tombe Issoire, Paris (B.). 

Hydravions Donnet, Neuilly-sur-Seine 57, rue de Villiers (B.). 

M. Ernoul, Aérotransports, Toulouse (B.. V.). 

H. et M. Farman, Billancourt (Seine), "101. rue de Silly 


(B4 S.). 

Franco British Aviation F. B. A., Louis Schreck, Ar- 
genteuil, Quai de la Seine. 

Gourdou et Leseurre, Parc St. Maur, 25. rue Krueger (B.). 

R. Hanriot, Neuilly-sur-Seine, 194, Boulevard Bineau (В., S.). 

Latécoére, Paris, 182. Boulevard Haussmann (B., V.). 

Soc. Ind. Latham Cie., Caudebec (B.). 

P. Levasseur, Paris, 17—21. Place Félix Faure (B.). 

Etablissements Lioré et Olivier, Levallois-Perret, 46. rue 
de Villers (B.). 


Griechenland: 
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Etablissements de Margay, Neuilly-sur-Seine 5. Av. du 
Roule (B.). 
Aéroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, 3. rue Volta (B., S.). 
Ateliers des Mureaux, Les Mureaux (B.). 
Nieuport-Astra, Issy-les-Moulineaux (Seine), 46. Boule- 
vard Gallieni (B.). 
J. Ors, Paris, 27. rue de Chambéry (Sch.). 
L. Peyret, Courtever (B.). 
Chantier et Ateliers de St. Nazaire Penhoet, Grand Oue- 
villy (B.). : 
H. Potez, Levallois-Perret, 14. rue Clément (B.). 
Soc. des moteurs Salmson, Billancourt (Seine) (B.). 
Etablissements Schneider, Paris, 42. rue d'Anjou (B.). 
Soc. des Avions. Simplex, Paris (B.). 
Soc. Gen. des Constructions Industrielles et méca- 
ques, Borel, Puteaux, 64. Quai National (B.). 
Soc. d'emboutissage et de constructions mécaniques 
(S. E. C. M.) Colombes, Boulevard du Havre (B.). 
Soc. Générale de transport aérien, Billancourt, 167. 
rue de Silly (V.). F: Farman. 
René Tampier, Boulogne-sur-Seine, 1. rue de Bellevue (B.). 
Etablissements Vinot Deguingand, Nanterre, 59, Av. 
G. Clemenceau (B.). 
Michel Wibault, Billancourt, 94. Av. des Moulineaux (B.). 
Soc. Zodiac; Puteaux, 15. Av. du Havre (L-B.). 
Häfen: Abbeville, Algier, Agadir, Agen, Ajaccio, Amberieu, 
Antibes, Angers, Azemmour, Angouléme, Arbaoua, 
Avord, Bayonne, Beauvais, Berck sur Mer, Biarritz, 
Bordeaux, Bordj, Le Bourget, Bizerte, Bone, Bougie, 
Carcassone, Casablanca, Cazeaux, Chalon-sur-Saone, 
Chatillon-sur-Seine, Chaux, Chissey, Compiègne, Con- 
stantine, Dakar, Dijon, Fez, Gabes, Le Havre, Hyers, 
Kairouan, Lyon, Macon, Marseille, Montelimar, Mou- 
lins, Mülhausen, Nanzig, Nantes, Nizza, Nimes, 
Oran, Orléansville, Orléans, Oudja, Paray-le-Monial, 
EE Pezenas, Poitiers, Poix, Pontarlier, Pu- 
jault, Romorantur, Romilly-sur-Seine, Rouen, Saint 
izier, Saint Inglevert, Saint-Nazaire, Saint Quentin, 
Saint Raphael, Saint Rambert-d'Albon, Saarburg, 
Sousse, Straßburg, Sfax, Touggourt, Toulouse, Tours, 
Thonon, Tunis, Valenciennes, Villeneuve-Orly. , . 


Zë 


Häfen: Athen, Goudi, Lamia, Jannina, Saloniki, Drama, Suda. 


Guatemala: 


Janneau (V.). 
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Holland: 

Koninklijke Luchtvaart Maatschappij voor Neder- 
land en Kolonien, Haag, 13. Heerengracht (V.). F : Fokker. 

N. V. Nationale Vliegtuigindustrie, s'Gravenshage ee 

N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam, 
Rokin 84 (B.). 

Häfen: Schiphol, Waalhaven, Schellingwoude, Soesterberg, de 

Kooy, de Mok, Gilze-Rijen, Oldebroek, Flushing, 
Veere, Bussum, Rijssen, Helesvoetsluis. 
Italien: 

A. E. R. Orbossano, Via Governolo, Turin (B.). 

Aeronautica Ansaldo, Soc. Anon., Turin 17, Corso Francia 
366 (B.). 

CB S) Aeronautico Breda, Sesto San Giovanni-Mailand 

АСС ып, Тигїп, Мїа Мопїеперто. 

Co. Nazionale Aeronautica, Кош, 45. via Aurora (S.). 

Co. di Navigazione aerea, Rom, 45. via Aurora (V.). 

Construzioni Navali-Aeromautiche Pegna-Bonmartini, 
Rom, 45. via Aurora (B.). 

Navigazione Aerea Italiana, Taliedo (V., Ib.). 
S. A. I. di Costruzioni Meccaniche Marina di Pisa, liiert mit 
Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen (B.). 
Soc. Anon. Е.І. A. T., Fabrica Italiana Automobil Torino, 
Turin, Corso Dante 35 (B.). 

Soc. Incremento Aviazione Gabardini, Novara-Cameri (S.). 

Soc. Anori. Nieuport-Macchi, Varese (B.). 

Piaggio Co., Genua (B.). 

Fratelli Ricci, Lago Lucrino, Neapel (B.). 

Soc. Idrovolanti Alta Italia S.I. A. I, Mailand, 12. Via 
Silvio Pellico. 

Soc. Aeronautica Italiana, Rom (B.). 

Soc. Aeronautica Meccanica „Airone“, Bergamo, Ponte 
S. Pietro (B., > 

Soc. industrio Alto Mediterraneo S. I. A. M., Neapel, Po- 
sillippo (B.). 

Soc. Anon. Meccanica Lombarda SA AL. Monga 
4. Via Broggi (B.). ; 

Soc. per lo sviluppo dell aviazione in Italia Ca- 
proni, Vizzola (В.). 

a en sviluppo Aviazione, Triest, Portorose 
07:55; 

BOE Ge Brevetti Antoni, Florenz, Piazza dell’ Olio 

QM): 

se Italiana Aviazione Civile, Mailand, Via Monte Na- 

poleone 28 (V., S.). 
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Soc. Italiana Servici Aerei 5.1.1.А., Portorose (Triest) 
S 


(S.). : 
Soc. Anon. Cooperativa Transporti Aerei $. А. C. T. A., 
Genua, Via 20 Settembre (NA. 
Soc. Anon. Rilievi Aerofotogrammetrici S. A. R. A., 
Rom, Via Germanico 109 (L.). 
Soc. Anon. Cooperativa P. Soro, Rom, Via Vicena 30 (V.). 
Soc. Aviazione Commerciale Italiana S, A. C. L, Turin, 
via Vigentina 44 (V.). 
Soc. Leonardo da Vinci, Mailand (L-B.). 
Soc. Sarri, Centocelle (B., S.). 
Stabilimento di Costruzioni Aeronautiche, Rom (L-B.). 
Häfen: Ancona, Bologna, Brindisi, Cagliari, Capua, Catania, 
Florenz, Foggia, Loreto, Mailand, Neapel, Novara, 
Palermo, Pisa, Rom, Sarzana, Triest, Turin, Venedig, 
Verona, Udine. 24 
Japan: 
Aichi-Werke, Yobitsuzui-machi, Nagoya (B.). 
Fukunaga-Flugzeugwerke, Kaketsuka, Shidzuoka (B.). 
Itoh-Flugzeugwerke, Tsudanuma, Chiba (B.). 
Japan,Flugtransport Co., Tokio (V.). 
Japan-Flugzeug-Werke, Ootomachi, Gnma , (B.). 
Kaiserl. Marinewerft, Jokosuka (L-B.). 
Kawasaki-Werft,. Higashi-Kawasaki-Machi, Kobe (B.). 
eg - 1e hir Fhugreigwerke Chiko-Umetatechi, Nishiku-Osa- 
a (B.). 
Mitsablshi-Werft, Nainenki Kaisha, Nagoya (Bi 
Nippon Sharyo Seizo Co., Atsuta-Machi, Nagoya (B.). 
Ови ri-Flugzeugwerke, 2. Nakasarugakucho, Kandaku, Tokio 


SMrato-Flügschule, Samukawa, Chiba (S.). i 
Tokio Gas- und Elektrizitits Co., Ootemachi, Kojimachi-Ku, 
Tokio (B.). 
Tokerozawa Co., Tokio (S.). 
Häfen: Ojima, Tsudanuma, Samukawa, Susaki, Akabane, 
Haneda. 


Jugoslavien: 
Häfen: Belgrad. 


Kolumbien: 


Soc. Colombo-Alemana de transportes Aereos S. C. A. 
D. T.'A. Barranquilla (V.). F: Junkers. 
` Co. Colombiana de Aviacion, Barranquilla (V.). Е: Far- 
man. 
Häfen: Barranquilla, Neiva, Cartagena. 


^ 
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Lettland: 
Lettländische Luftverkehrs A.-G., Riga, Rainisboulevard 33 
(V.). F: Junkers. 
Häfen: Riga, Libau, Dünaburg. 
Litauen: 
Dobkevitsch-Flugzeugbau, Kowno. 
Häfen: Kowno. 
Mexiko: 
Aerial Navigation Co., Mexiko (V.). F: Junkers. 
Cia. Mexicana de transportes Aereos, Mexico City (V.). 
National Aircraft Factory, Valbuena (B.). 
Enrique Schoendube, Mexico City (S.). F: Udet. 
Häfen: Valbuena, San Benito. 
Norwegen: 
Heeres-Flugzeug-Fabrik, Kjeller (82: 
Marine-Flugboot-Fabrik (Horten (B.). 
Häfen: Horten, Kristianssand, Bergen, Kjeller, Vaernes, Ov- 
revand. 
Österreich: 
„Avis“ Flugzeug u. Auto-Werke G. m. b. H., Wien I, Frey- 
un 


g 3. 
Austria Flugverkehrs-A.-G., Wien (B., V., S.). F: Austria, 
Th. Hopfnef, Wien (B.). 
Kriger u. ME AED Wien (S.). F: Ansaldo. 
тузсе Luftverkehrs-A.-.G., Wien (У.). Е: Jun- 
ers. 
Technische Werkstätten G. m. b. H., Wien (V., B.). 
F: Fokker. j 
Wiener Karosserie-Fabrik, W. K. F., Wien-Rennersdorf 


B.). 
za Aviatik u. Automobil-G. m. b. H., Wien (B.), 
ReiBnerstr. 27—29. F: Ehrlich. 
Häfen: Aspern, Jedlesee, Graz. 
Peru: 
Cia. Nacional Aeronautica, Lima (V., S.). 
Curtiss Aeroplane Export Corp., Lima (Vertr.). 
Häfen: Lima, Arequipa, Callao, Bellavista, Parcoy. 
Polen: 
Aero Lloyd, Warschau Lt DANSE 
Deblin-Militärwerft, lin (B.). 
Môbelfabrik Gabriel, Bromberg (B.). 
Fabrika Lotnicza, Biala (B.). 
Plague Laszkiewicz, Lublin (B.). 
Podlaska Wydwornia, Samolotar, Biala-Poslaska (B.). 
Samolot-Werke, Posen (B.) 


E. 
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Soc. d'établissements polonaise d'automobile et d'avi- 
ation, Warschau (B.). 
Häfen: Warschau, Lemberg. 
Portugal: À 
Häfen: Alverca do Ribatejo, Cintra, Ponte do Sôr, Monte 
Velho. 
Rumänien: 
Astra-Waggonfabrik, Arad, Transylvania. 
Häfen: Bukarest, Galatz, Jassy, Tecucin, Klausenburg, Ki- 
schineff, Arad. 
Rußland: 
Anatra Co., Taganrog (B.). 
Bolschewik-Werke, Moskau (B.). 
Deruluft, Berlin, Sonnenstr. 4a (V.). F: Fokker. 
Dobroljet, Moskau (V., B., S.). F: Junkers. 
Dux-Werke, Moskau (B.). F: de Havilland. 
Moskwa-Werke, Moskau (B.). l 
Russo-Batigny Co., Leningrad (B.). 
Häfen: Leningrad, Moskau, Smolensk, Podosinsk, Rostoff, 
Sewastopol. 
San Salvador: 
Häfen: San Salvador. 
Schweden: 
eis EE A. B., Stockholm (V.). F: Junkers, de Ha- 
villand. 
Nordiska Phoenix A. B., Gothenburg (B.). 
Malmó Flygkompani, Malmó (S.). 
Orebro Flyg A. B., Orebro. 
Svenska Aeroaktiebolaget, Lidigón, Stockholm (B.)., liiert 
mit E. Heinkel, Flugzeugwerke, Warnemünde, 
Svenska Lufttrafik A. B., Stockholm, Kungsgatan 7 (V.). 
Thulin Aeroplane A. B., Landskrona, Lymnigbyhed (B.). 
Häfen: Stockholm, Malmö, Gothenburg, Orebro, Malmstätt, 
Norrkóping, Hessleholm, Ljungbyhed, Kristiansand. 
Schweiz: ; 
Ad Astra Aero Co., Zürich (V.). F: Junkers, Nieuport-Macchi. 
A. Comte Luftverkehr u. Sportfliegerschule, Horgen (V., S.). 
Ecole Aéro, Lausanne SUE 
H. Kunkler, St. Gallen (S.). 
Ouchy Aviation S. A., Lausanne (S.). 
Romanshorn Flugzeugbau, Romanshorn a. B. (B.). 
Staatliche Werkstátten Thun (B.). 
Waggonfabrik Schlieren (B.). 
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Häfen: Lausanne, Dübendorf, Genf, Luzern, Lugano, Ror- 
schach, Bern, Basel. 
Siam: 
Häfen: Singora, Ubon, Chiengmai, Dannuang-Bangkok. 
Spanien: 
H. Alfaro, Madrid (B., S.). 
J. de la Cierva, Madrid (B.). 
Cia. Aero Maritima Mallorquina, Barcelona (V.). 
Cia. Espagnola de trafico Aereo, Sevilla (V.). F: de Ha- 
villand. 
D. A. Diaz, Getafe (B.). 
Häfen: Cuarto Vientos, Sevilla, Saragossa, Los Alczares, Ge- 
tafe, Guadalajara, Granada, Arcila, Tetuan, Zeluan. 
Tschechoslowakei: 
Aero DAS EE Prag (B.). 
Avia Co. M. Bondy, Prag (B.). 
Staatl. Aero-Linie (V.). F: Aero. 
Vojenska Tovarna na Letadla, Prag-Kbely PE 
Häfen: Prag, Olmütz, Pressburg, Nitra, Uzhorod, Kaschau. 
Türkei: 
Häfen: Konstantinopel. 
` Ungarn; 
Feigl u. Rotter, Flugzeugbau, Ofenpest (B.). 
Neuschloß-Lichtig, Flugzeugbau A.-G., Albertfalva (B.). 
Ungarische Aero Expreß A.-G., Ofenpest (V.). F: faa: 
kers. 
Ungarische Luft-Verkehrs-A.-G., Ofenpest (V.). F: Fok- 


ker. 
Häfen:Albertfalva, Ofenpest, Szegedin, Miscolc, Szombathely. 
Uruguay: 9 
Häfen: Montevideo. 
Vereinigte Staaten von Nordamerika: 
Ace Aircraft Corp. (V., S.). F: Boeing, Curtiss. 
Adams Aircraft Co., Oklahoma City, Okla (S.). 
Advance Aircraft Co., Tyoy (Ohio) (B.). 
Aerial Navigation and Engineering Co., Denver, Colo. 
Forster Kou Abe 
Aero Ads. Co., Neu York City (N-R.). F: Ansaldo. 
Aerocruiser бор. of America, Washington D. C., Union 
Trust Building (B.). 
Aero Import Co. Neu York, 1819 Broadway (Vertr.). 
F: Ansaldo. 
Aero Ltd., Neu York City, 20 West 34 th Street (V.). 


-— Qc 
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Aeromarine Airways, Inc, Neu York City, 1800 Times 
Building (V.). 

Aeromarine Engineering and Sales Co, Neu -York 
City, 1800 Times Building (V.). 

Aeromarine Plane and Motor Co., Neu York City, 
1800 Times Building (V.). 

Airship Manufakturing Co. of America, Hammondsport, 
N. Y. (L-B.). 

American Aircraft Inc., Baltimore, Md. (B.). 

American Airways, Neu York, College Point E 

American Investigation Corp. Neu York, 37/39 Pine 
Street (L-B.). 

Ashmusen Aeronautical Co., Omaha, Neb. 65 th and Cen- 
ter Streets. 

муос рсн Corp., Teterboro, Hasbrouck Heights, 

KE 

Aurora Aviation Co. Inc. Aurora Ill. Q 

Aviation Engineering Co., Lawrence, Kansas (S., B.). 

Babcock Airplane Co. Dayton, Ohio (B.). 

Baldwin Aircraft Co., Baldwin, Long Island, N. Y. (B.). 

Balsams Air Service, Garden City, Long Island (V. 
F: Curtiss. 

Barnhardt Ltd., Little Pasadena Cal. (B.). 

B. B. and B. Aerial Co., Marshfield, Wis. (S.). 

Beaty Aviation Co., Dallas Texas (S). 

Bethlehem Aircraft Corp., Bethlehem, Pennsylvania (B.). 

Nimmo Black Airport Inc., Chicago, lll. (S.). 

Boeing Airplane Co. Seattle, Wash. (B.). 

Booth Aerial Engineering, Hammondsport, Neu York (B.). 

Booth and Thurston, Mitchel Field, Long Island (B.). 

H. A. Bruno and Associates, Neu York, 1457 Broadway 
(Vertr.) F: Fokker. 

California-Curtiss Aeroplane Co., Los Angeles, Cal, 
(Vertr.). F: Curtiss. 

Central Aircraft Co., Holdrege, Neb. (S.). 

Chamberlin Aircraft Co., Hasbrouk, Hts., N. Y. (S.). 
F: Avro, de Havilland, Sopwith, Thomas Morse, Boeing, 
Bellanca, Martinsyde). 

A Aircraft Co., Akron O., 310 Water Street (S.). F: An- 
saldo. | 

Cleveland Air Service, Coventry, Vt. (V.). 

ColumbiaAircraftCor p. Bellanca-Sperry,Farmingdale(B.). 

Concord Aircraft Co., Concord, N. H. (S.). 

Cooke Aero Import, Watertown, S. Dak (S.). 

E. P. Cooper Airplane and Motor Co., San Francisco, 
Cal., Sutton and Gough Streets (Vertr.). F: Curtiss. 


ESA 
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H. D. Copland, Cambridge, Mass (S.). 

Cox-KleminAircraftCorp., College Point, L. 1. N. Y. (B.). 

Curtiss Aeroplane and Motor Corp., Garden City, Long 
Island, N. Y. (B., S.). 

Curtiss Aeroplane Export Corp., Neu York, 52 Van- 
derbilt Ave. (Vertr.). d 

Curtiss Aircraft Corp., Love Field, Dallas, Texas (Vertr.). 

Curtiss Bond Airplane Co., Montgomery, Alabama (Vertr. 

Curtiss Eastern Airplane Corp., Philadelphia, Pa., 15 th 
Street (Vertr.). 

Curtiss Indiania Co., Kokomo, Ind. Muir! 

Curtiss mig eut Airplane Co., Denver, Colo., 1 st. Na- 
tional Bank Building (Vertr.). 

Curtiss Jowa Aircraft Corp., Fort Dodge, Jowa (Vertr.). 

Curtiss Metropolitan Airplane Co., Neu York, 505 Fifth 
Avenue s S.). 

Curtiss New England Airplane Co., Garden City, Long 
Island, N. Y. Ы 

Curtiss Northwest Airplane Co, Minneapolis, Minn., 
707 Metropolitan Bank Building (Vertr.). 

Curtiss Wisconsin Airplane Co., Milwaukee, Wis., 330. 
Clinton Street (Vertr.). 

Dayton Wright Airplane Co, Dayton, Ohio (B.). 

Davis Douglas Co., Los Angeles, 421. Colyton Street 3: 

I. W. Mc Dermott, Houston, Texas (B.). Ë: Curtiss, Tho- 
mas-Morse. 

R. E: Diggins Co.-Jakey., Chicago, Ill., 140. Dearborn Street 
(S). 

Dornier Metallbauten G. m. b. H., Harry Vissering, Chi- 
cago, Ill. (Vertr.). F: Dornier. 

Douglas Davis and Ted Fadon School., Detroit (S.). 
F Curtiss, LM G: 

Easter Airways, Inc., Baltimore, Md. (V.). 

Edgewater Beach Air Service, Chicago, Ill, 3158 N. 

ark Street (V.). 

G. Elias and Brother, Bufallo, Neu York, 965. Elk Street. 

Essington Aviation School, Philadelphia Du. 

Fairchild Aerial Camera Corp., Neu York City, 136 West 
52 nd Street (Ib.). F: Fokker, Curtiss, Huff-Daland, Hanriot. 

Finger Lakes Air Service, Inc., Auburn N. J. (V.). 

Боа Airway of Michigan, Inc, Long Lake (V., S.). 
F: Curtiss, 

Friesley Aircraft Corp., Gridley, Calif. (B.). 

Cas Aircraft Corp., Neu York City, 522 Fifth Ave- 
nue (B.). 

General Air Service Corp., Washington D. C. (L-V.). 
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Oliver Gies Airplane Co., Great Falls, Mont M 

Good and Forster Aerial Service, Dallas, Tex., Love 
Field (S.). f 

Goodyear Tire and Rubber Co., Akron (Ohio) (L-B.). 

Goodyear-Zeppelin Corp., Akron (Ohio) (L-B), liiert mit 
Luftschiffbau Zeppelin G. m. b. H., Friedrichshafen/B. 

Grand Island Aero Co., Grand Island, Neb. (Vertr., S.). 
F: Curtiss. 

Gravers Flying Circus, Belleville, Kans. (K., S., NA. 
F: Laird, Swallow, Waco. 

Great Lakes Airways Co, Inc., Cleveland, Ohio (V.). 

Gulf States Aircraft, Shreveport, La (V.). 

Hamilton Maxwell, Inc., Neu York City, 141 West 33 rd 
Street (Ib.). 

Harding Paraschute Co. Inc, Minneapolis, Min., 1706 
Queen Avenue (Sch.). 

Hasbrough Heights, N. Y., New Jersey (S.). 

Heath Airplane Co. Inc. Chicago, 2856 Broadway (B., S.). 

Heddon Aviation Co. Inc., Dowagiac, Mich. (S.Y. 

Henderson-Mauldin Aero Service Со., Fulton, Mo. (S.). 

W. Hill Aeroplane Co., Arkansas City, Kans. (S.). 

Huff-Daland, Co. Inc., Ogdensburg, Neu York (B.). 

Humphreys Airplane Co., Tulsa, Oklahoma, First National 
Bank Building (B.). 

Hunt Aviation Co., Detroit (B); 

Huron Aerial Rapid Transit Co., Huron, S. Dak (V.). 

Irvin Aircraft Co., Sacramento, Cal. (B.). 

Jakey Aircraft Co., Chicago, Ill., Flying Field Gi E: Av- 
ro, de Havilland, Ansaldo. 

eg Airplane and Supply Co., Dayton, Ohio (B., 


J. L. Aircraft Corp., Neu York City, 347 Madison Ave (V.). 
F: Junkers. 

Wallace Kellet Co., Inc., Philadelphia, Pa., Widener Buil- . 
ding (Vertr.). F: Farman. д 
Kokomo Aviation Co., Кокото, Indiania (S.). Е: Curtiss, 

Avro, de Havilland, Ansaldo, Jakey. 
E. M. Laird Co. Kansas, jetzt Swallow Aeroplane Mfg. 
Co., Wichita Kans. (B.). ; 
Levis and Vought Corp., Long Island N. Y. (B.). 
Lexington Aviation Co. Іпс., Lexington, Ку. (V., S.). 
Lincoln Aircraft Corp., Nebraska, Lincoln (B., SH 
EN Engineering Corp. Neu York 
it 2); 
Lloyd J. Logan, Aviation Co., Cleveland, Ohio, 712 Su- 
perior Ave., N. W. (Vertr.). F: Curtiss. 
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Tongeren Aircraft Corp., Topeka, Kansas (B.). 

ET y uu Е Co., Inc, College Point, L, I., 

Lynchburg Air Service Corp. Lynchburg, Virginia, 218 
Wall Building (S., Vertr.). F: Curtiss. 

Lynnway Aerial Transportation Co., Lynn, Mass, Т. 
Central Square ү}. 

Lundington Exhibition Co., Philadelphia, 810 Atlantic 
Building (S., V., Vertr.). F: Farman. 

A. L. Markwell, Los Angeles, Cal. (B.). 

Glenn L. Martin Co., Cleveland, Ohio (B.). 

L V. Martin Aeroplane Factory, Garden City, Neu York 


B.). 

Massachusetts Aircraft Corp., Point of Pines, Mass., 
Delano Ave. (V., S.). 

Mayer Aircraft Corp. Bridgeville, Pa. (S.). 

Michigan Aero Service Corp. Lansing, Mich. (V., S.). 

Mid-West Airways Corp. Monmouth, Ill. (S., V.). 

Mobridge Aerial Co., Inc, Mobridge, S. Рак. (S.). 

Morane Saulnier Aeroplanes, Baltimore, Md., 700 Equi- 
table Building. š 

H. L. Morrer Co., Charlotte N. C., 540 S-Fryon Street 
(Vertr.). F: Curtiss. 

Naval Aircraft Factory, Philadelphia (L-B., B.). 

Netherlands Aircraft Mig. Co., Neu York City, 286 Fifth 
Avenue (B.). Fokker-Werke Amsterdam, jetzt liiert mit Wit- 
temann Aircraft Corp. als Atlantic Aircraft Corp. 

Nevada Aviation Corp., Reno, Nev. 

Nicholas Aerial Shows and Flying School, Marshall, 
Mo., (K., S., V.). F: Curtiss. 

Night Aero Advertising Cor p., 552 Seventh Avenue, Neu 
ork City (N-R). 

North Central Aviation Co., Marceline, Mo. (V.). 

Omaha Aircraft Co., Bellanca, Omaha, Nebr. (B.). 

Oregon, Washington and Idaho Airplane Co., Portland, 
Ore, 1209 Jeon Building (Vertr.). F: Curtiss. 

Parker Aircraft Co., Perry, Jowa (S.). 

Paterson Aircraft Co., Minnesota (S.). 

Patridge Inc., Chicago, Ill., 430 S. Michigan Ave. (S.). 

Pioneer Aero Co., ewe Kans. (Vertr.). F: Longreen. 

Remington-Burnelli Aircraft Corp., Neu York (B.). 

Robertson Aircraft Corp. St. Louis, Mo., 5248 Oak- * 
land Ayenue (V.). i 

Rogers-Day, Construction Co., Gloucester, New Jersey (B.). 

Rowe Flyers Hasbrouck en ri N2 Y. (S.). F: Avro; de: 
Havilland, Bellanca, Boeing, Martinsyde, Sopwith. 
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F. Russel Aviation Co., Inc., Spokane, Washington (V.). 

Ryan School of Aviation, San Diego, Cal. (S.). 

San Antonio Aviation and Motor School, San Antonio, 
Texas, 500 Navarro Street. 

Sattco, Service Aviation Co. Wabash, Indiania (B.). 

Seaboard Consolidated Airlines Inc, Neu York City 
(V.). F: Fokker. 

Seattle and Puget Sound Airway Co., Seattle, Wash. 
1519 3rd Ave. 

Sikorsky. Aero Engineering Corp., Roosevelt, L. I. 

Skysyne Corp., Baltimore, 711 Keyser Bldg. (V.). 

Skywriting Corp., Neu York. F: S. E. 

Slinger, Chester F. Palo-Alte Reedwood City,San Francisco 


(B.). 
Southland-Yobbing House Norfolk, Va.  (Vertr.). 
F: Curtiss. 
L. Sperry Aircraft Co., Farmingdale, Long Island N. Y. 
St. Louis-Curtiss Airplane Co., St. Louis, Mo. (Vertr.) 
F: Curtiss. 
Stout-Engineering Lbrt. Inc., Detroit, Mich. (B.). 
St. Petersburg Air Boat Line, St. Petersburg, Fla. V.). 
ставі Aeroplane Co, Boston, Маѕѕ., Jamaika Plain 
SE Mfg. Co., Wichita, Kom. (B.). 
S. S. Swanson, Vermillion, South Dakota (B.). ” 
Syracuse Air Line, Syracuse (V.). F: Dornier. 
Thomas-Morse Aircraft Corp. Ithaca. N. Y. (B., S.). 
Thomson Airplane Co., Detroit, Mich., 2927 Woodward 
Ave. De F: Curtiss. 
Walter T. Varney, San Francisco, Cal. 832 Post Street (S.). 
Weaver Aircraft Co., Crain, Ohio (B.) 
Western Airway Co., San Francisco (V.). 
Williams and Hill Airplane Co., Arkansas City, Kansas 
(Vertr.). Е: Curtiss. 
Witteman Aircraft Corp. Hasbrouck Heights, New Jer- 
sey, jetzt Atlantic-Corp. (B.). F: Fokker. 
Wren Big Stone Gap Virginia (S., V., Ib.). F: Avro, Curtiss. 
NOTUM Aeronautical Corp., Paterson N. J. 238 Lewis 
eet. 1 
Häfen: Aberdeen, Anacostia, San Antonio, Romtoul, San 
Francisco, Ft. Bliss, Hampton, Garden City, Mont- 
gomery, Fort Sill, Riley, Belleville, Mt. Clemens, 
airfield, Oahu, Philippinen, San Diego, Coco Solo, 
Pearl Harbor, Pensacola, Great Lakes, Chatam, Cape 
May, Rockaway, Lakehurst, Philadelphia, Newport, 
Dalgren, Quantico, Santo Domingo, Port-au-Prince, 
Parris Island, Chicago, Cheyenne. / z, : 
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) 
{ Abzeichen Abzeichen 
; bel Š bel & 
š Staat ЕЕ a Staat E š 
se Š s E 
==) = sel = 
= © c = © = 
Deutschland D | Nr... | Panama s P Das Staatsangehörig- 
keits-Abzeichen gibt die 
Albanien B A | Jugoslavien Ж S | Staatsangehörigkeit an. Für 
Besitzungen, Kolonien, 
Belgien o B | Kolumbien A | Nr. Schutzgebiete usw. gelten 
die Bezeichnungen des Mut- 
Bolivien с В | Kostarica R S |terlandes. Rómische Buch- 
staben in schwarzer Schrift 
Brasilien E B Lettland B L | auf weißem Punkt. 
Bulgarien B| B | Liberia Eck, 5 Die — Eintragungs-Ab- 
| zeichen bestehen aus vier 
China | X C | Litauen 7 L | schwarzen Buchstaben 
(rómisch), enthaltend einen 
Cuba © C Luxemburg L U Vokal (Y gilt als Vokal) oder 
einer schwarzen Nummer 
Dänemark T D | Monaco M O | auf weißem Grund. In der 
Lee ap ant ш je- 
' Danzi Dz | Nr...| Ni A N | weilig nur der erste Buch- 
pe A Peuple isu э; stabe aufgeführt. Nr. be-' 
England G |Vokal| Peru o P | deutet eine Nummer zur 
Eintragung. 
E P P 
vp d m Andere Staats- und Han- 
Estland E A Portugal с P | delsbezeichnungen — werden 
kleiner in Schwarz geführt. 
Finnland K s Rumänien c R 
Frankreich F |Vokal| Schweden S A 
Griechenland | S| G | Schweiz [o H 
Guatemala L| G | Siam H S 
Haiti H H | Spanien M | A-N 
Hed A Tschecho- L B 
jet 2 slowakai 
Holland H N Ungarn H M 
Honduras X| H | Uruguay C| U 
Italien I |Vokal| Ver. Staaten | N |Vokal 
v. N.-Amerika 
Japan J |Vokal 
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Der Weltluftverkehr 1924? 


von Fischer von Poturzyn 


Interessenspháren des Weltluftverkehrs 


*) Vgl. „Jahrbuch für Luftverkehr“, 1924, Herausgegeben von Fischer von 
Poturzyn und J. M. Jurinek (in Verbindung mit dem Aeroklub von Deutschland) 
Richard Pflaum Verlag A.-G., München. 


Europäischer Luftverkehr 1924 
(Juli/August) 


+. 


Anmerkung: Die hervorgehobenen Linien werden mit Flugzeugen deutscher 
Herstellung bezw. deutscher Organisation betrieben. 


Luftverkehr und Flugzeugindustrie 
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Übersicht des Weltluftverkehrs (Juli/August 1924) 


Strecke 


Belfast-Glasgow 
Southampton-Guernsey 
London: Paris 
London-Paris-Basel-Zürich 
London-OÖstende-Brüssel-Köln 
London-Amsterdam-Hannover- 
Berlin 
London-Rotterdam-Amsterdam 


Amsterdam-Rotterdam-Paris 


Rotterdam-Amsterdam-Bremen- 
Hamburg-Kopenhagen 


Paris-London 
Paris-Brüssel-Amsterdam 


Paris-Straßburg-Prag-Wien- 
Ofenpest-Bukarest 

Prag- Warschau 
Lausanne-Genf-Lyon 


Rotterdam-Antwerpen Brüssel- 
Straßburg-Basel 

Prag-Preßburg-Kaschau 

Genf-Zürich-München-Wien- 
Ofenpest 

München-Fürth-Nürnberg- 
Frankfurt a. M. 


Verkehr 


wtgl. 
wtgl. 
42«tüigl. 
3»xw. 
wtgl. 
wtgl. 


wtgl. 


wtgl. 
wtgl. 
2»«tügl. 


wtgl. 


| 
wtgl. 


wigl. 
wtgl. 


wtgl. 
22x tgl. 


wtgl. 
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Gesellschaft 


1. West-Europa 


Imperial Airways Ltd. | 

Imperial Airways Ltd. 

Imperial Airways Ltd. 

Imperial Airways Ltd. 

Imperial Airways Ltd 

Imp. Airw. Ltd., Deutscher 
Aero-Lloyd 

Koninklijke Luchtvaart Maat- | 
schappij * 

Koninklijke Luchtvaart Maat- 
schappij 

Kon. Luchtv. Matsch.. Deutsch. 
A.-Ll. und Danske Luftfart 
Selskab 

Air-Union 

Société Général de Transport 
Aérien 


2. Mittel-Europa 


Franco-Roumaine 


Franco-Roumaine 

Soc. Lyonnaise d'aviation und 
Aéro-Lausanne 

Soc. a Belge d'exploitation de la 
navigation aérienne (Sabena) 

| Staatl. Aero-Linie 

| Trans-Europa-Union*) 


Trans-Europa-Union 


Flugzeug 


hauptsüchlichst 
Havilland und 
Handley Page 


Handley Page und 
Dornier 


Fokker 


Fokker u. Dornier 
Farman, Blériot 


Spad, Goudron 


Anmerkung 


Fortsetzung Cher- 
bourg geplant 


Spad, Berl.-Blériot| eingest. s. 1. Juni 


Brèguet 


Aero 
Junkers 


Junkers 


*) Trans- Europa- 
Union Betr.Gemein- 
schaft von Ad Astra 
Aero, Zürich, Österr. 
Luftverkehrs - A.-G. 
Wien, Aeroexpreß- 
Ofenpest, Rumpler- 
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Übersicht des Weltluftverkehrs (Juli/August 1924) 


Nr. | se kel | Verkeh Gesellschaft | Flugzeug | Anmerkung 


TEM RS BATUR 
Wien-Ofenpest 
Hamburg-Hannover 
Bremen-Hannover 
Berlin-Danzig-Kónigsberg 
Berlin-Dresden-München 


Toulouse-Perpignan-Barcelona- 
Alicante-Malaga-Rabat- 
Casablanca 

Marseille-Perpignan 

Antibes-Ajaccio 


(Berlin)-Königsberg.Memel- 
Riga-Reval-Helsingfors 
Berlin-Warnemünde- 
Karlskrona-Stockholm 
Hamburg-Malmö 
Malmó-Kopenhagen 
Stockholm-Helsingfors 


Danzig-Warschau-Lemberg 
Warschau-Krakau 


E ons Smolensk: 


(Stockholm)-Helsingfors- 
Leningrad-Moskau-Charkow- 
Rostow-Noworossysk-Batum- 
Tiflis-Baku-Enseli-Teheran 

Baku-Grossny-Mineralniwodo- 
Rostow 

Charkow-Poltava-Lübni-Kiew 

Charkow-Poltava-Elisawetgrad- 
Odessa 

Moskau-Nischninowg-Kasan 

Kasan-Samara-Saratow-Zarizyn- 
Astrachan 


Taschkent-Aulieata-Wjernyi 
Casablanca-Fez-Oran 
Oran-Alicante 
Neu York-Chicago-Omaha- 
St. Francisco 
Buenos Aires-Bahia-Blanca 
Buenos Aires-Monte Casevos- 
Asuncion 
Barranquilla-Honda-Girardot 
Cartagena-Barranquilla-Santa 
Maria 
Derby-Geralton-Perth 
Brisbane-Sidney-Melbourne 


wtgl. 
wtgl. 
wtgl. 
wtgl. 
wtgl. 


wtgl. 
wtgl. 


wtgl. 


a>atgl. 


wigi. 


wtgl. 
wigl. 


wtgl. 


400 


110 
220 


6. Asienanschlüsse 
4180 | Junkers-Luftverkehr Rußland | 


Trans-Europa-Union 


Ungar, Luftverk.-A.-G. (Ullag) 


Deutscher Aero-Lloyd 
Deutscher Aero-Lloyd 
Deutscher Aero-Lloyd 
Trans-Europa-Union 


3. Süd-Europa 


Lignes Aériennes Latécoère 


Lignes Aériennes Latécoère 
Comp. L'Aéronavale 


4. Nord-Europa 


Nord-Europa-Union** 
Junkers Luftverkehr (Reichs- 
postdienst) 
Aero-Transport-Stockholm, 
D. Aero-Lloyd 
Aero-Transport Stockholm 


Schwedische Luftverkehrs A. G. 


5. Ost-Europa 1.3 
Polnischer Aero-Lloyd 
Polnischer Aero-Lloyd 
Deutsch-Russische- Luftverk.- 


1190 | Junkers-Luftverkehr Rußland 
400 | Ukrowosduchputj 
590 | Ukrowosduchputj 
700 | Dobroljot 
1300 | Dobroljot 
7. Übrige Erdteile 
800 | Dobroljot 
610 | Lignes Aériennes Latécoère 
200 | Lignes Aériennes Latécoère 
4600 | Airmail Ltd; 
| Im Versuchsstadium 
1175 
850 | Servicio Aero de Columbia 
220 | Servicio Aero de Columbia 
1100 | Western Australian Ltd. 
S00 | Australian Aerial Mail S. 


As 
okker 


Albatros,Dornier 
E.G. u. Junkers 


Junkers 


Latécoère 
(Bréguet) 
Latécoère 
(Bréguet) 
Donnet Denhaut 


Junkers 
Junkers 


Junkers 
Junkers 


unkers 
unkers 
okker 


Junkers 


Junkers : 


Dornier 
Dornier 


Junkers 
Junkers 


Junkers 
Latécoère 
Latécoère 

am, Havilland 


Junkers 


unkers 
unkers 


Bristol 
Bristol 
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Luftverk. München 
Bayr. Lid. München, 
Süc Luftv.-A.-G. 
resden, Südwestd. 
kehrs- A.-G. 
Frankfurt a. Main, 
Junkers Luftverkehr 
A.-G., Berlin 


Forts. Tunisgeplant 


**Nord-Europa- 
UnionBetr.Gemein- 
schaft von Danziger 
Luftpost, Lettlän- 
dische Luftverk. A. 
G., Aeronaut Reval, 
Aero-Helsingfors, 
Junkers Luftverk., 
Rußland, Jun, ere 
Luftverkehr A. G. 


Betriebsaufnahme 
unbestimmt 


Betriebsaufnahme 
unbestimmt 


Asien 
Afrika 
Nordamerika 


Südamerika 


Südamerika 


Australien 


Betriebsergebnisse der regelmäßigen Luftverkehrslinien Europas, z 
einschließlich der afrikanischen und asiatischen Anschlüsse.*) 


Mit Flugzeug- Post und Fracht Demnach Gesamttransport Summe 
typen 5 Passagiere in Tonnen dé in Tonnen ud Quellen 
5 | 
LU 
€ [1920 | 1921 1922 | 1923 | 1920 | 1921 | 1922 1923 | 1920 | 1921 | 1922 | 1923 |5 | | 
= -- - — ; - - -— — E - — 
englischer Her- | # | | | | 28 Englische und 
stellung 5 d 5799 | 5256| 9777 | 12902] 137 19| 182| 329] 437 | 319 | 722 | 1049 £ Ë 1527 französische 
EEN est -—— [o —— > иы 
ranzösischer Les „= der Prager Aus- 
Herstellung E 1778 | 10619 osoz | 11658] 77 | 261 | 556| 969] 137 | 861 | 1096 | 1620 E 2723 stellung Mai 1924 
LS EGER pora [rn UN CS Erw E, SIE e Ee e АД |. - 
deutscher Her- |Ë SS Angaben der 
stellung 3 > = 11005 | 23818 =| 2| 16) 102} — | 135| 676 | 1739 š 2550 | Gesellschaften 
h Il di h E # d KR i + š 7 S ; E 
ollindischer |— 1 1 . ў K.L.M. — daher 
Herstelluäg 1920 bis 1923: 7400 1920 bis 1924: 17 1920 bis 1923: 461 460 etwa 20 zu 
niedrig 


- Bemerkungen: 


Die Aufstellung einer europäischen Luftverkehrsstatistik begegnet mannigfachen Schwierigkeiten, da drei Faktoren zu berücksichtigen 
sind: 1. Bestimmte Nationalität des Flugzeuges aber zwischenstaatlicher Charakter der Betriebsgemeinschaften. 2. Flugreisen gehen 
meistens über mehrere Staaten, werden aber in jedem Flughafen registriert. 3. Verschiedene Systeme der Statistik der einzelnen 
Gesellschaften und Staaten (z. B. bei den einen Briefzahl, bei den anderen Postkg.). Dies ergibt eine schwer zu beurteilende 
Mannigfaltigkeit von Statistiken, deren Angaben für den Einzelfall wohl richtig sind, aber eine internationale Übersicht unmöglich 
machen. cit einfacher gelangt man dagegen zu verwertbaren Resultaten, wenn man das Herstellungsland der Flugzeugtypen in 
Betracht zieht, da in den Jahren 1920 bis 1923 überhaupt nur vier Fabrikheimatländer für die im Luftverkehr verwandten Typen 
berücksichtigt werden brauchen. Auf diese Weise ergibt sich obige Zusammenstellung, welche zwar in einzelnen Tonnen ver- 
besserungsbedürftig sein mag, aber dafür den Vorteil Ko richtige Gesamtvergleiche zu ergeben, und vor allen Dingen den Fort- 
schritt des Luftverkehrs im ganzen zu beweisen. 


*) Vgl. Jahrbuch für Luftverkehr 1924 (Herausgeber Fischer v. Poturzyn und J. M. Jurinek, Verlag R. Pflaum, München). 
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Die Entwicklung der Luftfahrzeuge.‘) 


1. Luftschiffe. 


Die Fortschritte in der Entwicklung des Luftschiffes während 
der letzten Jahre sind nur gering gewesen. Der groDzügige Bau 
von Luftschiffen ist in sámtlichen Staaten eingestellt worden. 
Für militärische oder Verkehrszwecke sind allenthalben Luft- 
schiffe nur vereinzelt in Dienst gestellt worden. 

Als Hauptgrund für diesen Stillstand in der Entwicklung hat 
das Versailler Diktat zu gelten, welches gerade Deutschland, 
das unzweifelhaft die besten Erfahrungen im Bau und ‚Betrieb 
von Luftschiffen besitzt, den Bau wirklich brauchbarer Luft- 
schiffe unmóglich macht. Die Begriffsbestimmungen für den 
deutschen Luftfahrzeugbau besagen u. a. „Die Lenkluftschiffe, 
deren Rauminhalt die nachfolgenden Ziffern überschreitet, wer- 
den als militärisch angesehen und sind deshalb Kriegsgeräte: 

1. starre Luftschiffe 30 000 cbm 

2. halbstarre ,, 25000 ,, 

3. unstarre > 20000 ,, 

Wie aus den im „Taschenbuch der Luftílotten** befindlichen 
Zahlentafeln hervorgeht, besaßen alle bedeutenderen, neueren 
Lenkluftschiffe starrer Bauart mehr als 55 000 cbm, halb- 
starrer Bauart mehr als 30 000 cbm. Für wirtschaftlichen Fern- 
verkehr wären Schiffe von wenigstens 100 000 bis 200 000 cbm 
nötig. Es ist daher erklärlich, daß keine der drei führenden 
deutschen Luftschiffwerften in den letzten Jahren den Bau 
eines diesen Zwangsbestimmungen entsprechenden Verkehrsluft- 
schiffes aufgenommen hat. Durch Auslieferung der nach dem 
Kriege gebauten Zeppelin-Schiffe „Bodensee“ und ,,Nordstern** 
an den Feindbund, wurde auch die Moglichkeit eines Inner- 
Europäischen Nahverkehrs mit Luftschiffen genommen. Ver- 
suche eines derartigen Verkehrs, selbst mit deutschen Schiffen, 
vom Ausland aus sind an dem Mangel an Fahrpraxis des Aus- 
landes gescheitert. So besitzt heute rund 25 Jahre nach den 
ersten erfolgreichen Zeppelinfahrten die Welt noch keinen 
Luftschiffverkehr. Es ist aber notwendig hervorzuheben, 
daB dies seinen Grund einzig und allein in der Knebe- 
lung der deutschen Luftfahrt hat. Daß der Luftschiffver- 
kehr an sich móglich ist, bestreitet, überzeugt durch die Lei- 
stungen der deutschen Luftschiffe während des Krieges, heute 
auch im Ausland kein Fachmann mehr. 


*) Vgl. Taschenbuch der Luftflotten 1923 (Verlag J. F. Lehmann, München). 

4 W. v. Langsdorff, Das deutsche Luftschiff (Schiffbau, Berlin 1922). 
«+ Eckener, Abenteuer der ,Sbenandoah* (Luftfahrt, Berlin 1923). Engber- 
info Tragik des Luftschiffes (Z. F. M., München 1924)  W. Scherz, Dix- 
muiden (Luftfahrt, Berlin 1924). 
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Auch die militärische Verwendung des Luftschiffes ist in den 
letzten Jahren stark eingeschränkt worden. Hieran ist das Feh- 
len eines brauchbaren Höhenluftschiffes in erster Linie schuld, 
Nur ein in groBer Hóhe fahrendes Schiff kann der Erdabwehr 
entgehen. rartige Schiffe besaß bei Kriegsende aber nur 
Deutschland. Alle im Ausland konstruierten und gebauten Luft- 
schiffe sämtlicher Systeme haben bisher nicht die deutschen Lei- 
stungen zu erreichen vermocht. Starrschiffe sind in England 
durch R. A. F., Armstrong-Witworth, Beardmore, Short und 
Vickers entwickelt worden. Ihre Leistungen haben nicht be- 
friedigt, sodaß der Bau und Betrieb dieser Schiffe ganz aufge- 
geben worden ist. Von den übrigen Staaten haben nur die Ver- 
einigten Staaten von Nordamerika neuerdings Starrschiffe gebaut 
und mit dem nach dem deutschen Zeppelinsystem gebauten Luft- 
schiff „Shenandoah‘‘ gute Erfahrungen gemacht. Die Erfolge die- 
ses Schiffes sind aber, ebenso, wie die des Z. R. 3 zum größten 
Teil auf deutsches Konto zu buchen, da an der Konstruktion 
Deutsche führenden Anteil hatten. Auch der Betrieb der Schiffe 
wurde durch deutsche Mannschaften sichergestellt. Das be- 
kannte Ankermast-Abenteuer der „Shenandoah‘‘ hat vor aller 
Welt u. a. einen erneuten Beweis der Sturmtüchtigkeit von 
Luftschiffen erbracht. 

Das Zeppelin-Luftschiff Z. R. 3 ist in Friedrichshafen für die 
Regierung der Vereinigten Staaten als Reparationsleistung ge- 
baut worden.*) 

Es wurde von der Werít Friedrichshafen/B. nach mehreren 
Europaflügen über den Atlantischen Ozean in SOstündiger 
Fahrt trotz teilweise ungünstiger Wetterlage glatt überführt. 
Dabei betrug die Fahrtdauer über den Ozean nur 61 Stunden! 

Amp eren Gebrauch von den ausgelieferten deutschen 
Starrluftschiffen hat nur Frankreich gemacht. Mit „Nordstern‘‘ 
— „Mediterranée“ und „L. 72° — „Dixmuiden‘‘ wurden zahl- 
reiche Fahrten unternommen, welche in erster Linie zunächst 
Schulzwecken dienten. Im Anschluß an diese Fahrten wurden 
Dauerfahrten, besonders mit ,,Dixmuiden** unternommen, welche 
von 18 auf 24, ja 60 und schließlich 118?/, Stunden ausgedehnt 
wurden. Diese rot Fahrt, die über eine Strecke von 8000 km 
führte, stellte eine für Luftfahrzeuge aller Art unerreichte Höchst- 
leistung dar. Im Verlauf einer neuen Dauerfahrt über dem Mit- 
telmeer ist dann das Schiff etwa am 21. XII. 1923 verloren ge- 
gangen. Wenn auch die letzte Ursache des Unfalles ungeklärt 

leiben wird, so scheint doch der Hauptgrund der falsche Ein- 
satz dieses für kürzere Angriffsfahrten in großer Höhe gebauten 
Luftschiffes zu sein. Schon während des Krieges sind unter 


*) Vgl. W. v. Langsdorff, Großluftschiffe (Technisches Blatt, Frankfurt 
a. M. 1924). 


Я 


| in großer Zahl entstanden, dazu 
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wesentlich schwierigeren Verhältnissen von deutschen Luftschif- 
fen Fahrten bis zu 101 Stunden Dauer ausgeführt worden. Als 
bester Beweis für die Brauchbarkeit des Luftschiffes für den 
Fernverkehr kann auch heute noch die hervorragende Fahrt des 
en von Bulgarien zu den Nilquellen und zurück im Herbst 1917 
gelten. 

Kleinere Prallschiffe sind sowohl von den Vereinigten Staa- 
ten, als auch von Italien und Frankreich, sowie [арак entwik- 
kelt worden. Sie sollen in erster Linie für Aufk Nee 
SUMMAE werden. Besonders beteiligt an der Entwicklung des 
Pralluftschiffes sind Goodyear, Chalais-Meudon, Astra-Torres, 
Zodiac, Jokosuka, Forlanini und Nobile-Usuelli. Nach der letzten 
Bauart wurde auch ein größeres Verkehrsluftschiff entwickelt. 


2. Motor-Flugzeuge. 


Im Flugzeugbau macht sich zunehmende Typengliederung 
bemerkbar. Die beiden Hauptgruppen Militär- und Zivilflug- 
zeuge werden den verschiedenen Sonderzwecken entsprechend 
unterteilt. In militirischer Hinsicht hat sich das Flugzeug heute 
aus einem Hilfskriegsmittel in eine unabhängige Waffe ver- 
wandelt, die der Land- oder Seestreitmacht gleichgestellt ist. 
. Hieraus ergibt sich starker Ausbau der Luftstreitkräfte fast sämt- 
licher Großmächte, unter völliger Ausschaltung Deutschlands auf 
Grund des Versailler Vertrages. 
Die höchste Entwicklung haben allenthalben die Jagdflug- 
zeuge erfahren. Außer dem Jagdeinsitzer, sind Jagdzweisitzer 
re für Nachtflüge, 
Kurvenkampf usw. Verschiedentlich finden gepanzerte Jagdflug- 
zeuge Eingang. Die Bewaffnung ist im allgemeinen weniger 
verbessert, als lediglich verstärkt worden. So findet man ver- 
hältnismäßig häufig statt der früher üblichen beiden Maschinen- 
.gewehre der Jagdeinsitzer vier Gewehre usw. Weiter wird die 
onstruktion des Flugzeuges mehr den Sonderanforderungen an- 
gepaßt. Vor allen Dingen wird höhere Flug- und Sturzflugge- 
schwindigkeit erstrebt, dazu Steigerung der Gipfelhöhe. So 
кш! es, daß das Problem des Höhenfluges viel Beachtung 
indet.* 
; re e EP ERT werden für Nah- und Fernaufklä- 
rung gesondert entwickelt. Auch besondere Qo weis crar Mi 
flugzeuge werden den Nachtjagdeinsitzern zur Seite gestellt. Für 
Bombenangriffe werden leichte, schwerere und schwere Flug- 
zeuge als einmotorige, zweimotorige und mehrmotorige Flug- 
ure entwickelt. Besonders das bis Kriegsende nur in Deutsch- 
land erfolgreiche Riesenflugzeug wird allenthalben entwickelt. 


Be ›ге re | 
*) Vgl. die Fußnote auf der folgenden Seite. 
Taschenbuch der Luftflotten 1924/25. 33 
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Dazu findet das Torpedoflugzeug immer weiter Eingang. 
Meist handelt es sich hier um einmotorige Landflugzeuge, welche 
z. T. von Bord starten kónnen.*) 

Für den Seekrieg werden wie bisher Schwimmerflug- 
zeuge und Flugboote nebeneinander weiterentwickelt. Für 
große Flugzeuge gewinnt die Flugbootbauart an Bedeutung. 
Viel Beachtung wird dem kleinen Bordflugzeug geschenkt, 
das auf Rädern startet und bei schwimmfähiger Ausbildung des 
Rumpfes wohl auf dem Wasser niedergehen, aber nicht wieder 
starten kann. Außerdem werden kleinere Schwimmerflugzeuge, 
leicht zerlegbar, vorwiegend als Unterseebootflugzeuge gebaut. 

Für Schul- und Übungszwecke sind in fast allen Staa- 
ten neue Flugzeuge entstanden, welche besonders durch gute 
Flugeigenschaften auffallen. Grundsätzlich unterscheiden sich 
hier die in Deutschland entwickelten Flugzeuge von denen des 
Auslandes durch die Verwendung wesentlich schwächerer Mo- 
toren. Sind im Ausland Schulflugzeuge mit weit über 100 PS. 
nicht selten, so haben die deutschen Schulflugzeuge bei eben- 
bürtigen Leistungen fast durchweg weniger als 50 PS. Die 
guten mit Leichtilugzeugen gemachten Erfahrungen lassen eine 
weitere wesentliche Verbilligung des Schulbetriebes durch In- 
dienststellung von Schulflugzeugen mit 10 bis 20 PS. erhoffen.*) 

Die Entwicklung des Zivil-Flugzeuges in Deutschland ist be- 
sonders nachhaltig durch die Bestimmungen des Friedens von 
Versailles beeinfluBt worden. 

Bei Aufhebung des Bauverbotes am 5. Mai 1922 wurde fol- 
tende Bestimmung erlassen. (Anl. zu Artikel H und IV der 

gaps ^ über Luftfahrzeugbau): A) Luftfahrzeuge schwerer 
als die Luft 

1. Bei Einsitzern darf der Motor nicht mehr als 60 PS. ent- 
wickeln. 

2. Flugzeuge dürfen nicht so eingerichtet sein, daß sie ohne 
Führer fliegen können. 

3. Flugzeuge dürfen nicht gepanzert oder in ähnlicher Weise 
geschützt, noch mit einer Einrichtung zur Bewaffnung — 
Geschützen, Abwurfbomben — oder Visiervorrichtung hier- 
für versehen sein. 


4. Die Höchstgrenzen für Flugzeuge sind: f 


a) 4000 m Gipfelhöhe bei voller Belastung, 
b) 170 km/Stundengeschwindigkeit in 2000 m Höhe bei 
voller Belastung. 


*) Vgl. A. R. Weyl, Weiterentwicklung der Heeresflugzeuge (|. F. W., Berlin 
1924). + V. Langsdorff, Jagd-, Artillerie-, Bomben-, Großflugzeuge (Motor- 
wagen, Berlin 1918). Su eg (Schiffbau, Berlin 1918), Torpedoflugzeugg 
(Schiffbau, Berlin 1920), С. P. Neumann, Deutsche Luttstreitkrüfte im Welt- 
krieg (Mittler, Berlin 1920). E. Meyer, Entwicklung des Metallflugzeugbaues 
(D. M. Z., Dresden 1924). 
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c) S00 170 g/PS. an Öl und Kraftstoffen (bezogen auf 
EV: f 
bestes Fliegerbenzin), wobei V die Stundengeschwin- 

T digkeit bei voller Belastung und voller Motorleistung 

и іп 2000 m Hóhe bedeutet. 

d) 600.kg Nutzlast einschließlich der Luftfahrer und der 
Instrumente, sofern die Grenzen unter a) bis c) er- 
reicht sind. 

ET es E dürfen keine Motoren mit Einrichtung zur Über- 

i verdichtung haben. 


Der Bau von Flugzeugen, wie sie ein großzügiger Weltluft- ; 
verkehr benötigt, ist damit Deutschland nicht erlaubt. Die zu- 
nehmende Ausbreitung des Luftverkehrs fordert aber dringend 
- die In-Dienst-Stellung großer, mehrmotoriger Verkehrsflug- 
- zeuge. Die in Deutschland vor Kriegsende mit Groß- und 
. Riesenflugzeugen geleisteten Arbeiten sind für die Entwicklung 

dieser Flugzeugklasse grundlegend gewesen. Erst verhiltnis- 
mäßig spät begann das Ausland mit dem planmäßigen Einsatz 
großer Verkehrsflugzeuge.*) 
р Außer dem normalen, einmotorigen Verkehrsflugzeug, sind 
| gerade in letzter Zeit verschiedene kleine Verkehrsflugzeuge ent- 
— Standen, welche vor allem als Zubringerflugzeuge auf Neben- 
- linien Verwendung finden. Hier geht die Entwicklung in allen 
= Staaten etwa parallel. Allgemein ist die völlig geschlossene 
| Kabine für Verkehrszwecke übernommen worden. Auch sonst 
— Wird in konstruktiver Hinsicht versucht, den besonderen Anfor- 
derungen des Verkehrs Rechnung zu tragen. Dabei ist festzu- 
Stellen, daß der deutsche Konstrukteur im allgemeinen Haupt- 
— Wert auf Wirtschaftlichkeit legt, während gerade das Ausland 

für diesen Punkt weit geringeres Verständnis zeigt. So kommt 
ES, daß in Deutschland mit gleicher PS.-Leistung oft das Mehr- 
fache als im Ausland durch die Luft befördert wird. 
4... Besondere Bedeutung haben bisher die bia Ae Staaten 
| Yon Nordamerika dem Nacht-Postflugzeug ‘beigemessen. 
Bech in Deutschland sind entsprechende Versuche gemacht 
T4 "Ori en. 
- Zu Sportzwecken ist auch heute noch im Ausland das 
1 ee Flugzeug nicht selten. Dagegen tritt es in 
— Deutschlan vóllig gegenüber dem leichteren und leichten Flug- 
_ Zeug zurück. Seit Jahren sind gute Erfahrungen E mit 

deutschen Kleinflugzeugen von 30 bis 50 PS. gemacht worden. 
-MN 


+ 


| . Pflaum, München 1924), „Fortschritte der Luftfahrt“, Jahrbuch 
. Н, Bechhold, Frankfurt a. M.). 
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Die als Ergebnis der Segelflugforschung entstandenen schwach- 
motorigen Leichtflugzeuge mit weniger als 30 PS. beginnen sich 
neuerdings sehr zu verbreiten. Die während der verschiedenen 
Wettbewerbe in Deutschland, England und Frankreich mit der- 
artigen Flugzeugen gemachten Erfahrungen haben sehr befrie- 
digt. Es ist heute schon möglich, Zweisitzer mit rund 10 PS. 
zu bauen. Das erste brauchbare Leichtflugzeug als Ein- und 
Zweisitzer stammt aus Deutschland. (Klemm-Daimler.)*) 


Das Gebiet des Rennflugzeuges konnte in Deutschland, 
ebenso wie das des Hóhenflugzeuges infolge der Friedens- 
bestimmungen nicht bearbeitet werden. Im Ausland dagegen, be- 
sonders in den Vereinigten Staaten, England und Frankreich und 
Italien sind verschiedentlich gute Neubauten für diese Sonder- 
zwecke entstanden. Im Bau brauchbarer Höhenflugzeuge ist 
Frankreich, im Bau von Rennflugzeugen (Land und Wasser) 
Amerika führend. 

Hinsichtlich des statischen Aufbaues der Flugzeuge ist lang- 
sames Zunehmen der verspannungslosen Bauart festzustellen. 
Dabei ist der vóllig freitragende Flügel, wie bisher, in Deutsch- 
land am häufigsten vertreten, während das Ausland mehr ab- 
gestrebte Flügel, aber in der Hauptsache für sämtliche 
Arten von Flugzeugen noch verspannte Zellen verwendet. Dies 
trifft sogar für Rennflugzeuge zu. Dreistieler sind allerdsings 
bereits selten geworden, Zweistieler werden ebenfalls seltener, 
sodaß der normal verspannte Einstieler die Regel bildet. In 
engem Zusammenhang hiermit steht die Bevorzugung dicker 
hate in Deutschland gegenüber der dünnen im Aus- 
land. Wie aus den vorstehend veröffentlichten Typenbildern her- 
vorgeht, steht das deutsche EE fast durchweg dem idealen 
E heute näher, als das ausländische. Der An- 
stoB zu dieser Entwicklung, mit dem die Wirtschaftlichkeit des 
Fluges eng zusammenhängt, ist bekanntlich durch den deutschen 
Forscher рол gegeben worden. 

Auch hinsichtlich des verwendeten Baustoffes ist Deutschlan 
bahnbrechend gewesen. Auf die Bedeutung der Arbeiten der 
deutschen Forscher Junkers und Dornier ist bereits im ,, Taschen- 
buch der Luftflotten 1923“ ка LE Während in Deutsch- 
land das Metallflugzeug sc 
Ausführung vorliegt und bereits unzählige Beweise seiner Brauch- 
barkeit für bestimmte Zwecke erbracht hat, befindet sich das 
Metallflugzeug des Auslandes heute immer noch mit ganz ge- 
ringen Ausnahmen im Versuchsstadium. Die bisher dort entwik- 
kelten Verkehrs- und Kriegsflugzeuge sind meist noch nicht zum 


*) Vgl. W. v. Langsdorff, Das Leichtflugzeug (Verl. H. Bechhold, Frank- 
furt a. M. 1924). Das deutsche Daimler-Leichtflugzeug (I. F. M., München 1924). 
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Reihenbau gelangt. Heute gibt es aber kaum noch ein Land, ge- 
schweige denn einen Erdteil, über welchem nicht deutsche Me- 
tallflugzeuge fliegen. 

Da der Holzbau für gewisse Zwecke sicher nicht zu ver- 
nachlässigen ist, finden wir eine eingehende Durchbildung des- 
selben nicht nur im Ausland, sondern auch in Deutschland. Zu- 
dem ist eine ständig wachsende Verfeinerung der Flugzeuge in 
aerodynamischer Hinsicht, dank eingehender Forschungen im 
Windkanal usw., festzustellen, 

Die obenerwähnte Typengliederung ist sowohl im Militär-, 
als auch im Zivil-Flugwesen nicht immer streng durchgeführt. 
So werden z. B. vielfach Bombenflugzeuge für e nachts 
eingesetzt, Seeflugzeuge für Fernerkundung zum Tagesbomben- 
wurf, Erkundungsflugzeuge zum leichten Bombenwurf usw. — 
Besonders hinderlich für die schnelle Entwicklung des Verkehrs- 
flugzeuges im Ausland, besonders in Frankreich, ist die Forde- 
rung staatlicher Stellen, Verkehrsflugzeuge leicht in Kriegsflug- 
zeuge umwandeln zu können. So unterscheiden sich zahlreiche 
französische Bombenflugzeuge von den Verkehrsflugzeugen 
lediglich durch entsprechende Kriegsausrüstung und umgekehrt. 
Die bemerkenswert schlechten Betriebserfahrungen im franzö- 
"sischen Luftverkehr im Gegensatz zum deutschen zeigen, wie 
falsch und schädlich eine derartige Forderung ist. 

Neben den verschiedenen Neubauten werden fast allenthalben 
ehemalige Kriegsflugzeuge aus den Baujahren 1916 bis 1918 
aufgebraucht. sonders groß ist die Zahl derartiger Flugzeuge 
in den Vereinigten Staaten von Nordamerika, wo außerdem 
viele Nachbauten derartiger Bauarten, für Übungs-, Post- und 
Verkehrszwecke verwendet werden. In Deutschland ist das 
umgebaute, ehemalige Kriegsflugzeug fast ganz aus dem Luft- 
Verkehr verschwunden, wird ELE z. B. in Frankreich, Bel- 
gien, England usw. noch sehr háufig, selbst auf Fernstrecken 
verwendet. Ehemalige Jagdeinsitzer sind dabei vielfach in Zwei- 
oder Dreisitzer umgebaut. Die großen Fernflüge: der amerika- 
nische Rund-um-die-Welt-Flug'und der franzósische Flug Pa- 
ris-Shanghai, wurden aber auf neuzeitlichen Kriegsflugzeugen 
durchgeführt. — Merkwürdig mutet daneben das Auftreten ganz 
alter Flugzeuge aus den Vorkriegsjahren an. So ist z. B. der 
alte Caudron Gitterschwanz Caudron. G 3 von 1913, der alte 
Hanriot-Eindecker von 1911, der Henri Farman-Doppeldecker 
von 1912 noch nicht ausgestorben. Als besonders markantes Bei- 
Spiel zum Thema: , Deutschland als bahnbrechendes Land des 

ortschritts* kann der abgebildete Farman-Gitterschwanz gel- 
ten, der mit dem freitragenden deutschen Junkersflugzeug ver- 
glichen werden sollte. 

Sämtliche Versuche mit Schraubenflugzeugen sind bisher über 
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die ersten Anfänge nicht hinausgekommen. Erfolge hat der 
Autogiro von de la Cierva aufzuweisen. ` 

In diesem Zusammenhang sei auf die Entwicklung der Luft- 
fahrzeugmotoren hingewiesen, welche leider seit Kriegsende 
in Deutschland fast vollkommen eingestellt wurde. Das Aus- 
land entwickelte besonders verschiedene Gruppen starker Mo- 
toren von 300, 500, 600 und 1000 PS.-Leistung. Zur Kon- 
stant-Erhaltung der Höhenleistung werden neben überbemes- 
ѕепеп und überverdichteten Motoren vor allem vorverdichtete 
entwickelt. Gute Erfahrungen wurden mit Abgasturbinen mit 
Kreiselvorverdichtern gemacht. Starke Motoren mit Luftkühlun 
sind besonders in England hoch entwickelt. Sonst wir 
der wassergekühlte Motor bevorzugt. Für Sportzwecke sind 
verschiedene kleinere Motoren, auch in Deutschland entwickelt 
worden. Allgemein macht sich aber das Fehlen eines leichteren 
Motors geringer Leistung für Leichtflugzeuge bemerkbar. Die 
bisher meist benutzten Kraftradmotoren kónnen nur als Not- 
ersatz gelten, Der Schwerölmotor größerer Leistung verdient 
Beachtung, ist aber noch nicht "genügend entwickelt. 

Außer der üblichen Holz-Propeller-Bauart sind besonders in 
Deutschland und Amerika gute Erfahrungen mit Metalluftschrau- 
ben gemacht worden. Von Bedeutung sind hier besonders die 
Versuche mit der schnellaufenden amerikanischen Reedschraube 
ohne Untersetzung. 


5. Motorlose Flugzeuge. 


Die von Deutschland, als natürliche Reaktion gegen die Kne- 
belung der deutschen Luftfahrt durch das Diktat von Versailles, 
ausgegangene Segelflugbewegung hat auch im Ausland zu 
Segelflugversuchen und entsprechenden Wettbewerben in Frank- 
reich, England, der Schweiz, Rußland und Italien geführt. Im 
Gegensatz zu den deutschen Wettbewerben in der Rhón und bei 
Rossitten wurde aber im Ausland die sportliche Seite des Segel- 
fluges stärker betont. So kommt es, daß technisch-wissenschaft- 
lich wertvolle Arbeit in dieser Hinsicht fast nur in Deutschland 
pre wurde. Von den motorlosen Flugzeugen kommen die 

ängegleiter nur noch für kleine Sportflüge in. Betracht. 
Sitzgleiter werden unter Verzicht auf aerodynamische Vorzüge 
in leicht ausbesserungsfähiger Form zu Schulzwecken gebaut. Für 
den statischen Segelflug im Hangwind an der Luvseite von Gebir- 
gen ist der Hochdecker mit freitragenden Flügeln in den ver- 
schiedensten Ausführungen weiter verfeinert worden. Diese Bau- 
arten gehen sämtlich auf den klassischen Entwurf des Han- 
nover-Eindeckers „Vampyr‘‘ durch Madelung zurück. Zur Er- 
möglichung des dynamischen Segelfluges werden die verschie- 
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densten Wege eingeschlagen. Die Versuche sind als noch nicht 
abgeschlossen zu betrachten.*) : 

Bereits heute macht sich aber die Verwertung der im Bau 
motorloser Flugzeuge gesammelten Erfahrungen für den Mo- 
tor-Flugzeugbau bemerkbar. Unmittelbar aus dem Segelflugzeug 
sind auch die im In- und Ausland recht erfolgreichen schwach- 
motorigen Leichtflugzeuge entwickelt worden. 

Die Segelflugversuche kónnen nach wie vor als wertvolle 
"Untersuchungen an Flugzeugen in natürlicher Strómung aufge- 
faßt werden. 


4. Fesselballons. 


Seit Kriegsende hat sich auf dem Gebiete des Fesselballons 
verhältnismäßig wenig Neues ergeben. Neue Ballonformen sind 
nicht entwickelt worden. Lediglich Einzelteile und Zubehór wur- 
den verbessert.*) 


5. Fallschirme. 


Trotz guter Erfahrungen mit Fallschirmen während des Krie- 
ges und nach demselben ist die Verwendung von Schirmen 
in Flugzeugen oder Luftschiffen heute noch keineswegs allge- 
mein. In Verkehrsflugzeugen vermissen wir den Schirm heute 
noch fast durchweg und selbst in Kriege en bleibt der 
Fallschirm heute noch eine Ausnahme. Er ist allerdings in der 
letzten Zeit etwas in der Verbreitung begriffen. Darauf deuten 
auch einzelne Fallschirmwettbewerbe hin, welche die Züchtung 
eines wirklich brauchbaren Schirmes bezwecken.*) 


+) Vgl. W. v. Langsdorff, Das Segelflugzeug (Verl. J. F. Lehmann, München 
1923), Taschenbuch der Luftflotten 1923, Flugzeugfallschirm (Techn. Blatt, Frank- 
furt a. M., 1921), „Fortschritte der Luftfahrt*, Jahrbuch (Verlag H. Bechhold, 
Frankfurt a. M). 
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Verschiedenes 
Bewölkungs-Tabelle 
I 
| Geschwin- 
Höhe Benennung Bezeichnung Hine digkeit in 
in m | misek. 
Cirrhus Federwolke 9000— 20000 40 
Hóchste Cirrhostratus Schleierwolke 9000—15 000 30 
Wolken fedrige 
| Cirrhocumulus Haufenwolke 7000— 8000 35 
Mittelhohe f| Altocumulus Lämmerwolke 5500—6000 15 
Wolken Altostratus hohe Schichten 4500 20 
Stratocumulus | getürmte 2500 10 
езще { Haufenwolke 
ron Nimbus Regenwolke 1500 — 
Wolken im Cumulus Haufenwolke 1500 10 
aufsteigenden | Cumulo- Gewitterwolke bis 5000 15 
Luftstrom Nimbus | 
Gehobener Stratus Wolkenfetzen 500—900 7 
Nebel 


Sichtweiten-Tabelle bei klarer, sichtiger Luft 


Sichtweite Sichtweite 

in km in km 
k 1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 

20 15,964 1000 112,886 

19,552 2000 160,121 

40 22,576 3000 194,571 

50 25,241 4000 225,913 

27,650 5000 251,872 

70 29,866 6000 | 276,921 

80 31,928 160000 | 356,715 
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Verwandlung von Kilometer per Stunde in Meter per Sekunde. 


Für die Umrechnung in Seemeilen — für die Praxis genügend genau — dient 


der Satz: Ein Fahrzeug macht in der Stunde doppelt so viel Seemeilen, wie in der 
Sekunde Meter. 
Gedáchtnisregel: Geschwindigkeit in Kilometer per Stunde — 4 mal Geschwin- 
digkeit in Meter per Sekunde — 109/0. 

Gedächtnisregel: Windgeschwindigkeit in Metern per Sekunde — 2 mal Windstärke 


Windstärke 


Wind- 
3 geschwindigkeit 
pro Sekunde 


< 

І 
>N 

Un 


nach 


eaufort — 1. 


Bezeichnung der Windstärken. 


Si о 
с 

34D 
ЕЗ ls 

| 262 Р 

SNE 
km kg 

| 9 | 1 Leichter Luftzug 

| 14,4 | Schwacher Wind 
19,1 + Leichter Wind 

| 252 Mäßiger Wind 
30 9 Frischer Wind 
36 Sehr frischer Wind 
41,4 | 17 Starker; Wind 

| 48,6 Stürmischer Wind 
55,8 Voller Sturm 

| 68,4 42 Starker Sturm 
90 75 | Schwerer Sturm 
108 |110 Orkan 

| 144 134 


Druck auf Zylinderfläche 0,57 
Druck auf Kugelfläche 


0,25 


| Laub regt sich 


Zweige bewcgen sich 


Dünne Äste bewegen sich 
leicht 


Stürkere Áste bewegen sich 
Baumkronen rauschen lebh. 
Pappeln biegen sich 

Reißt junge Blätter ab 
Dünne Zweige knicken 
Stärkere Zweige brechen 
Kräftigere Äste brechen 
Kiefern werden entwurzelt 
Verheerend 


Morse-Signale. 
Morse-Signale werden gemacht durch Buchstabieren von Wörtern und Buch- 
stabengruppen mittels sichtbarer oder hörbarer Buchstabenzeichen. Zahlen | 
kann man ebenso buchstabieren oder auch durch besondere Zahlenzeichen | 
signalisieren. — Die Morse-Signale können auch zum Signalisieren nach dem 
Internationalen Signalbuch benutzt werden 
mmm bedeutet Lang = 1 langer Lichtblick oder 1 langer Ton von 3 Sekunden | 
oder 2 erhobene Arme. 
ma bedeutet Kurz = 1 kurzer Lichtblick oder 1 kurzer Ton von 1 Sekunde 
oder 1 erhobener Arm. 
Pausen: 1 Sekunde zwischen 2 Blicken oder Tónen. 
AA 2 Sekunden A 2 Buchstaben. 
6 2 Worten. 


Beispiel: £ 
3 Sek. Paus» 1 Sek. Pause 3 Sek. Pause 3 Sek. Pause 3 Sek. Pause 3 Sek. Pause 
mam | Sek. w 2Sek. mam | Sek, mmm 1 бек. emm 2 Sek. wm 6 Sek. 


< —— 


T 
Anruf: Kurze Zeichen w шш ши аш usw., bis der Angerufene ebenso antwortet. 
;rlolgt nach einiger Zeit keine Antwort, soisttrotzdem даз Signal zu machen. 
Antwortsignal oder Verstanden: wn mm шиша am mmm um usw, Ist ein Signal 
nicht verstanden, so muß abgewartet werden, bis es wiederholt wird. 
Der Angerufene zeigt während des Signalisierens ein festes Licht. 
Auf Revieren oder in befahrenen Gewässern ist das Signalisieren mit Licht- 
oder Schullsignalen möglichst zu vermeiden. 


Zr*x--rommoou» 
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Gedächtnisregeln. 
ee gabs code D ы 
v w m w шшш | о m emm =| D umm e en юш 
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š MeilenmaBe. 
22% TS E PO 5 ] RS © 
SEE | 8 g | $36 | 88. а $| 52 | tés 
Ez e S mz E SE AR ES EK 
222 Sec 535 Ss SS 222 E 
cas | E32 | srd | 238 | Ss; | $53 | ges 
| Bed. 28 | 525 | = ъз | 383 | EES 
833 | | - | $84 | ës S4 2| 8 E | 83 
1 7,4204 4,0067 4,6109 4,0048 6,9558 0,7120 
0,2169 1,6093 0,8690 1 0,8684 1,5085 0,1609 
0,1438 1,0668 0,5760 0,6629 0,5757 1 0,1607 
‚1848 0,5400 0,6214 0,5396 0,9874 0,1000 
0,2496 1,8520 1 1,1508 0,9994 1,7360 0,1852 
0,2500 1,8551 1,0017 ,1527 1,0011 1,7889 0,1855 
0,2497 1,8531 1,0006 1,1516 1 1,7370 0,1853 
f 1,3476 10,0000 5,3996 6,2139 5,8968 9,8739 1 
, Kabellüngen. 
ч Deutschland | Holland. . . . .. 225 m 
| — Oesterreich | 185 m SE EEN } 200 m | Dänemark . . . . 188 m 
England P RuBland ..... 188 m 
d Tiefenmaße. 
Deutschland Niederlande: 1 Vadem = 1,699 Meter 
Frankreich 1 Meter | Norwegen: 1 Favn = 1,888 Ж 
2 Italien S EISE Portugal: 1 Braça = 2,200 „ 
Oesterreich Rufiland: 1 Saschen— 1,829 ,, 
d Dänemark: 1 Favn = 1,888 ,, Schweden: 1 Favn = 1,781 AR 
: England: 1 Fathom = 1,829 ,, Spanien : 1 Braza == 1,672 ,, 
Knoten der Logleine. 
x À Meter Log Glas 
Йен ШШЕН ternyata au r eed eie ==, 6,84 14 Sekunden 
i England sich an EE, E ER = 14,22 28 A 
: Frankreich: . . teren Dat SE + - += 14,62 30 d 
ç Vereinigte 5їааїеп:............. = 13,68 28 x 
S Destorreiohs; 2^. 157. rene 974 uis re ра — 14,62 30 > 
| Verschiedene MaBe. 


1 Seemeile zu 1852 m — 0,99941 engl. Nautical miles 
1 1852 m = 1,150817 „ Statute ` 
1 russ. Werst — 1,007 = 
1 engl. Nautical mile = 1,00059 Seemeile 
У 1 , Statute , n 
1 
1 
1 


Liter = 61,08 cubic in inches 
Register ton = 100 cubic feet = 2,88 Kubikmeter 


= 1,908 cubic yards 
1 Kubikmeter — 0,858 Register tons. 


Gewichte. 


J 
б Runs | Ce Poun Stones |Quarters —Ü 
3 (ür.) (02.) db.) (St.) (qr.) (ewt.) 
5 0,0025 / | ; 
J 1 0, ‚0625 ‚ 5 
ч 16 1 | 0,0714 | 0,0857 0,0089 
224 14 1 0,5 0,125 
448 28 2 1 0,25 
1792 112 8 4 1 
85840 2240 160 80 90 


Kubikmeter = 61028,59 cubic inches = 85,8175 cubic feet 


1 1016, 01754 


| 
| 
ў 
f 


zs 
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Troy-Gewicht in metrisches. 


Grain | rr or d Ounze Pound Gramm (des 
(gr.) і (dwt.) (troy 02.) (troy 1b.) Dezimalsystems) 
1 0,0416666 0,0020883 0,0001786 0,06479895 
| 24 1 0,05 0,0041667 1,55517480 
| 480 20 1 0,083333 81,10849600 
5760 240 12 1 878,241952 
MetermaBe in englische Zoll (inches) und FuB (Feet). 
ml Fuß | m | Fuß |m | Fuß m | Fuß ош | Zoll | сш | Zoll 
1| 8,281 | 45 | 147,64 | 89| 292,00 | 330 | 1082,7 |15 | .5,906 | 59) 28,28 
з | 6,562 | 46 | 150,92 | 90| 295,28 | 340 | 1115,5 | 16 | 6,299 | 60) 23,62 
8| 9,848 | 47 | 154,20 | 91| 298,56 | 350 | 1148,3 | 17 | 6,693 | 61| 24,02 
4| 1519 | 48 | 157,48 | 92| 301,84 | 860 | 11811 | 18 | 7087 | 62| 2441 
5| 16,40 | 49 | 160,76 | 93| 805,12 | 370 | 1213,9 | 19 | 7,481 | 63| 24,80 
| 6 | 19,69 | 50 | 164,04 | 94) 308,40 | 380 | 1246,7 | 20 | 7,874 | 64| 25,20 
7 | 22,97 | 51 | 167,82 | 95| 81169 | 390 | 12796 | 21 | 8,268 | 65| 25,59 
Ç 8| 26,25 | 52 | 170,61 | 96| 814,97 | 400 | 1312,4 |22 | 8,662 | 66| 25,99 
| 9| 29,58 | 53 | 178,89 | 97| 318,25 | 410 | 13452 | 28 | 9,055 | 67| 26,38 
10 | 82,81 | 54 | 177,17 | 98| 321,53 | 490 | 1378,0 | 24 | 9,449 | 68 | 26,77 
К ii| 86,09 | 55 | 180,45 | 99| 324,81 | 430 | 1410,9 | 25 | 9,843 | 69| 27,17 
19 | 89,37 | 56 | 183,73 | 100| 828,09 | 440 | 14446 | 26 | 10,24 | 70| 27,56 
n 18 | 42,65 | 57 | 187,01 | 105) 344,49 | 450 | 1476,4 | 27 | 10,68 | 71| 27,95 
14 | 45,93 | 58 | 190,29 | 110| 360,60 | 460 | 1509,3 | 28 | 11,02 | 72| 28,35 
Я 15| 49,21 | 59 | 193,57 |115) 877,80 | 470 | 1542,31 | 29 | 11,42 | 73| 28,74 
16 | 52,49 | 60 | 196,85 |120) 393,71 | 480 | 1574,9 | 80 | 11,81 | 74| 29,13 
17 | 65,78 | 61 | 200,18 |125| 410,11 | 490 | 1607,7 | 81 | 12.1 | 75) 29,58 
| 18 | 59,06 | 62 | 208,42 | 130| 426,52 | 500 | 16404 | 82 | 12,60 | 76| 29,92 
5 x  19|.62,34| 63 | 206,70 | 135| 442,92 | 600 | 1968,5 | 33 | 12,99 | 77 | 30,82 
~ 20 | 65,62 | 64 | 209,98 | 140| 459,33 | 700 | 2296,6 | 34 | 13,39 78 | 80,71 
4 21 | 68,90 | 65 | 213,96 | 145| 475,7 800 | 2624,7 | 85 | 18,78 | 79| 31,10 
22 | 72,18 | 66 | 216,54 | 150| 482,18 | 900 | 2952,8 | 36 | 14,17 Бо | 31,50 
28 | 75,46 | 67 | 219.82 | 155| 508,54 | 1000 | 3280,9 | 87 | 14,57 | 81| 81,89 
24 | 78,74 | 68 | 228,10 | 160| 524,85 | 2000 | 6561,8 | 88 | 14,96 | 82 | 82,28 
d 25 | 82,02 | 69 | 226,88 | 165| 541,94 | 8000 | 9842,7 | 39 | 15:6 | 83| 32,08 
& 26 | 85,30 | 70 | 229,66 |170| 557,75 | 4000 | 13123,6 | 40 | 15,78 | 84| 83,07 
: 27 | 88,58 | 71 | 282,94 | 175| 574.16 | 5000 | 16404,5 | 41 | 16,14 | 85| 83,47 
N ?8 | 91,90 | 72 | 236,22 | 180| 590,56 | 42 | 16,54 86 | 93,85 
29 | 95,15 | 73 | 239,51 |185| 606,97 43 | 16,98 | 87| 34,25 
во | 98,48 | 74 | 242,79 | 190! 623,37 em Zoll ]|44| 1782 | gel 84,05 
81 | 101,71 | 75 | 246,07 |195| 639,78 1 0,894 ]|45]| 17,72 | 89| 85, 
32 | 104,99 | 76 | 249,85 | 200| 656,18 | 2 0,787 | 46 | 18,11 90| 85,43 
38 | 108,27 | 77 | 252,68 |210| 688,99 | 8 1,181 7 | 18,50 | 91| 85,83 
34 | 111,55 | 78 | 255,91 | 220) 721,80 | 4 1,575 | 48 | 18,90 | 92| 36,22 
85 | 114,88 | 79 | 259,19 | 230) 754,61 5 1,969 | 49 | 19,80 | 93 | 36,62 
: 86 | 118,11 | 80 | 262,47 | 240) 787,42] 6 2,862 | 50 | 19,69 | 94| 87,10 
37 | 121,89 | 81 | 265,75 |250| 820,22 7 2,756 |51 | 20,08 | 95 | 87,40 
88 | 124,67 | 82 | 269,08 |260| 853,08 | 8 8,50 | 52 | 2041 | 96| 87,80 
89 | 127,96 | 88 | 272,81 | 270! 885,84] 9 8,548 | 53 | 20,87 | 97| 88,20 
40 | 181,24 | 84 | 275,60 | 280| 915,65 | 10 8937 |-54 | 21,26 | 98| 88,60 
d 41 | 18452 | 85 | 278.88 | ?90| 951,47 | 11 4,881 |55 | 21,65 | 99| 38,98 
42 | 187,80 | 86 | 282,16 | 300| 984.27 | 12 4,725 |56 | 22,05 | 100 | 39,8 
43 | 141,08 | 87 | 285,44 |310| 1017,1 | 18 5,118 | 57 | 22,4 
44 | 144,96 | 88 | 288,72 | 320| 1049,9 | 14 5,512 | 58 | 22,84 


525 


Englische Gallons in Liter. 
(1 Gallon — 4,5436 Liter.) 


Gallons 


Gallons Gallons 


1 4,54 50 227,18 900 4 089,2 
2 9,09 60 272,62 1000 14 543,6 
3 13,63 70 318,05 2000 9 087,2 
4 18,17 80 363,49 3000 13 630,8 
5 22,72 90 408,92 4000 18 174,4 
6 27,26 100 454,36 5000 22 718,0 
7 31,81 200 908,72 6000 27 261,6 
8 36,35 300 1363,1 7000 31 805,2 
9 40,89 400 1817,4 8000 36 348,8 
10 45,44 500 2271,8 9000 40 892,4 
20 90,87 600 2726,2 10000 45 436,0 
30 136,31 700 3180,5 2 
40 181,74 800 3634,9 
1 Gallon — 4 Quarts (zu je 1,1359 Liter). : 


1 Quart — 2 Pints (zu ie 0,5679 Liter). 


: 526 1 
Englische tons in metrische Tonnen zu je 1000 Kilogr. 


tons | Tonnen | tons | Tonnen | tons | Tonnen | tons | Tonnen 


1 1,02 50 50,80 950 965,25 | 22000 | 22358,06 
2 2,08 60 60,96 1000 1016,05 | 23000 | 93369,11 
D 8,05 70 71,12 2000 2032,10 | 24000 | 24385,16 
4 4,06 80 81,98 8000 8048,14 | 25000 | 25401,21 ] 
5 5,08 90 91,44 4000 4064,19 | 26000 | 26417,26 1 
6 6,10 100 101,60 5000 5080,24 | 27000 | 27433,81 | 
1 7,11 150 152,41 6000 6096,29 | 28000 | 28449,86 У 
8 |» 8418 900 203,21 7000 7112,33 | 29000 | 29465,41 d 
9 9,14 250 254,01 8000 8128,88 | 80000 | 30481,46 
10 10,16 800 804,81 9000 9144,48 | 35000 | 35561,75 | 
11 11,18 850 355,62 10000 | 10160,48 | 40000 | 40642,00 
12 12,19 400 406,42 11000 | 11176,52 | 45000 | 45722,25 | 
13 18,21 450 457,22 12000 | 19192,57 | 50000 | 50802,50 | 
14 14,22 500 508,02 18000 | 18208,62 
15 15,94 550 558,83 14000 | 14294,67 i 
16 16,26 600 609,68 15000 | 15240,71 
17 | 17,27 650 ,48 16000 | 16256,76 
18 18,29 700 711,28 17000 | 17272,81 
19 | 19,80 750 762,04 18000 | 18288,86 À 
20 20,82 800 812,84 19000 | 19304,91 
30 | 30,48 850 64 90000 | 20320 
40 40,64 900 914,44 21000 | 21387,01 
Englische Zoll, FuB und Yards in Meter. 
E) : Le E) 
£ E | Meter Ë | 2 | Meter | = i Meter E © | Meter | Zol mm 
EI = = c = = 
> m Я = | 
1 0.305 85 | 10,668 | в9| 23 | 21,031 | 108 31,894 | 14 3,17 
2 0,610 | 36| 12 | 10,973 | 70 21,336 | 104 81,699 | 1/, 6,84 
8 0,914 | 37 11,277 | 71 21,640 | 105) 85| 32,008 | ze 9,51 
4 1,219 | 88 11,582 | 72| 24 | 21,945 | 106 82,808 | 14 12,68 
5 1,524 | 39 13 | 11,887 | 78 22,250 | 107 82,613 | 5% 15,85 Е 
6| 2| 1,829 |40 12,192 | 74 92,555 | 108| 36| 82,918 | at 19,08 1 
7 2,194 | 41 12,497 | 75) 25 | 22,860 | 109 33,223] ze 22,90 1 
8 2,488 |42 114 | 12,801 | 76 23,164 | 110 83,527 1 25,399 " 
9| 8| 2,748 | 48 13,106 | 77 28,469 | 111| 87| 33832] 2 50,798 1 
10 3,048 | 44 13,411 | 78| 26 | 23,774 | 112 541397] 8 16,197 
M 8,858 | 45 | 15 | 13,716 | 79 24,079 | 118 84,442 | 4°) 101,596 1 
12| 4| 3,658 | 46 14,020 | 80 24,884 | 114) 38| 84,747| 5 | 126,995 
18 5,962 |47 14,825 | 81|27 | 24,688 | 115 85,051 | 6 | 152,994 j 
14 4,267 |48| 16 | 14,630 | 82 24,993 | 116 35.856 | 7 | 177,798 ў 
15| 5 | 4,572 14,935 | 83 25,298 | 117) 39) 85,661] 8 | 203,192 j 
16 4,877 |50 15,240 | 84) 28 | 25,608 | 118 85,966 | 9 | 228,591 q 
17 5,182 | 51 | 17 | 15, 85 25,909 | 119 86,271 | 10 | 253,990 1 
18| 6| 5486 |52 15,849 | 86 26,212 | 120| 40! 86,575 | 11 | 279,389 à 
19 5.791 | 53 16,154 | 87|29 | 26,517 | 150) 50| 45,720| 12 | 804,788 
20 6,096 |54 | 18 | 16,459 | 88 26,822 | 180) 60| 54,863 | 18 | 830,187 
21| 7| 6,401 |55 16,764 | 89 27,127 | 210 70| 64,007 | 14 | 855,586 { 
22 6,706 | 56 17,068 | 90| 30 | 27,482 | 240! 80! 73,151 | 15 | 880,985 К 
28 7,010 |57 | 19 | 17,978.| 91 27,786 | 270| 90| s2,294| 16 | 406, 
94| 8| 7815 |58 17,678 | 92 28,041 | 300 100 | 91,488 | 17 | 431,788 - 
25 7,820 |59 17,988 | 93| 81 | 25,346 | 400 121,916 | 18 | 457,182 
26 7,925 |60|920| 18,288 | 94 28,651 | 500 152,995 | 19 | 482,581 | 
97| 9| 8, 61 18,592 | 95 28,955 | 600| 200 182,874 | 20 | 507,980 1 
28 8,584 | 62 18,897 | 96|32 29,260 | 700 Re 21 588,879 [ 
29 ` 63 | 21 | 19,202 | 97 29,565 | 800 243,882 | 22 ,779 
80110! 9,144 |64 19,507 | 98 29,870 | 200! 800 ! 274,811 | 28 | 584,178 ^ 
81 9,449 | 65 19,812 | 99} 88 | 80,175 [1000 804,790 | 24 | 604577 | 
82 9,753 166 | 22 | 20,116 | 100 80,479 25 | 634,976 
88 | 11| 10,058 |67| „| 20,421 | 101 80,784 
84 10,368 | 68 20,726 | 102| 34 | 31,089 
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184,48 | 1,20 

136,69 | 1,220 
138,89 | 1,240 
141,09 1,260 
148,80 | 1,280 
145,51 | 1,299 
147,71 | 1,819 
149,91 | 1,839 
152,12 | 1,858 
154,82 | 1,87 

156,58 | 1,898 
158,78 | 1,41 

160,94 | 1,487 
168,14 | 1,457 
165,35 | 1,476 
167,55 | 1,496 
169,75 | 1,516 
171,96 | 1,585 
174,16 | 1,555 
176,87 | 1,575 
178,57 | 1,594 
180,78 | 1,614 
182,98 | 1,684 
185,19 | 1,654 
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36,741, 
97,194. 


1 cwt. (Hundredweigt) = 112 lbs. = 50,80 kg. 


101 
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Englische Zentner (cwt. — Hundredweight) in Kilogramm. 


1| 50,8 |90| 1016,2 | 39 | 1981,5 | 58 | 2946,9 | 77 | 3912,2 | 96| 4877,6 
$| 101,6 | ?1 | 1067,0 | 40 | 2082,8 | 59 | 2997,7 | 78 | 8963,0 | 97| 4928,4 
8| 1524 |22| 1117,8 | 41 ,1 | 60 ‚5 | 79 | 4013,8 | 98| 4979,2 
4| 208,2 | 23 11686 | 42 | 2183,9 | 61 | 3099,8 | 80 | 4064,6 | 99| 5030,0 
5 | 254,0 |24| 19219,4 | 43 | 2184,7 | 62 | 8150,1 | 81 | 4115,5 |100) 5080,8 
6 | 8048 |25| 12702 | 44 | 2285,6 | 63 ‚9 | 82 | 4166,3 |110| 5588,9 
7 | 8556 |26 | 1321,0 | 45 | 2286,4 | 64 | 3251,7 | 88 | 4217,1 |120| 6097,0 
8| 4064 |27| 1371,8 | 46 | 2337,2 | 65 | 8302,5 | 84 | 4267,9 | 130 | 0 
9| 457,2 |28| 1422,6 | 47 | 2888,0 | 66 | 8853,8 | 85 | 4318,7 |140| 7118,1 
10 | 508,0 |29 | 1478,5 | 48 | 2438,8 | 67 | -3404,1 | 86 | 4369,5 | 150| 7621,2 
11 | 5559 | 80 | 1524,3 | 49 | 2489,6 | 68 | 3454,9 | 87 | 4420,3 [160 8129,2 
12 | 609,7 |31 | 1575,1 | 50 | 2540,4 | 69 | 3505,8 | 88 | 4471,1 |170 8697,8 
18 | 660,5 | 32 ,9 | 51 | 2591,2 | 70 | 8556,6 | 89 | 4521,9 |180 9145,4 
14 | 7113 |83 | 1676,7 | 52 | 2642,0| 71 | -8607,4 | 90 | 4572,7 | 190 
15 | 762,1 | 34 | 1727,5 | 58 26928 | 72 | 8658,2 | 91 | 4623,5 | 200 | 10161,6 
16 | 812,9 |85 | 1778,8 | 54 27436 | 73 | 8709,0 | 92 | 4674,8 | 800 | 15242,4 
17 | 868,8 | 86 | 1829,1 | 55 | 2794,4 | 74 | 8759,6 | 93 | 4725,1 | 400 | 20223.2 
18 | 9146 |87 | 1879,9 | 56 ‚8 | 75 | 3810,6 | 94 | 4776,0 |500 | 25404,0 
19 | 965,4 | 38 | 1930,7 | 57 | 2896,1 | 76 | 8861,4 | 95 | 4826,8 

Metertonnen in englische FuBtons. 

ЕЕ Lg š S E 

$H $8 8 g g 

=s 8 8 s s 
1 8,227 | 82 | 108,264 | 68 | 208,801 94 | 803,338 800 968,100 
2 6,454 | 33 | 106,491 | 64 | 206,528 | 95 | 306,565 400 |  1290,800 
8| 9,681 |34 | 109,718 | 65 | 209,755 96 М 500 | 1613,500 
4| 12,9008 | 35 | 112,945 | 66 | 212,982 | 97 | 813,019 600 |  1936,200 
5| 16,185 | 86 | 116,172 | 67 | 216,209 98 | 316,246 700 | 2258,900 
6| 19,862 |37 | 119,899 | 68 | 219,486 | 90 | 819,478 800 | 92581,6000 
7 ,589 | 38 | 122,626 | 69 š 100 X 900 d 
8| 25,816 |39 | 125,858 | 70 | 225,890 | 101 | 825,927 1000 | 3227,000 
9 ,048 | 40 | 129,080 | 71 | 229,117 | 102 | 329,154 | 2000 ; 
10 | 82,270 | 41 | 132,307 | 72 | 932,244 | 108 | 882,981 3000 |  9681,000 
11 ‚497 | 42 | 185,534 235,571 | 104 | 885,608 4000 | 12903,000 
.12| 88,724 | 43 | 188,761 | 74 | 238,798 | 105 | 838,835 | 5000 | 16135,000 
18 | 41,951 | 44 | 141,988 | 75 | 242,025 | 106 | 842,062 | 6000 | 19362,000 
14 | 45,178 | 45 | 145,215 | 76 | 245,252 | 107 | 845 7000 | 22589, 
15 ,405 | 46 | 148,449 | 77 | 248479 | 108 | 348,516 | $000 | 25816,000 
16 | 51,632 | 47 | 151,669 | 78 | 251,706 | 109 | 351,743 9000 | 29043,000 
17 ,859 | 48 | 154,896 | 79 ,983 | 110 | 354,970 | 10 000 | 32270,000 
18 | 58,086 | 49 | 158,198 258,180 | 111 | 358,197 | 11 000 | 35497,000 
19 | 61,813 | 50 | 161,350 | 81 | 261,887 | 112 | 361,424 | 12 000 | 88724,000 
20 51 | 164,577 | 82 | 264,614 | 118 | 864,651 | 18 000 | 41951,000 
21 | 67,767 | 52 | 167,804 | 88 | 267,841 | 114 | 367,878 | 14 000 | 45178,000 
22 | 70, 58 | 171,081 | 84 | 271,068 | 115 | 871,105 | 15 000 | 48405, 

28 | 74,21 |54 | 174,258 | 85 | 274,295 | 116 | 874,882 | 16 000 | 51682,000 
24 7, 55 | 177,485 | 86 | 277,522 | 117 | 877,559 | 17 000 Н 
25 | 80,675 | 56 | 180,712 | 87 | 280,749 | 118 | 880,786 | 18 000 d 
96 ,902 | 57 z 88 | 283,976 | 119 | 884,018 | 19 000 | 61818,000 
97 | 87,129 | 58 | 187,166 | 89 | 287,208 | 120 | 387,240 | 20 000 | 64590, 

28 ,856 | 59 | 190,898 | 90 | 290,430 | 180 | 419,510 
29 | 98,588 | 60 | 193,020 | 91 | 298,657 | 140 | 451,780 
80 | 96,810 | 61 | 196,847 | 92 | 296,884 | 150 | 484, 

81 | 100,087 | 62 | 200,074 | 98 | 800,111 | 200 | 645,400 


1 Metertonne = 8,227 englische Fußtons. 
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Engl. FuBtonnen (foot tons) in Meterkilogramm. 


ER ER 8+ B. S4 
- - - 
: mk, A mk, : mk, а. mk, Su mk, 
2" 24 аш € E z а= 4 3 £ 
= = un 4m 
i| 309,719 | 26 | s052,094 | 51 | 15795,6069 | 76| 23538,644 | 101 | 21281,6019 
2 7| 29848,8968 | 102 | 31591,838 
8 929,157 28 8672,182 | 53 | 16415,107 78 | 24158,082 | 103 | 31901.057 
+ 1288,876 29 8981,851 | 54 | 16724,826 79 | 24467,801 | 104 | 82210,776 
5 | 1548,595 80 9291,570 17034,545 80 | 24777,520 | 105 | 32520,495 
6 | 1858,314 81 9601, 17844,264 81 | 25087,289 | 106 | 32830,214 
7 | 2168,033 32 9911,008 17653,988 25396,958 | 107 | 83189,938 
8 | 2477,752 83 | 10220,727 17963,702 25706,677 | 108 | 83449,652 
9 | 2787,471 84 | 10530,446 18273,421 26016,896 | 109 | 83759,8971 


м 
o 


18583,140 
18599,859 


6504.099 | 46 | 14247,074 | 71 | 21990,049 29788,024 | 130 | 40268,470 
6818,818 | 47 | 14556,793 | 72 | 22299,768 

7193,597 | 48 | 14866,512 | 73 | 22609,487 80852,462 | 150 | 46457,850 
7433,956 | 49 | 15170,2831 | 74 | 22919,2068 

7742,975 | 50 | 15485,950 | 75 | 22228925 | 100 | 30971,900 | 


1 engl. Fußton = 309,719 Meterkilogramm = 0,30972 Metertonnen. 
Engl. Bund per [2Zoll in Kilogramm per D Zentimeter. 
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619,438 27 8862,418 | 52 | 161 105,888 


BERENS 


SS ВЕ Kilogr. bs Kil FE Kilogr 
25 = | pro ст? Sei pro cm? Ee pro ст? 
= z z = 
E a = = E E 2 
1 | 0,0708876 | 27 | 1,9004652 | 53 | 3,7805428 | 79 | 5,5606204 | 105 | 7,3906980 
2 | 0,1407752 | 28 | 1,9708528 | 54 | 3,8009804 80 | 5,6310080 | 106 | 7,4610856 
B | 0,2111628 | 29 | 2,0412404 | 55 | 3,8718180 81| 5,7018956 | 107 | 7,5814782 
4 | 0,2815504 | 30 | 2,1116280 | 56 | 3,9417056 82| 5,7717882 | 108 , 
5 | 0,8519380 | 81 | 2,1820156 | 57 | 4,0120932 | 83| 5,8421708 | 109 | 7,6722434 
6 | 0,4223256 | 82 | 2,2524082 | 58 | 4,0824808 84 ‚9125584 | 110 | 7,7426860 
7 | 0,4927132 | 83 | 2,820908 | 59 | 4,1528684 85 | 5,9829460 | 111 | 7,8180286 
8 | 05631008 | 84 | 2,3931784 | 60 | 4,2282560 86 | 6,0588836 | 112 | 7,8884112 
9 | 0,6334884 | 85 | 2,4685660 | 61 | 4,2936486 87 | 6,1237212 | 113 | 7,9587988 
10 | 0,7038760 | 36 | 2,5339536 | 62 | 4,8640812 88 | 6,1941088 | 114 | 8,0241864 
11 | 0,7742636 | 87 | 2, 12 | 63 | 4,4344188 89 | 6,2644964 | 115 | 8,0945740 
12 | 0,8446512 | 38 | 2,6747288 | 64 | 4,5048064 90 | 6,8348840 | 116 | 8,1649614 
18 | 0,9150888 | 89 | 2,7451164 | 65 | 4,5751940 91 | 6,4052716 | 117 | 8,2353492 
* 14 | 0,9854264 | 40 | 2,8155040 | 66 | 4,6455816 92 | 6,4756592 | 118 | 8,3057368 
15.| 1,0558140 | 41 | 2,8858916 | 67 | 4,7159692 93 Jj 68 | 119 | 8,8761244 
16 | 1,1262016 | 42 | 2,9562792 | 68 | 4,7868568 94| 6,6164844 | 120 | 8,4465120 
17 | 1,1965892 | 43 | 3, 69 | 4,8567444 95 | 6, 121 | 8,5168996 
18 | 1,2669768 | 44 | 3,0970544 | 70 | 4,9271820 96 | 6,7572096 | 122 | 8,5872872 
19 | 1,8878644 | 45 | 8,1674420 | 71 | 4,9975196 97 | 6,5275972 | 128 | 8,6576748 
20 | 1,4077520 | 46 | 8,2878296 | 72 | 5,0679072 98 | 6,8979848 | 124 | 8,7280624 
21 | 1,4781896 | 47 | 8,8082172 | 78 | 5,1882948 99 | 6,9688724 | 125 | 8,7984500 
22 | 1,5485272 | 48 | 8,8786048 | 74 100 | 7,0387600 | 130 | 9,1508880 
28 | 1,6189148 | 49 | 8,4489924 | 75 | 5,2790700 | 101 | 7,1091476 | 140 | 9,8542640 
24 | 1,6898024 | 50 | 8,5198800 | 76 | 5,3494576 | 102 7,1795352 150 | 10,5581400 
25 | 1,7596900 | 51 | 8,5897676 | 77 | 5,4198452 | 108 | 7,2499228 | 200 | 14,0775200 
26 | 1.8300776 | 52 | 8,6601552 | 78 | 5,4902828 | 104 | 7,8208104 
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Wer fremde Sprachen 
lernen will, 


bedient sich am besten der Lehrbücher nach der 


Methode Gaspey-Otto-Sauer, 


4E 


die sich sowohl im Schulunterricht wie im Privat- 
und Selbstunterricht hervorragend bewährt haben. 


Bis jetzt erschienen folgende 
Grammatiken bezw. Sprachlehren für Deutsche 


Arabisch . . . . Mk. 8— | Neugriechisch . . > 6— 
Bulgarisch . . - . » 5— | Neupersisch . . . » &-— 
| 
| 


Chinesisch. . . . „ 6,— | Niederländisch . . „ 5— 
Dänisch. . . . . as Polnisch 1.1.5 SI 
DüRIS 6 » 3— | Portugiesisch . . . „ 5— 
Englisch. . . + . » 4,80 |. Rumänisch, . . . „ 5— 
Ewhe Le SM AC oc d Russische. Loue Б 
Finnisch. . . . . , 3à—|Schwediscgh . . . , 5— 
Französisch . . . „85011 "Serbisch 15. суз» » $— 
Напада. 5. 0795, 4— | Spanisch. =. » 9,90 
Japanisch . . . . » 6,— | Suahili .. .. . . » 6,— 
Italienisch . . . . » 480 | Tschechisch . . . » 5— 
Koreanisch S CL >. Beet Türkisch. eg. » 8&— 


Marokkanisch. . . > 3— | Ungarisch . . . . » 5— 


Als Ergünzung sind dazu Schlüssel und teilweise kleine Sprachlehren, 
Lese- und Gesprüchsoücher vorhanden. 


Man verlange ausführliche Prospekte, auch über die Ausgaben in fremden 
Sprachen. Zu beziehen durch alle Buchhandlungen des In- und Auslandes. 


Julius Groos, Verlag in Heidelberg 
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FLUGTECHNIK 


Zeitschrift für Flugtechnik und Motorluftschiffahrt. 


Organ der Wissensch. Gesellschaft für Luftfahrt. Mit Beitrügen der 

Deutschen Versuchsanstalt für Luftfahrt in Berlin-Adlershof, des Verbandes 

Deutscher Luftfahrzeug-Industrieller in Berlin und der Modell-Versuchs- 

anstalt für Aerodynamik in Göttingen. Schriftleitung: Wissensch. Ge- 

sellschaft für Luftfahrt. Wissensch. Leitung: Prof. Dr. Prandti und Prof. 

Dr. Hoff. 15. Jahrg. 1924. Erscheint monatlich zweimal. Für Deutsch- 
land vierteljährlich M. 1.80. Auslandspreis: jährlich 2.40 Doll. 


Berichte und Abhandlungen der Wissenschaltlichen 
Gesellschaft für Luftfahrt. 


(Beihefte zur „Zeitschrift für Flugtechnik und Motorluftschiffahrt*). Schrift- 

leitung und wissenschaftliche Leitung wie bei dieser Zeitschrift. Die Be- 

zieher der „Zeitschrift für Flugtechnik und Motorluftschiffahrt* genießen 
einen Preisnachlaü von 15 vH. Bis Herbst 1924 erschienen 10 Hefte. 


Luftfahrzeugbau und -führung 
Herausgegeben von Georg Paul Neumann. 
3. Band: Chemie der Gase. Von Friedr. Brühmer, 152 5., 8°, 1911, 
gebunden: Mk. 3.— 


4.0.5. Band: Der Maschinenflug. Von Joseph Hofmann, 239 S., 8°, 1911, 
gebunden Mk. 4.50 


6. Band: Luftschrauben. Von Paul Béjeuhr. 188 S., 8%, 1912 geb. Mk. 3.— 
7. bis 8. Band: Bau und Betrieb von Prall-Luftschiffen, Von К. Basenach. 
I. Teil: Allgemeine Darstellung der Grundlagen und des Entwurfs, 

08 S., 8°, 1912 gebunden Mk. 2.25 

II. Teil: Allgemeine Darstellung des Entwurfs und der Konstruktion, 

25 S., 8°, 1912 gebunden Mk. 2.25 

10. bis 11. Band: Mechanische Grundlagen des Flugzeugbaues. Von 
A. Baumann. 1. Teil: 161 S., 8°, 1913 gebunden Mk. 3 40 

П. Teil: 119 S., 8°, 1913 gebunden Mk. 3.— 
14. Band: Die Wasserdrachen. Von Joseph Hofmann, 87 S., 80, 1913 
e gebunden Mk. 3.— 


15. Band: Anlage und Betrieb von Luftschiffhäfen. Von Christians, 
154 S., 8°, 1914 gebunden Mk. 3.40 
16. Band: Die angewandte Chemie in der Luftfahrt. Von Géza Auster- 
weil, 207 S., 8°, 1914 gebunden Mk. 4.20 
Bd. 1, 2, 13 vergriffen, 9, 12 nicht erschienen. 


Ergebnisse der aerodynamischen Versuchsanstalt zu 
Göttingen. Von L. Prandtl, : 


1. Lieferung, 2. Aufl, 144 S., Lex. 8°, 1923 brosch. Mk. 7.— 
2. Lieferung, 84 S., Lex. 8°, 1923 brosch. Mk. 6.— 


Flugtechnik. Von Arthur Pröll. 
342 S., 8°, 1919, broschiert Mk. 7.—, gebunden Mk. 8.20 


Der 1000 PS-Flugmotor. Von Edmund Rumpler. 
64 S., 45, 1921, gebunden Mk. 9.— 


R.OLDENBOUR6 VERLAG, 
MÜNCHEN, Glückstr. S 


Junkers-Ganzmetall- 
Flugzeuge 


Größte Wirtschaftlidkeit und Betriebssidierheit 
Unbeschränkte Lebensdauer 


Type F13: 6sitziges Kabinen-Verkehrs- 
Flugzeug mit 185 PS Standmotor 


im Luftfrachtverkehr seit 5 Jahren bewährt 
1923 befórderten Junkers-Flugzeuge der Type F 13 26500 Personen und 
67000 kg Fracht, — 1924 täglicher Verkehr Berlin-Helsingfors; Berlin- 
München-Genf; München-Budapest-München-Frankfurt a. M. 


Type A20: 2sitziges Kurier-Flugzeug mit 
185 PS Standmotor 


Täglicher Post- und Frachtverkehr Warnemünde-Stockholm, Tag- und 
Nachtverkehr. — Erster Postflug Berlin-Angora in 27 Stunden 


Type К16: 3sitziges Kleinverkehrs -Flug- 
zeug mit 70 u. 90 PS Sternmotor 


Das Ideal-Flugzeug für den Geschäftsmann. — Bequemste Verbindung 
nach den entlegensten Plätzen, unabhängig von der Eisenbahn 


Junkers Flugzeugwerk A.-G. 
Dessau Т 


Drahtanschrift: Ifa Fernsprech-Anschlüsse: Dessau 3041, 
Abt. Vertrieb: Dessau 3121 


Luit- Fahrzeug-Gesellschall 


berlin, Seddin, Stralsund. 


Luftschiffe, Freiballone, 
Fesselballone, Motorwinden, Reklameballone. 


Land- und Seeflugzeuge aus Metall und Holz, 
Flugzeugschwimmer aus Hartalumin. 


Yachten und Motorboote für Sport und Verkehr. 


Dampflastwagen, Kleinkrafträder, 
Zentrier- und Integrier-Instrumente. 


Reparaturen an Lokomotiven und Kesselwagen, 
Holz- und Metallbearbeitung jeder Art. 


Б . 
E. v. Liebert 
Rus einem bewegten Leben 
Die Erinnerungen des Mitkámpfers 1866, 1871 und 1914—18, 
Gouverneurs von Deutschostafrika, Begründers des Reichs- 


verbandes gegen die Sozialdemokratie, Reichstagsabge- 
ordneten und Vorkšmpfers für den deutschen Gedanken. 


Soeben erschienen. Geh. 5.—, gebd. 7.— G.-M. 


Durch die zahlreichen Beziehungen des Verfassers zu den bedeutendsten 

Persönlichkeiten des politischen Lebens, zu Bismarck, Waldersee, Carl 

Peters, Lüderitz u. a, erhebt sich der Wert seines Buches weit über die 

Pond Erinnerungen, er wendet sich an alle nationalen Kreise in 

eutschland. Als Lehrer an der Kriegsakademie war General von Liebert 
der Lehrer fast aller deutschen Heerführer. 


J.F. LEHMANNS VERLAG /MÜNCHEN 


en 


FLU € # EU GE 
für alleZwecke 


liefern 


CASPAR-WERKE, Komm.-Ges. a. Akt, 


Travemünde (Ostsee) 


Polymeter Barographen 
Quecksilberbarometer | Flugzeugbarographen 
Psychrometer Meteorographen 
Thermometer | Thermo: u. Aygrographen 


sowie sämtliche anderen Instrumente zur Weiter: 
beobachtung. 


Prospekt 187 kostenlos. 


Wilh. Gambrechf, A.G., Göttingen 


Gegründet 1859 Gegründet 1859 


Kunststoffe 


Monatsschrift für die Erzeugung, Prüfung und Verwendung ver- 
edelter oder chemisch hergestellter Stoffe. Unter besonderer Be- 
rücksichtigung von: Zelluloid, Aluminium, Isolierstoffe, Kunst- 
leder, künstlicher Kautschuk und Ersatzstoffe. 
Wichtig für den Flugzeug- und Ballonbau 
Bezugspreis vierteljährlich M. 6.—, Probehefte kostenlos 


J. F. Lehmanns Verlag, München, Paul Heyse-Str. 26. 


Eine vornehme Drucksache 


E. MÜHLTHALER’S 


BUCH- UND KUNSTDRUCKEREI GMBH 


LY 


MUNCHEN 
DACHAUERSTR.15 FERNRUF 56114 


prrst^esget 
feinftenWerf>,Katalogs,Illuftrationgs, 
AUfzidenz- und Mehrfarben-Buhdrud 
fie At try 
Aktien und alle fonftigen Wertpapiere 
in vornehm gediegener Ausstattung 
bote tiert 
volle Gewähr für Einhaltung felbit 
der Fürzeften Lieferungsbedingungen 


EIGENE STEREOTYPIE UND 
GALVANOPLASTISCHE ANSTALT 


GEGRUüNDET 1848 
* 


AAA 


ist die beste Empfehlung! 


Taschenbuch der Luftflotten 1924/25. 


Pelzner Hüngegleiter 


»zur ersten Ausbildung im motorlosen Flug. Start 
ohne fremde Hilfe und ohne Wind. Gewicht 15 kg. 
Größte Zerlegbarkeit und Reparaturfähigkeit. 
Grófite Gesamtflugdauer aller Klassen Rhón 1921. 


Preis 210.— R.-Mk. 


Pelzner Sitzgleiter 


Zweidecker einkufig Preis 450.— R.-Mk. 
Eindecker einkufig Preis 550.— R.-Mk. 


ermóglichen Flugversuche ohne Wind. Leicht zerlegbar, 
geringes Gewicht. Best bewährt, 


Alle Preise verstehen sich frei Verpackung und frei Fracht für Deutschland. 
Schnellste Lieferung. 


W. Pelzner, Flugzeugbau, Würzburg 
Am Galgenberg 23 


Ingenieur - Akademie 
Oldenburg i. O. 


Stádtisches Polytechnikum. 


Architektur, Bauingenieurwesen, 


Elektrotechnik, Maschinenbau. 


Besondere Fachrichtungen für Automobil- 
und Flugtechnik. 


Drucksachen durch das Sekretariat. 


FULGURA LL 


Vier Personen 


mit 75 PS befördert der Focke- 
Wulf Kabinenhochdecker Typ A 16 
mit Siemens & Halske Sternmotor 


Geschwindigkeit 136 km/Std. 
Steigfähigkeit 1000 m/14 Min. 


Das zur Zeit wirtschaftlichste Zubringerflugzeug! 


Im Verkehr der Bremer Luftverkehr-Gesellschaft 
m. b. H. und der Deutschen Aero- 
Lloyd A.-G., Berlin 


Focke-Wulf Flugzeugbau A.-G., 
Bremen, Lóningstr. 21/22 


TEE I I I TE TI ИШТ TA IT ШИШИШИ ИШ 


as* 


Deuische 
Motor=Zeitschriit 


Fachzeitschrift für den 'motoriscen 
Verkehr und Transport, für die 
Motoren, Fahrzeug: und Flugfedinik 
und für die einschlägige Industrie 


Preis Mk. 9.60 jährlich 
Ersdieinungsweise: monatlidı 
Probenummer auf Wunsc vom Verlag 


Verlag Hellmut Drosdia, 
Dresden:A. 19, mülleeBonsotstraha 17 


Hibairoswerke N.-D. 


Berlin-Johannisihal 
Flugplalz Eingang v 


Derhehrs- und 
Sportflugzeuge 
[liegersehule 


Das Leichtflugzeug 


für Sport und Reíse 


von 


Dr. Ing. W. von Langsdorff 


Oktav, 200 Seiten, 121 Bilder, 9 Zahlentafeln 
holzfreies Papier 


Preis brosch. 3.—, gebd. 4.— Goldmark 


Das Buch gibt in allgemeinverstündlicher Form einen Über- 
blick über das gesamte Leichtflugwesen. Unter dem Namen 
Leichtflugzeuge sind leichte Flugzeuge mit schwachen 
Motoren unter 30 PS zusammengefaßt. Es werden also 
neben ,Segelflugzeugen mit Hilfsmotor“ auch Flugzeuge 
mit stárkeren Motoren behandelt, bei denen eine Verwer- 
tung der in der Luft lebenden Energie in weiterem Maße an- 
gestrebt ist, als bei starkmotorigen Flugzeugen. Als Ergän- 
zung sind außerdem , Kleinflugzeuge* unter 30 PS gebracht. 


Aus dem Inhalt: 


Starkmotoriger, motorloser und schwachmotoriger 
Flug — Entwicklung des Leichtflugzeuges — Kon- 
struktive Anforderungen an das Leichtflugzeug — 
Konstruktiver Aufbau des Leichtflugzeuges: a) Trag- 
werk, b) Leitwerk, c) Rumpf, d) Fahrwerk, e) Trieb- 
werk — Übersichts-Zahlentafeln über sämtliche be- 
stehenden Konstruktionen des In- und Auslandes. 


Für jeden Interessenten and Fachmann der Luftfahrt 
ein unentbehrliches Hilfsbuch! 


H. Bechhold Verlagsbuchhandlung 
Frankfurt am Main 


| АТИ 
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England: U Boot M 1—M 3 [17—18]. 


TASCHENBUCH DER KRIEGSFLOTTEN 
22. Jahrgang 1924/25. x 
Herausgegeben von B, WEYER, Korvettenkapitàn a. D. 


Mit 383 Schiffsbildern, Skizzen, Schattenrissen und zwei farbigen 
Flaggentafeln. Geb. 10 M. 


INHALT: 1. Flottenlisten, Bilder, Bestückungsskizzen und Schattenrisse der 
Kriegsschiffe aller Staaten. Vergleich der neuesten Bauten. Rangtafel. II. Die 
Reichsmarine. Der Versailler Vertrag. III. Schiffsartillerie. IV. Marinepoli- 
tischer Rundblick. Abrüstungsvert von Washington. Marinepolitik der 
Staaten. V, Statistik über Weltwirtschaft und Seeinteressen. Staatsgebiete | 
Bevólkerung der Staaten | Die Verluste Deutschlands | Entwicklung der Welt- 
handelsflotte 1913 bis 1924 J Antriebsarten in der Welthandelsflotte 1924 | Die 
Seehandelsflotten vor und nach dem Kriege | Verluste der deutschen Handels- 
flotte infolge des Krieges | Die wichtigsten deutschen Reedereien und ihr 
Schiffsbesitz 1913 und 1924 | Der Seeverkehr in den wichtigsten deutschen 
Sechüfen 1923 | Entwicklung des Weltschiffbaues | Baubestand des Weltschiff- 
baues | Schiffbautütigkeit der deutschen Privatwerften | Ein- und Ausfuhr 
wichtiger Lünder | Verkehr im Kaiser-Wilhelm-Kanal, im Panamakanal, im 
Suezkanal. , VI. Verschiedenes. ~ 


Das Weyersche Taschenbuch ist seit 20 Jahren in den Marinen der ganzen 
Welt als das zuverlässigste, praktischste und handlichste Nachschlagebuch 
für alle Flottenfragen geschätzt und teilweise amtlich eingeführt. Der neue 
Jahrgang weist große Änderungen auf, da viele neue leichte Seestreitkrüfte auf- 
zunehmen waren, während zahlreiche Großkampfschiffe nach ihrer Abrüstung 
aus den Listen gestrichen wurden. Alle Angaben sind z. T. unter amtlicher 
Mitwirkung nachgeprüft und auf den neuesten Stand gebracht. 
Bebilderte Prospekte stehen zur Verfügung. 


Alte Jahrgänge: 1907, 1909, 1911, 1912 je 2 M., 1914/15, 1915, 
1916 je 2,50 M., 1918 3 M,, 1922 (enthält die gesamte deutsche 
Kriegsflotte 1914 bis 1918 und ihren Verbleib) 4 M., 1923 4 M, 


et > ER араасаа 
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dl 


AUF SEE UNBESIEGT / 2 BANDE 


Erlebnisse im Seekrieg, erzählt von Mitkämpfern. Herausgegeben von 
E. von MANTEY, Vizeadmirala. D. Mit 57 Bildern gefallener Helden. 
Geb. je 5 M. 

L BAND. 

AUS DEM INHALT: Mit Scheer aut der Kommandobrücke | Die Ver- 
nichtung des englischen Linienschiffes ,,Goliath* vor den Dardanellen | 
Mit dem Marinekorps;vor Antwerpen | Belagerung Tsingtaus | Die 
Marine am Euphrat | S. M. S. „Königsberg“ | Das Maschinenpersonal 
auf einem Schlacht-Kreuzer in der Skagerrakschlacht | Die „Möve* 
auf dem Tanganjikasee / Als Schiffsarzt in der Skagerrakschlacht / 
Der letzte Kampf von S. M.S. „Leipzig“ | Die Versenkung der „Lusi- 
tania | Der Endkampf von S. M. S. „Сіп“ / Die letzten Stunden von 
S. M. S. „Wiesbaden“ / Hon gegen U-Boot / An der flandrischen 

1 üste u. a. 


И. BAND. 


AUS DEM INHALT: Der Untergang der ,,Mainz*/ Eine U-Boots 
falle (U 93) / Weddigen mit „U 9*/ „Goeben“ und „Breslau“ / Minen- 
suchfabrten in der Nordsee / Todesfahrt der VII. Torpedobootshalb- 
flottille / Mit „UC 67“ im Mittelmeer | S. M. S. „Blücher“ / S. M. S. „Ari- 
adne*, Die brave alte „Augsburg“ / Im Schwarzen Meer / Im Kriege 
rings um die ch nach Odessa / Durchbruch des Hilfs- 
kreuzers „Berlin“/ Mit „V 99% und „V 100% im Rigaischen Meerbusen / 


Bei Gibraltar /S. M. S. „Regensburg“ beim letzten Flottenvorstoß. 


| 
| 
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DEUTSCHLANDS HELDENKAMPF 


Von General der Kavallerie FRIEDRICH v. BERNHARDI, 
Mit 100 Kartenskizzen, 544 Seiten. Gebunden 8.— Goldmark. 

Die klare, leicht verständliche, durch zahlreiche Skizzen unterstützte Dar- 
stellung macht das Werk zu einem wahren Volksbuch. Zurzeit kann ihm in 


der deutschen Kriegsliteratur kein ühnliches zusammenfassendes Werk gleich- 
wertig an die Seite gestellt werden. (General v. Kuhl, Deutsche Allg. Ztg.) 


Die beste kurzgefaßte Darstellung des Weltkrieges 1914/18! 


FRIEDRICH DER GROSSE 


unser Held und Führer. 


| Von OSKAR FRITSCH. Mit 31 Tiefdrucktafeln nach Bildern 
von Menzel, Graff, Pesne, Róchling, Camphausen u. a., sowie 
23 Holzschnitten nach Zeichnungen von Adolf Menzel, Kar- 
toniert 4.— M. Gebunden in preußischblaues Leinen 5.— M. 


Ein Buch, das durch die lebendige Gestaltungskraft des Verfassers eben- 
sosehr für sich einnimmt, wie durch die geschmackvolle Aufmachung und die 
ausgezeichneten Tiefdrucktafeln und Textabbildungen. Das Wirken und Schaffen 
Friedrichs ersteht in starken Bildern und mahnt uns Heutige, die in Partei- 
kleinkram ihre Kraft nutzlos verschwenden, zu endlichem Besinnen und frucht- 
bringendem Schaffen. Ein schónes Buch für die Jugend, der es cin sicherer 
Pflichtweiser sein kann. O. N., Weserztg., Bremen. 


DIE WELTPOLITISCHEN KRAFTE 
DER GEGENWART 
Von ERNST BERG. Geheftet 80 Pf, 


Vorliegende Schrift zeigt in knappen Zügen und doch mit reichem Material 
das Kräftespiel, wie es hinter den Kulissen der Weltpolitik vor sich geht, 
aber dank der Presse, die sich in der Hand jener sich immer mehr um dic 
oldene Internationale gruppierenden Mächte befindet, nicht an die Öffentlich- 
En gelangt. — Das deutsche Gewissen schärfen und den Willen stärken will 
diese Schrift, indem sie die Kräfte aufzeigt, die uns gegenüberstehen und 
keinen Platz mehr lassen für leichtfertigen Optimismus. Diese rücksichtslos 
aufrichtig geschriebene Arbeit gehört in die Hand eines jeden Deuschen. 
(Alldeutsche Blätter.) 
DIE 


OFFIZIERSHETZE ALS POLITISCHES 


Kampfmittel und Kulturerscheinung, Von G. A. BOEHM, 1922, 
Geheftet 1.80 M. 
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VOLAMEKUM 


Handbuch für Luftfahrer (Ballon, Flugzeug, Luftschiff) 
zusammengestellt von 
ANSBERT VORREITER und HANS BOYKOW, 

Mit 30 Abbildungen, 13 Tabellen und Diagrammen, sowie 
einer farbigen Standertafel der Vereine des Deutschen Luft- 
fahrer-Verbandes, 1912 erschienen. In Ganzleinen 4 M. 
KURZE INHALTSANGABE: Freiballonführung. Wichtige Gesetze, die ein 
Ballonführer wissen muß. | Praktische Winke für den Ballonführer. Fahrt- 
ordnung. | Luftschifführung. | Flugzeugführung. | Navigation. | Astronomische 
Navigation. | Verschiedene Instrumente zur Führung (Navigation) von Luft- 
fahrzeugen. | Ballonphotographie. | Telegraphie, Post, Geld. | Sprachführer 


(11 Sprachen)..| Wörterbuch für Luftfahrer (deutsch, englisch, französisch). | 
Bestimmungen des Deutschen Luftfahrer- Verbandes. 


JAHRBUCH DER LUFTFAHRT 


Unter Mitarbeit vieler Fachleute herausgegeben von 
ANSBERT VORREITER, Ingenieur in Berlin. 


I. Jahrg. 1911. Mit 641 Abbildungen, davon 54 auf 18 Tafeln, 
16 Tabellen und einer farbigen Standertafel. Gebd. 5 M. 

II. Jahrgang 1912. Mit 669 Abbildungen, davon 120 auf 27 Tafeln, 
27 Tabellen und 1 farbigen Tafel: Die Stander der Vereine 
des Deutschen Luftfahrer-Verbandes. Gebd. 6 Mk. 


(Dies sind auf die Hälfte herabgesetzte Preise!) 


IN H AL T desll, Jahrgangs: 1. Luftschiffe. — H. Flugzeuge. — 
IH. Luftfahrzeug-Motoren und Propeller. — IV, Gleitflieger 
und Drachen. — V. Freiballone und Fesselballone. — VI. Luft- 
schiffhallen, Luftschiffhüfen, Luftschiffwerften. — VII. Fort- 
schritte in der Erzeugung von Ballongas. — VIII. Kampf- und 
Bekümpfungswaffen von Luftfahrzeugen. — IX. Flugplätze und 
Fliegerschulen. — X. Wissenschaftl, Forschung. — XI. Orien- 
tierung und Navigation. — XII. Die bedeutendsten deutschen 
Patente. — XIII. Zusammenstellung der flugsportlich bedeu. 
tendsten Ergebnisse. — XIV. Die Entwicklung des Militär- 
flugwesens, — XV. Vereinswesen. — XVI, Bezugsquellen- 

verzeichnis. — Alphabetisches Schlagwörter- 

und Namensverzeichnis, 


EN 


I 3. 


ho 


C. I 


Sport-Flugzeuge 
Schul-Flugzeuge 
Schnell-Verkehrs-Limousinen 
A motorige Groß-Flugzeuge 


Udet-Filugzeugbau 
G. m. b. H. 
München 


To 
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